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Was ist ein Integriertes Mobilitatskonzept?

. Dokumentation des Prozesses auf der Projekthomepage

e Zielsetzung:
Entwicklung eines integrierten Handlungskonzeptes mit konkreten
Lésungsansétzen zur Sicherung einer nachhaltigen Mobilitat.

. Betrachtung aller Verkehrsarten mit kommunalem Bezug
(i.d.R. exkl. Schiffsverkehr, Luftverkehr, Schienenguterverkehr)

Motorisierter Individualverkehr (Pkw, Lkw, Lieferverkehre, usw.)
OPNV (Busverkehr, Schienenpersonennahverkehr, Bedarfsverkehre)
Radverkehr

Fulverkehr

Trends & Innovationen (Mikromobilitat, E-Mobilitat, On-Demand,
Sharing-Angebote, Autonomes Fahren, Digitalisierung, usw.)

Mobilitatsmanagement (Multimodalitat, Mobilstationen, Information,
Offentlichkeitsarbeit, Einbindung der Akteure, Monitoring, usw.)

. Ergebnis:
Malnahmenkatalog aus einem abgestimmten Leitbild zur Entwicklung der
Mobilitat mit kurz-, mittel-, und langfristigen Strategien.

buro stadtVerkehr
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ERF?E#\)I;T fur die Stadt Erftstadt

\‘ Integriertes Mobilitatskonzept

Vorgehensweise beim Integrierten Mobilitatskonzept

. Insgesamt kénnen ungefahr funf Arbeitsschritte unterschieden werden:
e  Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse
. Potenzialanalyse
. Leitbildentwicklung und Szenarien
. Handlungsfelder und Mal3hahmenvorschlage

. Maflinahmenkonzept (inkl. Monitoring & Controlling)

. Die Aufstellung des Mobilitdtskonzeptes ist ein kommunikativer Prozess, bei
dem die Akteure vor Ort kontinuierlich in das Projekt mit eingebunden
werden. Unter Einbeziehung der Kommunalpolitik, der

Beteiligung « Wie soll Mobilitat in Zukunft

C itbi i gestaltet werden?
Kommunalverwaltung, der Verkehrsunternehmen, wichtiger Legbéldentw_lcklung Iokslel.rtﬁktegre, - Was wollen wir (nicht)?
Interessenverbande sowie der Biirgerschaft wird das Konzept erstellt. una szenarien LI - Welche Themen sind uns
Blrgerschaft vor Ort wichtig?

buro stadtVerkehr
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Vorbereitung Haushaltsbefragung
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Methodik und Rahmendaten

Schriftlich-postalische Haushaltsbefragung mit mehreren Teilnahmemdglichkeiten: schriftlich, telefonisch, online

Orientierung methodisch und inhaltlich an ,Mobilitat in Deutschland (MiD)“ des BMVI und ,Mobilitat in Stadten — Srv*

Stichtage fur die Erfassung der Kennwerte des normalwerktéglichen Verkehrsverhaltens:
. Dienstag, 29.03.2022
. Donnerstag, 31.03.2022

Verteilung der Befragungsunterlagen nach festgelegten reprasentativen Baublécken im Stadtgebiet (> 6.000 zu verteilende Unterlagen)

Haushaltsfragebogen Personenfragebogen Wegeprotokoll Zusatzfragebogen
Angaben zum Haushalt: Angaben zu den Personen: Dokumentation der Mobilitat: Wiinsche und Meinungen zu
Verkehrsmitteln:
= Anzahl aller im Haushalt standig = Alter, Geschlecht, Berufstéatigkeit = Startort, Zielort und Dauer des = Bewertung des Angebots im
lebenden Personen der Personen uber 6 Jahre Weges, (Start- und Endzeit) Bereich Ful3- und Radverkehr,
» Fahrzeugausstattung des = Fuhrerscheinbesitz, OPNV-Zeit- = Genutzte Verkehrsmittel und MIV und OPNV
Haushalts kartenbesitz, Pedelec-/ E-Bike- Wegezweck = Verbesserungsbedarf zu eben
= Fahrzeugnutzung des Haushalts Besitz jenen Verkehrsmittelangeboten,
= Verkehrsmittelverfligbarkeit sonstiger Optimierungsbedarf
= Einschréankung durch das » Einschatzung der Autonutzung
Coronavirus
blro stadtVerkehr
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Methodik und Rahmendaten

StichprobengroR3e und Abgleich mit der
statistischen Sicherheit

e  Mindeststichprobengrdof3e: 1.000 Personen

e  Stichprobenfehler darf nicht tber 5 % liegen
- Ziel: Auswertung auf Ebene der 13 Stadtteile
- Zusammenfassung von Borr/Scheuren und
Niederberg, Lechenich und Konradsheim sowie
Blessem und Frauenthal

Rucklaufquote und Versand

e  Stichprobengrol3e: knapp 1.900 Personen
-> bei durchschnittlicher Haushaltsgréf3e von 2
Personen (Annahme) = ca. 945 Haushalte

. Bei geschatzter Ricklaufquote von 15,0 %:
- Verteilung an rund 6.200 Haushalte

. Keine Stichprobenziehung notwendig:
reprasentative Verteilung gemal abgestimmter
Stadtteile im Stadtgebiet
- Festlegung der Quartiere in Abstimmung mit
dem AG

buro stadtVerkehr

Grunddaten

Stadtteil EW

Liblar 12.822
Kottingen 3.515
Kierdorf 3.087
Bliesheim 3.554
Lechenich/Konradsheim 11.021
Ahrem 1.113
Blessem/Frauenthal 1.584
Herrig 531
Erp 2.533
Gymnich/Mellerhofe 4.825
Friesheim 2.954
Borr/Scheuren/Niederberg 886
Dirmerzheim 2.162
Gesamt 50.587

Haushalte (HA)

6.411
1.758
1.544
1.777
5.511
557
792
266
1.267
2.413
1.477
443
1.081
25.294

Stichprobenumfang
Versandprobengrofe fiir

Stichprobengrofie fiir
stadtweite Auswertung
< 5% Stichprobenfehler auf
Ebene der Stadtteile

EW
190
140
150
140
170
130
140
110
140
170
150
120
140
1.890

HA
95
70
75
70
85
65
70
55
70
85
75
60
70
945

stadtweite Auswertung

(Rucklaufquote)

15,0%
EW HA

1.267 640
933 470
1.000 500
933 467
1.133 570
867 430
933 470
532 265
933 465
1.133 555
1.000 500
800 400
933 465
12.400 6.200
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Befragungsunterlagen

. Merkblatt zum Ausfllen der
Befragungsunterlagen und
Informationsmadglichkeiten bei Ruckfragen,
Informationen zur Mobilitat wahrend der
Coronapandemie

. Haushaltfragebogen mit allgemeinen Fragen
zum Haushalt und den darin lebenden Personen

. Personenfragebogen mit personenbezogenen
Fragen zu allen Haushaltsmitgliedern

e  Weqgeprotokoll aller Haushaltsmitglieder am
Stichtag mit Angabe der zuriickgelegten Wege
und Reisezwecke (ab 6 Jahren)

e  Zusatzfragen zu verschiedenen
Themenbereichen (Bewertungssystem
insgesamt, Abfrage von Mangeln und
Verbesserungsbedarfen, Nutzung des Autos)

buro stadtVerkehr
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Hinweis: Sind Sie von den Auswirkungen des Coronavirus betroffen g, 5 - - - . .
(z. B. Homeoffice, Schulausfall), sind aber selbst nicht erkrankt, tragen Sie itte fragen Sie alle Wege ein, die Sie am Stichtag zurtickgelegt haben (siehe auch Infos Seite 1)
¥ bitte exemplarisch Ihre Wege in Klammern ein, die Sie unter nommalen g Bitte auch kurze Wege! Hin- und Ruckwege sind zwei unterschiedliche Wege!
Umstanden an einem der Stichtage (29.03. oder 31.03.2022) untemommen hatten. (Achten Sie auch auf die Pel Nir.! Si ht der Nummer auf dem
e SRR S R e et e
(o 55 @Qv‘*
1. Start 2. Ziel 3. Zeitpunkt jf: ‘“’;fﬁ\‘fya\' wf f
Stadt - ggf. Ortsteil - Stralie Stadt - ggf. Ortsteil - StraBe ii?z"e': ‘l\_:‘h‘::;‘:- & . P g &
g 1 wes ) Musterstadt, Hauptstrage 10 700 | 725 olo]olo|x[o]olo[X[o[olo]=m[o[o][o[o][o][o]0] 1w
%| 2 weg | Musterstaat, Houptstrase 10 Beispielstadt, Lindenallee 16:40 | 17:00 olololelx[o]o]olxmolololololmolo[oo]o] 2w
S Weg i L , Siidstrate 17:15 17:20 alo(o|a|(X| olo|o|o|o|o|X|[o|o|o (o000 3. Weg
1. Person 1. Person
1. Weg D220 |O|D(D[(D|D|D|D|D|D|D[D|D|D 1. Weg
2. Weg D|IO|D|D(D|D]|D|O|D(D[(D|D]|D|D|D|D]D[D]|D|D 2. Weg
3. Weg D|IO[D[(D[(D|D[O]|O(D|D|D]|D|D|D|D]|D]|D]|D]|D]0D 3. Weg
4. Weg D220 D(D[D|D]|D|D|D|D][D[D]|D|D 4. Weg
5. Weg D|IO[D[D[(D|D[O]|O(D|D|D]|D]|D|D|D]|D]|D]|D]|D]OD 5. Weg
6. Weg D|IO[D[D[(D|D[O]|O(D|D|D]|D]|D|D|D]|D]|D]|D]|D]OD 6. Weg
7. Weg D222 |D|D|D|D[(D]|D|D2[D]|D|D]|D|D]|D|D]|D 7. Weg
8. Weg D220 |O|D(D[(D|D|D|D|D|D|D[D|D|D 8. Weg
2. Person 2. Person
1. Weg D222 |D|D|D|D[(D]|D|D2[D]|D|D]|D|D]|D|D]|D 1. Weg
2. Weg D222 |D|D|D|D[(D]|D|D2[D]|D|D]|D|D]|D|D]|D 2. Weg
3. Weg D220 |O|D(D[(D|D|D|D|D|D|D[D|D|D 3. Weg
4. Weg D222 |D|D|D|D[(D]|D|D2[D]|D|D]|D|D]|D|D]|D 4 Weg
5. Weg D220 |O|D(D[(D|D|D|D|D|D|D[D|D|D 5. Weg
6. Weg D220 |O|D(D[(D|D|D|D|D|D|D[D|D|D . Weg
7. Weg D|IO[D[D[D]|D][O][O[D|D]|D]|D]|D|D|D|D]|D]|D]|D]|OD 7. Weg
8. Weg D220 D(D[D|D]|D|D|D|D][D[D]|D|D 8. Weg
3. Person 3. Person
1. Weg D222 |D|D|D|D[(D]|D|D2[D]|D|D]|D|D]|D|D]|D 1. Weg
2. Weg D220 |O|D(D[(D|D|D|D|D|D|D[D|D|D 2. Weg
3. Weg D222 |D|D|D|D[(D]|D|D2[D]|D|D]|D|D]|D|D]|D 3. Weg
4. Weg D220 |O|D(D[(D|D|D|D|D|D|D[D|D|D 4. Weg
5. Weg D222 |D|D|D|D[(D]|D|D2[D]|D|D]|D|D]|D|D]|D 5. Weg
6. Weg D222 |D|D|D|D[(D]|D|D2[D]|D|D]|D|D]|D|D]|D 6 Weg
7. Weg D220 |O|D(D[(D|D|D|D|D|D|D[D|D|D 7. Weg
8. Weg D222 |D|D|D|D[(D]|D|D2[D]|D|D]|D|D]|D|D]|D & Weg
Seite 4 Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die Angaben méglichst selbststandig einzutragen! Fiir die Wage weiterer Personen benutzen Sie bitte die Seiten 6 bis 71 Seite 5
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Onlineangebot und -befragung

. Einrichtung einer Online-Befragung mit dem
Rogator-Modul und Verlinkung auf der
Homepage der Stadt sowie auf der Homepage
des mobigators

e  Teilnahme nur mit Zugangscode aus
Anschreiben fir die Internetbefragung

e Onlinetool gibt Uberblick tiber bereits gemachte
und noch fehlende Angaben; Unterbrechung
und Weiterfuhrung der Befragung jederzeit
maoglich

e  Teilnahme auch per QR-Code mdglich

buro stadtVerkehr
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Haushaltsbefragung 2019

Haushaltsfragebogen

Dieser Haushaltsfragebogen beinhaltet aligemeine Fragen zu Ihrem Haushalt

Zum Haushalt gehoren alle Personen, die dauerhat mit Ihnen zusammenleben

— KEvELAER
ﬁ E % @ In welchem Stadtteil von Kevelaer wohnen Sie?
6 b o stadtverkehe
p rvenheim/Kervendonk | Kevelaer | Kieinkevelaer | Twisteden | Wetten
Haushaltsbefragung 2019

Wie viele Pkw besitzen Sie in Ihrem Haushalt?

davon Elektroautos > v

Anzahl Autos (inkl. Kombi, Van)

Wie viele Fahrréder besitzen Sie in Ihrem Haushalt?

Anzahl Fahrrader 2 v
davon Elektrofahrrader/Pedelecs »3> v ? =) et |

Anzahl Motorrader/Motorroller/Mofas »» » N Personenfragebogen

Wie viele Motorrédder/Motorroller/Mofas gibt es in Ihrem Haushalt?

Bitts tsilen Sie uns einige personenbezogen Daten mit. e Angaben werden nicht sinzeln, sondem nur in Kombination mit
Zahireichen anderen Teilnehmer der Haushaltsbefragung ausgewertet
uriick | weiter ‘ Nur fir Personen ab 6 Jahren!
o (Kinder unter 6 Jahren sollen in der Befragung ab hier nicht weiter beracksichtigt werden
da sie nicht selbststandig, sondem nur in Begleitung Anderer mobil sind )

Mobilitét in Kevelaer

Geburtsjahr
1. Per
Per.
Geschlecht
eiblich mannlich
1. Person el =l
2. Person - .J

Wegeprotokoll fiir 1. Person
Beispiel

Start. Kevelaer, Mahlenving 65 Ziel: Kevelaer, Lindenstrale 9 Begin: 0800 Ende: 0810 Zueck Besuch

Hinue)

g ist mit ibrem Zuhause, auch
Falls keine weitoren Wago untemomemen wurden, setzen Sie die Befragung mit Kiick auf waiter fort

Start Ziel Beginn Ende Zweck Verkehrsmittel Yot Salts oot
1.weg || bis
une Uhr
2.Weg bis v v ~
Uh Uhr
3.Weg bi
uhr ur
weg bie = = ] ol
J Uhr
5.Weg bi
uhr Uh
6.Weg bis m [+ ] ] v

Seite 10
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Dateneingabe und Auswertung

. Dateneingabe bzw. Einlesen und Codierung der
Befragungsdaten:

. Basis der Codierung bildet eine zuvor
festgelegte Verkehrszelleneinteilung der
Stadt

. Fur die Auswertung der Befragungen (schriftlich und

100% -

90% -

80% -

70% -

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

0%
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m Schiene

™ Bus

u MIV-Fahrer

m MIV-Mitfahrer

W Fahrrad

FuB

online) wird eine Datenbank auf Excel-Basis R ‘ 5
. . . 2 e:.,‘: Y
entwickelt mit folgenden Zielen: M < N &

Gewichtung und Hochrechnung
Plausibilitatsprifung

Auswertungen zu den Haushaltsdaten,

Personen- und Wegedaten

. Export der Ergebnisse in Excel-
Arbeitsblattern

e Auswertung (mittels SPSS) auf Ebene der
Gesamtstadt und Stadtteile

e Je nach Datenlage: Vergleich mit anderen, auf
ahnliche Weise durchgefuhrten und vorherigen
Haushaltsbefragungen (Zeitreihenvergleich sowie
Vergleich mit Nachbarstadten)

buro stadtVerkehr

60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10%
0%
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21%

18%

Pkw je Haushalt

52% 53%

26% 23%

. -

keins

1 2 3 und mehr




Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

STAD'”

ERFTSTADT

Auswertung INKA-Beteiligung
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INKA-Beteiligung

I Q |
» Eine Beteiligung war vom 06.12.2021 bis zum 04.02.2022 méglich Legende
 Eintrage konnten zu sechs Kategorien vorgenommen werden: @ sucoverkenr (162
* Autovel’kehr Bus- und Bahnverkehr (47)
9 Radverkehr (137)
* Bus- und Bahnverkehr
9 FuBverkehr {92)
* Fuﬁverkehr Q Lkw-Verkehr (13)
* Lkw-Verkehr Sonstiges (50)
° Radvel’kehr Nicht Freigegeben (22)

+ Sonstiges

» Ziel: Suche nach besonders attraktiven Bereichen, Hinweisen,
Wiinschen, Ideen sowie Mangeln und Problembereichen zu den
einzelnen Verkehrsmitteln in Erftstadt

« 746 Eintrage, 2.977 verschiedene Besuche

» 3.615 Seitenaufrufe

» Durchschnittlich 60,23 Besuche/Tag

» 204 Personen haben Eintrage getatigt

» Besucherstarkster Monat Dezember 2021: 1643 Besuche

» 10.354 Zustimmungen/Ablehnungen
- 9.039 Zustimmungen (likes)
- 1.315 Ablehnungen (dislikes)

biro stadtVerkehr ~
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INKA-Beteiligung
Aussagenverteilung Gesamtstadt
Autoverkehr 265
Bus- und Bahnverkehr 70
FulRverkehr 148
Lkw-Verkehr 15
Radverkehr 173
Sonstiges 75
Summe 746
buro stadtVerkehr

300

250 ~

200 -

Anzahl Nennungen

100 +

50 +

Erftstadt Gesamtstadt (n=746)

Integriertes Mobilitatskonzept

fur die Stadt Erftstadt

150 A

265

148

173

Autoverkehr

Seite 14

Bus- und Bahnverkehr

FuBverkehr

15

Lkw-Verkehr

Radverkehr

Sonstiges



ene AN
INKA-Beteiligung

Aussagenverteilung Stadtteile

Liblar 203
Lechenich 161
Erp 68
Friesheim 51
Gymnich 46
Bliesheim 39
Kottingen 35
Niederberg 22
Dimerzheim 18
Kierdorf 16
Blessem 11
Herrig 10
Ahrem 9
Konradsheim 8
Scheuren 1
Summe 698*
buro stadtVerkehr
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\ ® FuBverkehr
Ziilpich N ® Radverkehr
® | kw-Verkehr
Sonstiges
0 1 2 km 2
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INKA-Beteiligung

Verkehrsberuhigung
Autoverkehr (Tob 3) Sharingangebote/E-Ladesdulen
1.  Geschwindigkeit 75 « Kernthemen: iiberhéhte Geschwindigkeit, QuerungShllfe
Errichtung AnliegerstralRen, Parksituation, :
2. Ruhender Verkehr o1 Umgestaltung Marktplatz, fahrradfreundliche Knotenpunkt/LSA Sonstiges
3. Verkehrsfuhrung 34 Strafsen Fahrradabstellanlage Radweg

Beschilderung/Stralenmarkierung

Bus- und Bahnverkehr (Top 3) X
1.  Verkehrsanbindung/Netzausbau 29 + Kernthemen: Priorisierung des OPNV, er e rs u l UI lg

bessere Anbindung der Stadtteile, Ausbau

2. Baulicher Zustand Haltestellen 14 der Schienenverkehrs, schlechte Zustand Barrierefreiheit Echtzeitauslaslnflg' Gk
3. Schienenverkehr 3 Haltestellen Netzausbau . Bushaltestelle . ktlf lenenverkenr
4rm
Gehweg M08
Fuperen (1003 Geschwindigkeit
1.  Querungshilfe 43 + Kernthemen: Sichere Querungen, breitere .
N 24 Gehwege, Gehiege erchien Baulicher Zustand
. , Verkehrsberuhigung einrichten, bessere Wege ¥ ue

3.  Sicherheit/Beleuchtun 22

J nach Ville, Vermillung, Bringverkehr Schulen Umwelt/Aufenthaltsquahtat

Radverkehr (Top 3)

1.  Verkehrsfuihrung 48 + Kernthemen: Aufhebung Radwegebenutzungspflicht,
2. Radwege 29 Konflikte mit anderen Verkehrsarten, Priorisierung des
3. Sicherheit/Beleuchtung 29 Radyerkehrs, fehlender Radweg Bahnhof,
Sanierung/Ausbau der Radwege
blro stadtVerkehr
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INKA-Beteiligung

Autoverkehr

* Schnelle Umsetzung der Westumgehung zur Entlastung des Verkehrs, Wiederaufnahme der Planung einer Osttangente

» Verkehrliche Situation auf der StralRe ,Zur alten Burg® an der Kita prufen (Auto- und Radverkehr)

* Marktplatz Lechenich autofrei gestalten

*  Verkehrsberuhigungen bzw. vermehrte Kontrollen

* Entlastung der Knotenpunkte durch verbesserte Ampelschaltung oder Anpassung der Kreisverkehre (z.B.: Dimerzheimer Straf3e/L495)
* Lob bisheriger Carsharingangebote, Wunsch nach mehr Standorten im Stadtgebiet

*  Bring- und Abholverkehr an Schulen

Bus- und Bahnverkehr

* Bessere Anbindung an die umliegenden Grof3stadte sowohl mit Schienen- als auch Busverkehr
+  Bessere Verbindung der Stadtteile durch OPNV

*  Hohere Taktung der Busverbindungen

»  Verkehrsbehinderungen durch den ruhenden und flieRenden Verkehr (Bevorzugung des OPNVSs)
* Anschlusstarif CityTicket der DB AG ermdglichen

* Baulichen Zustand der Haltestellen verbessern (u.a. wird Barrierefreiheit gefordert)

buro stadtVerkehr
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INKA-Beteiligung

Lkw-Verkehr

* Umleitung des Lkw-Verkehrs und Reaktivierung der Gleisanschliisse flr eine Entlastung der Stral3en

FulRverkehr

»  Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten (z.B.: FluRstral3e/Buhler Graben, Schlunkweg/Bahnhofstral3e)

+  Umwandlung zu 6ffentlicher oder privater ErschlielBungsstraf3e (Anliegerstral3e) (Schlo3stralRe, Abzweig Max-Liebermann-Stralie)
+  Gehwege breiter, barrierefrei und sicher gestalten, baulichen Zustand und Beleuchtung verbessern

* Anbindung zur Ville schaffen (z.B.: von der FuRgangerunterfihrung des Bahnhofs einen Aufgang zur Ville schaffen)

Radverkehr

» Aufhebung/Prufung der Radwegebenutzungspflicht (z.B.: zwischen Kreisel Am Spurkerkreuz/ Poststral3e, Frenzenstral3e hohe Kdlner Ring)
* Fehlender Radweg am Bahnhof

* Ausweitung des Radwegenetzes (z.B.: zwischen Bliesheim und Bahnhof Liblar)

*  Waunsch nach besseren Bedingungen fur Radfahrer

(baulicher Zustand, Vorrangsregelungen, Aufstellflachen an Kreuzungen, Abstellanlagen, Lademaoglichkeiten fir E-Bikes etc.)
* Kosten fur Fahrradparkhaus (bei kostenlosen Parkplatzen fir Autos)

*  Verkehrsbehinderungen durch den ruhenden Verkehr und Bushaltestellen

buro stadtVerkehr
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INKA-Beteiligung

Sonstiges

* viele Anmerkungen uber starke Verschmutzung der Stadt und fehlende Mulleimer
« Aufenthaltsqualitat erhbhen (Begrinung der Verkehrsinfrastruktur, offentliche Wege und Platze pflegen, Aufenthaltsmoglichkeit

durch Sitzgelegenheiten)

N&chste Schritte:

+ Auflistung und Analyse aller Eingaben aus der INKA-Beteiligung

» Sortierung nach genereller Relevanz
(alle Punkte, die nicht in das Mobilitdtskonzept passen, werden mit Verweis an die Verwaltung markiert)

buro stadtVerkehr
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Bestandsaufnahme
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Siedlungsstruktur

Mittelstadt im Rhein-Erft-Kreis mit Funktion eines Grundzentrums
Rund 50.580 Einwohner (Stand: 2022), rund 420 Einwohner pro km? (Stand: 2021)

Stadtteile:

. Ahrem . Gymnich/Mellerhéfe

. Blessem/Fauenthal J Herrig

. Bliesheim J Kierdorf

e  Borr/Scheuren e  Kottingen

. Dirmerzheim . Lechenich/Konradsheim
. Erp . Liblar

e  Friesheim e  Niederberg

Anteil der Flachennutzung (Flache insgesamt 119,89 km?2):

Wohnbau-, Industrie- und Gewerbeflache 8,5%
Verkehrsflache 7,2%
Landwirtschaftsflache 67,2%

Waldflache, Geholz 8,9% Flachennutzung

Gewasser 1,6% Siedlungsflache
Siedlungsfreiflache

Sonstige Flache 6,6% Industrie und Gewerbeflache

Flache bes. funktionaler Pragung

b U ro Sta dtverkeh r Quelle: Landesdatenbank IT.NRW 2021

Flache gemischter Nutzung
Landwirtschaftsflache
Wald- und Gehdlzflache
Wasserflache
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Siedlungsflachenentwicklung

60000

50000

40000

30000

20000

10000

Laut aktueller Bevolkerungsprognose wird die Bevdlkerung in Erftstadt in den
nachsten 10 Jahren um ca. 2.000 Einwohner zunehmen.

Derzeit in Planung ist zudem die Ansiedlung von Hochschulstandorten inkl.
studentischem Wohnen in Erftstadt. Dies wird zusatzliches Wachstum schaffen.

Die strategische Siedlungsflachenentwicklung ist somit ein wichtiger Faktor
damit der Bevdlkerungszuwachs nicht durch einen gleichermal3en stattfindenden
Verkehrszuwachs begleitet wird.

H 2020
2030

| - - - || e E= B II II I II ‘.

0-2 35 69 1013 1417 1820 2124 2529 3039 4049 5064 6579 =280 Gesamt
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre

buro stadtVerkehr
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Berufsein- und Berufsauspendler

Bergheim Koln
317 936

Kerpen
840

Frechen
263

Hiirth
376
Diiren
215 Briihl

Nérvenich 441

316

Weilerswist

315

Ziilpich
300

Euskirchen
357

Einpendler Erftstadt gesamt: 7.297 Stand 30.06.2020

Negatives Pendlersaldo: - 10.331
buro stadtVerkehr
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Dusseldorf
300

Kéln
6.132

Bergheim
625

Kerpen
1.151

Frechen
669

Hiirth
1.608

Diiren
224 Brihl

1.043

Wesseling
536

Bonn
675

Weilerswist
342

Euskirchen
536

Auspendler Erftstadt gesamt: 17.628 Stand 30.06.2020

Quelle: Landesdatenbank ITNRW 2021



Bedeutsame Gewerbe- und Industriestandorte

e  Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Arbeitsort: 10.060
- zwischen 2017 und 2021 leichte Zunahme zu verzeichnen

e  Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Wohnort: 18.907
- zwischen 2017 und 2021 leichte Zunahme zu verzeichnen

e  Gewerbeflachen in Lechenich (WirtschaftsPark Erftstadt), Liblar, Kottingen,
Friesheim, Gymnich

e Arbeitgeber mit hohen Beschéaftigungszahlen sind u.a. May Holding, DPD
Deutschland GmbH, Refresco Deutschland GmbH, alpha-pack GmbH

e  Stadtverwaltung im Stadstteil Liblar und Lechenich

Industrie und Gewerbeflache in Erftstadt

Industrie und Gewerbeflache

Quelle: Landesdatenbank IT.NRW 2021

buro stadtVerkehr
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Versorgungsstandorte
Kerpen
. Der Haupteinkaufsschwerpunkt befindet sich im Stadtteil Liblar
(Einkaufszentrum ErftstadtCenter) sowie in Lechenich (Markt sowie
Einzelhandler An der Patria/Bonner Ring)
e  Weitere Einzelhandelsstandorte fir den kurzfristigen Bedarf (Supermarkte &
Discounter) befinden sich in Gymnich, Kéttingen und Erp.
. Daruber hinaus gibt es diverse Einrichtungen fur den langfristigen Bedarf bzw. Nérvenich
Spezialgeschafte, u.a. Baumarkt, Pferdesportfachgeschaft, Autohauser, etc.)
Vettweill
Versorgungsstandorte
Vollsortimenter Siedlungsflache Wasserflache
[ Industrie- und Gewerbeflache Wald- und Geholzflache
=) Discounter Landwirtschaftsflache
blro stadtVerkehr
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Schulen

Grundschulen

e  Donatus-Schule Liblar, 515 Kinder

e  Erich-Kéastner-Schule Bliesheim, 138 Kinder
e  Grundschule Gymnich, 229 Kinder

e Nordschule Lechenich, 241 Kinder

e  Sudschule Lechenich, 215 Kinder

e  Janusz-Korczak-Schule Erp, 199 Kinder

o St. Barbara-Concordia-Schule Kierdorf, 147 Kinder

Weiterfihrende Schulen

e  Theodor-Heuss-Schule Lechenich (Hauptschule), 275 Kinder
e  Gottfried-Kinkel-Schule Liblar (Realschule), 576 Kinder

o Realschule Lechenich, 466 Kinder
e  Ville-Gymnasium Liblar, 911 Kinder

e  Gymnasium Lechenich, 613 Kinder

Freie Waldorfschule

. Freie Waldorfschule Erftstadt-Liblar, 400 Kinder

buro stadtVerkehr

Schulstandorte

Realschule
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G Hauptschule
G Grundschule
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Publikumswirksame Einrichtungen |

. Bedeutsame offentliche Einrichtungen sind tberwiegend in Liblar und
Lechenich angesiedelt.

e  Gute Anbindung an das uberregionale Stral3ennetz

e Anbindung an das OPNV-Netz (Lechenich Markt) sowie den Bahnhof
Erfstadt in ful3laufiger Nahe zu den meisten Einrichtungen

. In Liblar befindet sich mit dem Marien-Hospital auch ein regional
bedeutsames Krankenhaus.

Offentliche und soziale Einrichtungen

Verwaltung Krankenhaus

@ Biicherrei @ Jugendeinrichtung
e Job Center @ Altenheim

@ Volkshochschule ( j Stadtwerke
buro stadtVerkehr
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. s 5 >
° ° ° ° e . UJ ) e
Publikumswirksame Einrichtungen Il <>
Kerpen v \\\H[jrthl- ¢ __{’
] Hoherwertige Freizeitinfrastruktur befindet sich in Liblar und Lechenich > N
(z.B. Schwimmbader, Markte) ~
b,
Gymnich
. _ o ) ) ) L @ﬂ LT : Kittingen i
» Uber das Stadtgebiet verteilt finden sich eine Vielzahl an touristischen 2 %N 3 o
Einrichtungen/Attraktionen, wie z.B. Ville-Seenkette mit Campingplatz und I T mr;;;iheim ; N =
touristischen Qualitaten, Gymnicher Mihle, Schldésser/Burg usw.) Mellerhife 1
: x, Briil
e Viele Sehenswiirdigkeiten und Einrichtungen sind mit Radwegerouten ot f )\ 1 B
verknupft. i 5
\\ Erp Bornheim
\\;\
Freizeit- und Kultur- Einrichtungen Vi i Ay 7
Sehenswiirdigheit @ Sportanlage 0 Musikschule g A
;.-r-.- Naturparkzentrum @ Schwimmbad e Golfplatz o /’ ; I/
= / { Weilerswist
£ Umweltzentrum 0 Fitnessstudio =) Makrt ~ Borr und Scheuren ™0 //
@ Campingplatz ‘,,N‘ie'llerherg /’ {
Zilpicti G
.. \\\ //
buro stadtVerkehr ~ ’
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e  Verkehrsginstige Lage an der A1, A61 und A553 sowie Anschluss an die
B265 Richtung Koln bzw. Zulpich/Euskirchen/Weilerswist

Gute Anbindung an das regionale StraRennetz in alle Richtungen

¢ Ansiedlung zahlreicher Gewerbe- und Industriestandorte an den
Verkehrsachsen, sowie den Landesstral3en

Klassifiziertes StraBiennetz

= Bundesautobahn Ortsdurchfahrten
=== Bundesstrafie

— Landesstrafle

—— Kreisstrafie

buro stadtVerkehr
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Verkehrsstarken

742 K40 K705 Kiz/d
Autobahnen: ca. 45.000 bis 85.000 Kfz/Tag &
(mit hohem Anteil Durchgangsverkehr)

"h\
e  Hochste Belastungen von ca. 15.000-20.000 Kfz/Tag auf der B265

. Belastungen von 4.000-8.000 Kfz/Tag auf Landesstral3en, welche zum Teil

auch Ortsdurchfahrten sind. 212,
(o]

Norvenich

o Hinweis: Die Verkehrsstarken beziehen sich nur auf die Bundesautobahnen,

Bundesstral3en und Landesstral3en. Fur Kreisstraf3en liegen keine Daten zu
Verkehrsstarken vor.

Bornheim

1533
Verkehrsstarken Hauptverkehrsstrafien
mssm  mehr als 100000 Kfz/d
75000 bis 100000 Kfz/d === Bundesautobahn G s §
50000 bis 75000 Kiz/d —— Bundesstrafie gHtive]
40000 bis 50000 Kfz/d
30000 bis 40000 Kfz/d Landesstrafie
20000 bis 30000 Kfz/d —— Kreisstralfle

10000 bis 20000 Kfz/d
1bis 10000 Kfz/d

buro stadtVerkehr
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Ortsdurchfahrten & Unfallschwerpunkte

Viele stark belastete StralRen sind ebenfalls Ortsdurchfahrten

Besonders betroffene Stadtteile: Bliesheim, Friesheim, Gymnich,
Kottingen, Kierdorf

Viele Anmerkungen dazu in der INKA-Befragung
(Thema Verkehrssicherheit, Vertraglichkeit, Verkehrsfliihrung usw.)

An vereinzelten Ortsdurchfahrten wurden in den letzten Jahren
Unfallschwerpunkte festgestellt (Kierdorf, Lechenich), an anderen
immerhin Unfallhaufungen.

Unfallschwerpunkt

/L Unfallschwerpunkt Ortsdurchfahrten

buro stadtVerkehr
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OPNV-Netz |

. Linienangebot im Busverkehr:

o Schulbuslinien

SB 92/93 (60'-Takt)
Elsdorf — Bergheim — Kerpen — Erftstadt — Brihl

807 (60'-Takt)

Liblar — Lechenich — Ahrem — Friesheim — Borr — Niederberg — Euskirchen

920 (60'-/30'-Takt)

Liblar — Lechenich — Konradsheim — Dirmerzheim — Gymnich — Kerpen — Sindorf —
Horrem

955 (30'-60'-Takt)

Lechenich — Bliesheim — Liblar —
977 (60'-Takt)

Liblar — Kattingen — Kierdorf — Tirnich — Frechen
979 (30'-60'-Takt)

Hurth — Liblar — Lechenich — Erp — Ziilpich

990 (30'-60'-Taki)

— Wesseling

Kottingen — Kierdorf — Briiggen — Turnich — Frechen

Herrig — Lechenich — Blessem — Liblar — Brihl
212 (11 Fahrten)
Lechenich — Herrig — Norvenich
ErschlieBungsqualitat
Haltestelleneinzugsbereich (400m) we Linie 212 = Linie 979
232,974, 984 Linie 807 - Linie 990
Linie 920 SB93
~ Linie 955 @ Bushaltestelle
=~ Linie 977 ) Bahnhof

=== SPNV Linien

buro stadtVerkehr
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OPNV-Netz I

. Erganzt wird das Busliniennetz durch Anruf-Sammel-Taxi (AST)

. SPNV-Anbindung:
Bahnhof Erftstadt im Stadtteil Liblar
- RE 22 (Eifel-Express, K6ln — Euskirchen — Trier): 60 ' -Takt
- RB 24 (Eifel-Bahn, KoIn — Euskirchen — Kall — Gerolstein): 60-Takt
- RE 12 (Eifel-Mosel-Express, Koln — Euskirchen — Trier): einzelne Zugpaare

. Auf Grundlage des Nahverkehrsplan des Rhein-Erft-Kreises (2015-2020) (S.107) kdnnen in
Erftstadt vereinzelte Bereiche mit Erschlie3ungslicken identifiziert werden:

. Kierdorf West

. Lechenich Nord-West
. Lechenich Sud

. Bliesheim Sud

. (Siedlungsbereiche Gymnich und Dirmerzheim)

. Stand der Barrierefreiheit im OPNV:
51 Haltestellen bereits barrierefrei ausgebaut. In der 6. Baustufe (ab 2022/2023) werden
weitere 16 Haltestellen barrierefrei ausgebaut.

ErschlieBungsqualitat

Haltestelleneinzugsbereich (400m) we Linie 212 = Linie 979
Linie 807 Linie 990
Linie 920 SB93

~ Linie 955 @ Bushaltestelle
= Linie 977  (Z) Bahnhof
=== SPNV Linien

buro stadtVerkehr
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Radwegenetz

buro

In stadtischen Bereichen wird der Radverkehr tiberwiegend auf der
Fahrbahn (Tempo 30-Zonen in Wohngebieten) und im Seitenraum auf
gemeinsamen Geh-und Radwegen im Einrichtungsverkehr und nicht
benutzungspflichtigen Radwegen gefihrt (Wabhlfreiheit zwischen Fahrbahn
und Radweg)

In landlichen Gebieten Fuhrung der Radwege weitestgehend separat, einige
Routen auch Uber Wirtschaftswege abseits der Hauptverkehrsachsen
(Rémerstral3e)

Viele Anmerkungen zum Thema Verkehrssicherheit und Zustand von
Radwegen.

Radwegnetz

mmm= NRW Radverkehrsnetz
=== Rad Regio Rheinland

Quellen: Radverkehrsnetz NRW 2021

stadtVerkehr
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& \\\ 'l, ) ///
FuBwege und Erreichbarkeiten S
Kerpen \\\Hurth,- 3 _J)
e  Der FuRBverkehr ist vor allem Ortsteilbezogen fur Wegestrecken s/ = i
von bis zu 1,3 km.
. Die Erreichbarkeitsanalyse zeigt, dass in den Hauptorten die \Jitingea % //’ X
Versorgungsstandorte weitestgehend zu Ful3 erreicht werden kénnen (,Stadt \
der kurzen Wege®)
Briiht
e Viele Stadtteile und Ortschaften kénnen jedoch die grof3en Nérvenich
Versorgungsstandorte (Supermaérkte 0.A.) nicht fuRlaufig erreichen, zudem —Herrig
fehlt es an Uberregional gut ausgebauten Radverkehrsverbindungen, so dass —E
selbst fir viele Versorgungswege im Umkreis von 2 bis 5 km das Auto genutzt
wird/werden muss.
= Weitere Erkenntnisse werden aus der Haushaltsbefragung erwartet. AL
ornheim
Friesheim : |
Erreichbarkeit zu fuB der Versorgungszentren g //
500m Radius Siedlungsflache etk B ,’I
—— 1000m Radius I Industrie- und Gewerbeflache Y s /We;terswist
Vollsortimenter Wasserflache QU= 7o) /’
[E— Wald- .und Gehiilz.f-léche ) Niederberg //
Landwirtschaftsflache Ziilpich /
/
.o N\ /
blro stadtVerkehr ‘ g
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“ Integriertes Mobilitdtskonzept

Zusammenfassung

Zwei grol3e Stadtteile mit Liblar und Lechenich, von denen jedoch nur einer an den regionalen SPNV angebunden ist. Nach Lechenich
bestehen nur Busverbindungen.

=>» Hauptverbindung zwischen den Stadtteilen stellt die B265 dar, welche ebenfalls den tGberdrtlichen Verkehr abwickelt und somit hohe
Verkehrsstarken ausweist.

Gute Wirtschaftsbasis durch ansassige Unternehmen, jedoch durch die Nahe zum Oberzentrum Kéln eine Auspendlerstadit.
=>» Dieser Trend wird sich moglicherweise in den nachsten 10 bis 15 Jahren noch verstéarken!

Limitierte Erweiterungsmaoglichkeiten und Ansiedlungsflachen fir wachsende Bevolkerung abseits von Liblar (fehlender SPNV).

Die Versorgungsinfrastruktur ist gut fur eine Kommune der Grof3enordnung von Erftstadt.

In den Randgebieten sind die Verbindungen in die Nachbarkommunen gut ausgebaut, so dass sich die Erftstadter auch in den angrenzenden
Kommunen versorgen kdnnen.

Viele Stadtteile mit stark belasteten Ortsdurchfahrten, schmalen Stral3enquerschnitten und mindestens gefihlten Unsicherheiten fir den Ful3-
und Radverkehr (siehe INKA-Befragung).

= FiUr das Mobilitatskonzept sollte der Fokus klar auf der Starkung des Umweltverbunds liegen und

Themen wie einen Ausbau des OPNV, bessere Verkehrssicherheit und Wegenetze fur den FuRR- und Radverkehr beinhalten.
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Ausblick & Nachste Schritte
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Ausblick

Uberlagernde Megatrends (demographischer Wandel, Wohnraumproblematik in
Oberzentren, Klimaschutz, usw.) werden unausweichliche Auswirkungen auf die
stadtebauliche und verkehrliche Entwicklung nehmen.

Mit MaRnahmen zur Verkehrsvertraglichkeit und zur Steigerung des Umweltverbunds
kénnen innerhalb der Stadt Verbesserungen erreicht werden.

Diese Verbesserungen unterstehen jedoch dem Risiko, durch die tGberlagernden Trends
wieder ,kannibalisiert” zu werden (insb. Pendlerverkehr Richtung Kalin).

Ohne héherwertigen OPNV (SPNV) und die Neuausrichtung des OPNV (Hinzunahme
innovativer Bedienungsformen) in weiten Teilen des Stadtgebiets ist die kiinftige
Siedlungsflachenentwicklung begrenzt und wird vor allem zu einem Zuwachs des MIV
und somit zu weiteren Belastungen des Stral3ennetzes fuhren.

Entwicklung von Zielsetzungen und Leitgedanken:

,Wie wollen wir Verkehr und Mobilitat im Jahr 2035-2040 in Erftstadt gestalten?“

,Wie wollen wir im Jahr 2040 von A nach B kommen?*

buro stadtVerkehr
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Bevolkerungszuwachs

Parkraumkonzept : Aktue"e_

Ausbau Radverkehr Siedlungsentwicklung
Verkehrsmanagement

Verbesserung Ful3wege

Verkehrsberuhigung
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Nachste Schritte

Ausarbeitung der Potenzialanalyse
=>» Ergebnisse der Bestandsanalyse + erwartbare Zukunftsentwicklungen
(Demographie, Verkehr, Klimaschutz, usw.)

Durchfihrung und Auswertung der Haushaltsbefragung (HHB)
Mérz bis Mai 2022

Aufbau des Verkehrsmodells fir die Stadt Erftstadt
- Erfassung der Verkehrlichen Daten und Netze

- Eichung Anhand der HHB-Daten

- Aufbau eines sog. Prognosenullfalls 2040

Vorbereitung 1. Birgerwerkstatt (ab Mai 2022)

= Abstimmung der Inhalte

=>» Information/Einladung der Burger*innen
(Medien, Soziale Medien, Artikel, usw.)
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Projektstart 10.2021

1. Arbeitskreis: Grundlagenermittiung und Bestandsanalysa 02.2022

05.2022
Zwischenbericht
3. Arbeitskreis: Handlungsfelder und MaBnahmen
Abschlussbericht
Ca.



STAD'”
ERFTSTADT

buro stadtVerkehr

biiro stadtVerkehr
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

MittelstralRe 55
D-40721 Hilden

Fon: 02103 /91159-0
Fax: 02103 /91159-22
www.buero-stadtverkehr.de

Geschaftsfiihrende Gesellschafter:
Jean-Marc Stuhm, Alexander Denzer
Amtsgericht Dusseldorf HRA 22725

Personlich haftende Gesellschafterin:
Buro Stadtverkehr Verwaltungs-GmbH
Sitz Hilden, Amtsgericht Dusseldorf HRB 71255

buro stadtVerkehr

Ansprechpartner:

Dipl.-Ing. Jean-Marc Stuhm
Fon: 02103 91159-10
E-Mail: stuhm@buero-stadtverkehr.de

Sebastian Schulz, M.Sc.
Fon: 02103 91159-20
E-Mail: schulz@buero-stadtverkehr.de

Marius Lenz, M.Sc.

Fon: 02103 91159-17
E-Mail: lenz@buero-stadtverkehr.de

Seite 40

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Vielen Dank!
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Ablaufplan Mobilitidtskonzept Erftstadt
Stand:2.2022

AP A: Grundlagenermittlung

Bestandsaufnahme und Analyse

Haushaltsbefragung

AP B: Prozessbegleitung

Birgerwerkstatt

Arbeitskreis

Loufzeit INKA-Online-
Beteiigung

Digitale Mingelkarte (INKA)

AP C: Szenarien- und Leithildentwicklung

Entwicklungsszenarien

Leitbildentwicklung 2035

AP D: Mingelanalyse und
MaBnahmenkonzept

MaBnahmenkonzept

Stufenkonzept, Wirkungsanalyse, Kosten

AP E: Bericht und Politik

Vorstellung in der Politik

Berichte ﬁ

Aufbou Verkehsmodsl

Optionale Pakete
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