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Bitte schreiben Sie Ihre Ideen und Gedanken auf!

A

Integriertes Mobilitdtskonzept fir die Stadt Erftstadt

Was wiinschen Sie sich
fir die Mobilitat im Jahr 2040?

10 min. —~
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Agenda

Zusammenfassung Aktueller Stand

1. Arbeitskreis: Grundlagenermittlung und Bestandsanalysa 02.2022

SWOT-Analyse

Zielkonzept & Leitbildentwicklung

2
Nachste Schritte
Abschlusshericht
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Zusammenfassung
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Integriertes Mobilitatskonzept

STADT fuir die Stadt Erftstadt

ERFTSTAD

L\

Vorgehensweise beim Integrierten Mobilitatskonzept

. Insgesamt kénnen ungefahr funf Arbeitsschritte unterschieden werden:
e  Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse
. Potenzialanalyse

. Leitbildentwicklung und Szenarien —
. Handlungsfelder und Mal3Bhahmenvorschlage
. Maflinahmenkonzept (inkl. Monitoring & Controlling)

. Die Aufstellung des Mobilitdtskonzeptes ist ein kommunikativer Prozess, bei :

dem die Akteure vor Ort kontinuierlich in das Projekt mit eingebunden
werden. Unter Einbeziehung der Kommunalpolitik, der
Kommunalverwaltung, der Verkehrsunternehmen, wichtiger
Interessenverbande sowie der Blrgerschaft wird das Konzept erstellt.

Beteiligung - Wie soll Mobilitat in Zukunft

: Leitbildentwicklung [/ CICTWAVIEIN(-W  gestaltet werden?
: * Was wollen wir (nicht)?

: und Szenarien Politik und el Aok (I
: Blrgerschaft vor Ort wichtig?

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept

ERF?;%E;;T ‘ fiir die Stadt Erftstadt

Zusammenfassung

e  Zwei grol3e Stadtteile mit Liblar und Lechenich, von denen jedoch nur einer an den regionalen SPNV angebunden ist. Nach
Lechenich bestehen nur Busverbindungen.
=>» Hauptverbindung zwischen den Stadtteilen stellt die B265 dar, welche ebenfalls den Gberdrtlichen Verkehr abwickelt und
somit hohe Verkehrsstarken ausweist.

e Gute Wirtschaftsbasis durch ansassige Unternehmen, jedoch durch die Nahe zum Oberzentrum Kéln eine Auspendlerstadit.
=>» Dieser Trend wird sich moglicherweise in den nachsten 10 bis 15 Jahren noch verstarken!

e  Limitierte Erweiterungsmaoglichkeiten und Ansiedlungsflachen fir wachsende Bevolkerung abseits von Liblar (fehlender
SPNV).

e  Die Versorgungsinfrastruktur ist gut fur eine Kommune der Grol3enordnung von Erftstadt.
In den Randgebieten sind die Verbindungen in die Nachbarkommunen gut ausgebaut, so dass sich die Erftstadter auch in den
angrenzenden Kommunen versorgen kénnen.

e Viele Stadtteile mit stark belasteten Ortsdurchfahrten, schmalen StraRenquerschnitten und mindestens gefiuhlten
Unsicherheiten fir den Ful3- und Radverkehr (siehe INKA-Befragung).

= FiUr das Mobilitatskonzept sollte der Fokus klar auf der Starkung des Umweltverbunds liegen und Themen wie
einen Ausbau des OPNV, bessere Verkehrssicherheit und Wegenetze fir den FuB- und Radverkehr beinhalten.

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

osTaoi
Ausblick

. Uberlagernde Megatrends (demographischer Wandel, Wohnraumproblematik in
Oberzentren, Klimaschutz, usw.) werden unausweichliche Auswirkungen auf die
stadtebauliche und verkehrliche Entwicklung nehmen.

. Mit MaRnahmen zur Verkehrsvertraglichkeit und zur Steigerung des Umweltverbunds
kénnen innerhalb der Stadt Verbesserungen erreicht werden.

Bevolkerungszuwachs
. Diese Verbesserungen unterstehen jedoch dem Risiko, durch die Gberlagernden Trends

wieder ,kannibalisiert” zu werden (insb. Pendlerverkehr Richtung Kalin). ) ) Aktuelle
. . Parkraumkonzept : .
e Ohne hoherwertigen OPNV (SPNV) und die Neuausrichtung des OPNV (Hinzunahme Ausbau Radverkehr Siedlungsentwicklung
innovativer Bedienungsformen) in weiten Teilen des Stadtgebiets ist die kiinftige Verkehrsmanagement
Verbesserung Ful3wege

Siedlungsflachenentwicklung begrenzt und wird vor allem zu einem Zuwachs des MIV
und somit zu weiteren Belastungen des Stral3ennetzes fuhren.

Verkehrsberuhigung

= Entwicklung von Zielsetzungen und Leitgedanken:

,Wie wollen wir Verkehr und Mobilitat im Jahr 2035-2040 in Erftstadt gestalten?“

,Wie wollen wir im Jahr 2040 von A nach B kommen?“

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

STADT ‘
ERFI'STAD%

Haushaltsbefragung
Vorlaufiger Modal Split: Gesamtstadtisch und Zeitreihe

. Modal Split = Verkehrsmittelverteilung aller au3erhauslichen Wege 100% -
- Betrachtung des maf3geblichen Verkehrsmittels auf den Wegen
90% -
. Zwischen 2013 und 2022 ist der Radverkehrsanteil sowie der OPNV-Anteil um jeweils 80% -
einen Prozentpunkt gestiegen
70% -
m OPNV
. Der MIV-Anteil ist um einen Prozentpunkt gesunken, genau wie der Ful3verkehrsanteil 60% -
mMIV
50% -
e Insgesamt hat der Anteil des Umweltverbundes (alle umweltfreundlichen Verkehrsmittel: ® Fahrrad
FuRverkehr, Radverkehr, OPNV) um einen Prozentpunkt zugenommen 40%
30% _ zu FulR
. Der Vergleich in der Zeitreihe zeigt auf, dass es zwischen 2013 und 2022 lediglich zu
einzelnen Verschiebungen bei der Verkehrsmittelwahl kam, kein Verkehrsmittel wird 20% -
wesentlich héufig oder seltener genutzt als 2013
1% 14% 13%
0%
Erftstadt 2013 Erftstadt 2022

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
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Haushaltsbefragung
Vorlaufiger Modal Split: Raumlicher Vergleich

. Im Vergleich mit den Ergebnissen aus der vorherigen %% 1
Modal Split-Erhebung im Rhein-Erft-Kreis aus dem 90% -
Jahr 2013 liegt Erftstadt 2022 hinsichtlich des MIV- % |
Anteils auf dem gleichen Niveau, Unterschiede
zeigen sich beim OPNV- und Radverkehrsanteil, 70%
diese sind in Erftstadt hoher, daflir ist der 60% - = BENY
FuRverkehrsanteil niedriger con
EMIV
40%
e Im Vergleich mit den Ergebnissen der Stadt 0% |  Fahrrad
Euskirchen 2017 fallt auf, dass in Erftstadt der FuR
27% 25%
15%  14% % 149 15% 17% 16%

Radverkehrsanteil héher ist, daftir geringere Anteile 20% 1

im FuRverkehr und OPNV 10% - 2% 2% 21%
13%
U% T T T T T T T T T T 1
leich mi ittel : _ : a = 2 2 3 S5 8 = a 2 2 2 N
e Vergleich mit den Mltt_e wert(_ar_l in NRW: In Erftstadt ist = S =) Q Q 2 ftn R 9 02 £8 .2+ S
der Radverkehrsanteil um einige Prozentpunkte i 5 & = g £ =R = E s 3 % NS 38 B
.. .. . S + 5 : o o =] = =] ]
hoher, daflr geringere Anteile im Ful3verkehr und &£ o T 3 @ u = = 3 & L
OPNV I = g T
oie * MiD-Stadteregionenkategorie ,Mittelstadt, stadtischer Raum*
buro stadtVerkehr
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Haushaltsbefragung
Vorlaufiger Modal Split nach Wegelange

. Im Nahbereich (Wege < 1 km und 1-2,5 km) wird ein Grof3teil der Mobilitat zu
Ful3 und mit dem Fahrrad zurtickgelegt. Bei weiteren Distanzen nehmen die
Ful3- und ab 10 km auch die Radverkehrsanteile ab

. Bereits im Nahbereich werden zahlreiche Wege mit dem MIV zurlickgelegt
- Verlagerungspotenzial auf umweltfreundliche Verkehrsmittel

. Die OPNV-Anteile nehmen mit weiten Distanzen zu, bei Wegelangenklassen
tber 100 km zeigt sich der Reisezeitvorteil des Zugverkehrs

. Bei weiten Distanzen dominieren die Anteile des MIV

blro stadtVerkehr

I S S S S Seite 10

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
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Integriertes Mobilitatskonzept

ERFI'STAI” fur die Stadt Erftstadt
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STADT

SWOT-Analyse

blro stadtVerkehr

I S S S S Seite 11



STADT
ERFTSTADT

SWOT-Analyse — STARKEN und SCHWACHEN

Starken Schwaéachen

Verkehrsgiinstige Lage an der A1, A61 und A553 sowie Anschluss
an die B265 Richtung Kéln bzw. Zulpich/Euskirchen/Weilerswist

Gute Anbindung an das regionale StraRennetz in alle Richtungen
AusschlieR3lich kostenlose Parkplatze in zentralen Bereichen

Ansiedlung zahlreicher Gewerbe- und Industriestandorte an den
Verkehrsachsen, sowie den Landesstral3en, was fur einen relativ
guten ,Abfluss” des Schwerlastverkehrs fuhrt

Anbindung an den SPNV am Bahnhof Liblar

Vorzeige-Mobilstation am Bahnhof Liblar als Aushangeschild fir
Multimodalitat

Radwegenetz gut fur den touristischen Verkehr ausgebaut

FuRlaufige Erreichbarkeit vieler wichtiger Einrichtungen ist gegeben,
insb. in den Hauptorten Lechenich und Liblar

biro stadtVerkehr

)
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Viele stark belastete StraRen an Ortsdurchfahrten

Teilweise schmale Stral3enquerschnitte mit eingeschranktem
Handlungspotenzial und mindestens gefiihlten Unsicherheiten fur
den Ful3- und Radverkehr (siehe INKA)

Hohe MIV-Belastungen an neuralgischen Stellen zu Spitzenzeiten

Randlage des Bahnhofes fuihrt zu teilweise grof3en Distanzen aus
den peripheren Stadtteilen zum Bahnhof und zu Belastung des
bahnhofnahen Siedlungsbereich durch Busverkehr
(Schleifenfahrten)

Keine SPNV- bzw. hoherwertige OPNV-Anbindung in Lechenich

OPNV weitestgehend als ,bedarfsgerechtes“ Grundangebot mit
einigen Erschliel3ungs- und Bedienungsliicken

Barrierefreiheit im OPNV noch nicht tiberall umgesetzt

Diverse Netzllicken im Radverkehr, insb. in den Siedlungsgebieten

Bewohner vieler Stadtteile konnen ihre Grundversorgung nicht
fulaufig abdecken



STADT
ERFTSTADT

SWOT-Analyse — CHANCEN und RISIKEN

Chancen Risiken

» Ansiedlung der Hochschulcampusse kann zu einem erhéhten MIV-

* Ansiedlung der Hochschulcampusse kann Impulse fir den Zuzug
junger Bevolkerung sowie fur den weiteren Ausbau des
Umweltverbunds schaffen

Weitestgehend flache Topographie bietet Entwicklungschancen fir
den Radverkehr auch Gber die touristische Nutzung hinaus

Aufkommen flihren, wenn keine begleitenden MalRnahmen zur
Starkung des Umweltverbunds durchgeftihrt werden

Megatrends wie Wohnraumknappheit in den Grof3stadten (KoéIn)
sowie der demographische Wandel fiihren zu h6herem Ansiedlungs-

und somit Verkehrsdruck auf Erftstadt

+ Wirtschaftswege kdnnen als Radfahrwege ausgewiesen werden um _ N _ _
diese in den gesamtstadtischen Radwegenetzplan zu integrieren. - Bleiben Investitionen in den Umweltverbund aus, wird der

Autoverkehr in Zukunft stark zunehmen

u |
* Viele Wege <5 km, die mit dem Auto zuriickgelegt werden zeigen
ein hohes Verlagerungspotenzial auf (von Auto auf Rad und Ful3)
* Flachendeckende multimodale Angebote (Mobilstationen) kénnen
zur Attraktivitatssteigerung des Umweltverbunds beitragen

» Aktuelle Entwicklungstrends bei Bund und Land erhéhen die
Chancen zur Starkung des Umweltverbunds besser als je zuvor
(sofern konkrete Planungen auf kommunaler Ebene vorbereitet

®
V\
wurden!) /\

biro stadtVerkehr



Integriertes Mobilitatskonzept
ERF?;%ADET ‘ fiir die Stadt Erftstadt

Potenziale fur die Mobilitat in Erftstadt

+ Der Ausbau des hoherwertigen OPNV kann den Umweltverbund umfassend stérken
und neue Chancen der stadtebaulichen Entwicklung auch abseits von Liblar
schaffen

+ Durch Ausbau des OPNV und dem Aufbau von weiteren Mobilstationen im
Stadtgebiet kénnen neue multimodale Verknipfungen und Alternativen zum MIV
auch fur komplexe Wegeketten geschaffen werden

» Ein gut ausgebautes und klar vermarktetes Radhaupt- und Radnebennetz kdnnen
den Radverkehr steigern.

» Die Verankerung von Mobilitats- und Verkehrszielen in die gesamte stadtische
Planung (Stadtentwicklung, Bauleitplanung, Industrie- und Gewerbeentwicklung,
usw.) kann nachhaltig zur Verkehrswende beitragen.

» Aus der Haushaltsbefragung zeigt sich:
* Es bestehen hohe Verlagerungspotenziale vom MIV auf den Umweltverbund
« OPNV und Rad gewinnen als Verkehrsmittel zunehmend an Bedeutung
(trotz oder gerade auch auf Grund der Corona-Pandemie)

blro stadtVerkehr
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Zielkonzept & Leitbildentwicklung
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‘ Integriertes Mobilitatskonzept
ERF?;%EET fiir die Stadt Erftstadt

Ziel- und Leitbildentwicklung

Aufgabenstellung:
Erarbeitung eines Handlungsrahmens fiir die kiinftige
Mobilitat und Mobilitatsentwicklung in Erftstadt.

4 4 4

Leben in Erftstadt Mobilitatsbedirfnissen Umwelt- und
attraktiv gestalten gerecht werden Klimaschutz férdern
+ Aufenthaltsqualitat  Erreichbarkeit bei geringem « Umweltbelastungen
verbessern Verkehrsaufwand sichern reduzieren
* Lebensqualitat der » Verkehrsfluss und * Ausstol3 von
Bevolkerung verbessern Verkehrssicherheit verbessern  Treibhausgasen mindern
+ Stadtebauliche Aufwertung » Verkehrsbeeintrdchtigungen < Nachhaltige,
bewirken minimieren klimaschonende und
 Attraktivitat des Lebens- energiesparsame Mobilitat
und Wirtschaftsstandorts ermoglichen
erhohen

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

STAD'&‘
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Ziele und Leitgedanken

Starkung des Umweltverbunds

fur die Erreichbarkeit und Qualitat der Stadtteile

Verbesserung des Ful3- und Radverkehrs in den Stadtteilen
Verbesserung des OPNV und der Anbindung an die Nachbarstadte
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in den Hauptsiedlungsgebieten

Verbesserung der Verkehrssicherheit

C € C KL

Schaffung einer lebenswerten Stadt ohne hohe Verkehrsbelastung

blro stadtVerkehr
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Wo stehen wir heute? Welche Ziele setzen wir uns konkret?

Grundlage:
Derzeitiger Modal-Split in Erftstadt aus der Haushaltsbefragung im Marz 2022 100%
Kurzeinschatzung v v 90%

» Der MIV weist einen hohen Anteil von 64% auf.

» Der Radverkehr weist mit 15% einen durchschnittlichen Anteil auf.
+ Der OPNV-Anteil ist mit 8% gering.

» Der FulRverkehrsanteil ist mit 13% tendenziell eher niedrig. 70%

. = -
Potentiale

80%

» Verlagerung von kurzen Wegen (< 2,5 km) auf FuR- und Radverkehr 50%

+ Potentiale im OPNV durch héherwertige Anbindung.

+ Potentiale im Radverkehr durch stringente Netzgestaltung und Ausbau von 40%
Abstellplatzen.

» Potentiale im FuBverkehr eher gering. Barrierefreiheit ist sicherzustellen. 30%

N

° 10%

0%

blro stadtVerkehr
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13%

Erftstadt 2022

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

m OPNV
mMIV
m Fahrrad

zu FuR



Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt
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Ziele und Restriktionen

Starkung des Umweltverbunds
fur die Erreichbarkeit und Qualitat der Stadtteile

HANDLUNGSSPIELRAUM

3
s

T @0

Mehr Umweltverbund, weniger MIV
Mehr Gleichberechtigung der Verkehrstrager

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt
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Wie wollen wir unsere Ziele erreichen?

Starkung des Umweltverbunds

fur die Erreichbarkeit und Qualitat der Stadtteile

>

<€
,MaRnahmenintensitat*
Ziel: Verkehrssicherheit Ful3 & Rad Umweltverbund als Alternative
Fokus auf MaBnahmen die... Fokus auf MaBnahmen die... Fokus auf MaBnahmen die...
* leicht und kurzfristig umsetzbar sind « die Verkehrstrager gleichwertig + den OPNV stark ausbauen und
*  kostengunstig sind betrachten verbessern
+ die Verkehrssicherheit verbessern +  eine Verknupfung von + den Umweltverbund als attraktives
+ die Aufenthaltsqualitat verbessern Verkehrstragern anstreben Angebot ausbauen, auch und gerade
+ den MIV nicht zu stark einschranken (Multimodalitét) zu Lasten des MIV
. das Parkraumangebot nicht zu stark . den Umweltverbund verbessern *  Auch MalRnahmen anstreben, die nicht
einschréanken + Alternativen zum Auto schaffen in Planungshoheit der Kommune liegen

blro stadtVerkehr
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Welche Ziele wollen wir erreichen?

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Starkung des Umweltverbunds

fur die Erreichbarkeit und Qualitat der Stadtteile

Rad- und Fuliverkehr

Aoh e @
v > >

Verkehrssicherheit Fuld & Rad
S 2

Investitionen:

Modal-Split:
i ——
—_——

+ <4%

blro stadtVerkehr

>

: 4« 4\
Umweltverbund als Alternative
g g
Modal-Split:  Investitionen: Modal-Split:  Investitionen:
oofmres 2 €7 oS
+ <8% + <14%

Seite 21



STADT ‘
ERFI'STAD%

Welche Ziele wollen wir erreichen? — und was bedeutet das?

Mdglicher neuer Modal Split

* bei umfassender Umsetzung der dargestellten MaRnahmen sind folgende

Verlagerungen denkbar

» Voraussetzung ist, dass die Angebote von den Birgerinnen und Birgern in Erftstadt

mitgetragen und angenommen werden

Mdgliche Zuwéchse der einzelnen Verkehrsarten:
Verkehrssicherheit Ful3- und Radverkehr

MIV: -4% gegeniber heute
OPNV: +0% gegeniber heute
Rad: +3% gegenuber heute
Ful3: +1% gegentber heute
MIV: -8% gegeniber heute
OPNV: +3% gegeniiber heute
Rad: +4% gegenuber heute
Ful3: +1% gegenuber heute

= - 6.000
2>+ 0
= +4.800
= +1.200

= -12.000
= + 4.800
= + 6.000
= + 1.200

Wege/Tag
Wege/Tag
Wege/Tag
Wege/Tag

Wege/Tag
Wege/Tag
Wege/Tag
Wege/Tag

Umweltverbund als echte Alternative fir Erftstadt

MIV: -14% gegentuber heute

OPNV: +7% gegeniiber heute

Rad: +5% gegenuber heute

Ful3: +2% gegenuber heute
blro stadtVerkehr

= -22.000
= + 11.000
= + 8.000
= + 3.000

Wege/Tag
Wege/Tag
Wege/Tag
Wege/Tag

(gerundete Werte)
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Erftstadt 2022

Verkehrssicherheit
Fuf3- und Radverkehr

Umweltverbund als echte
Alternative fur Erftstadt

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt
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Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt
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Bitte positionieren Sie sich fur ein Zielszenario!

xS

Integriertes Mobilitdtskonzept fir die Stadt Erftstadt

Welche Zielrichtung wiinschen Sie sich
fiir die Mobilitat in Erftstadt?

Verkehrssicherheit Ausbau des

fiir den Umweltverbunds als
Ful3- und Radverkehr gleichwertige Alternative
in der Innenstadt der Mobilitat
I u __--...l. IIIIIIIII
A o
v’ - [
Dz Saenario fir 2035:

= Strigerung des Fuf- und Rscverkehrsanteils um
Bis 20 4% = 1.700 Wege pro Teg)

3 o
o -

= ostenschomender Mitteleinsats und Rickert aue
Faincermittel zur Emsichung der Motilistszisie.

A

biro stadtVerkehr biro stadtverkehr S—
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Integriertes Mobilitatskonzept
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fiir die Stadt Erftstadt

Definition von Handlungsfeldern
[w o] al
— |

|
9 Autoverkehr {162)

Kerpen

NS | o Bus- und Bahnverkehr (47)
Kl 9 Radverkehr (137) 14
9 FuBverkehr (92)
Q Lkw-Verkehr (13) [

3 Sonstiges (50) ’

o Nicht Freigegeben (22)

* Ableitung von weiteren Handlungsfeldern auf Basis von:

—oTUTITTY—

=> INKA-Befragung
=» Haushaltsbefragung
=> 1. Arbeitskreis & interne Projektgruppensitzungen

« Neben den Hauptverkehrsmitteln MIV, OPNV, Rad, Fu werden
demnach weitere Handlungsfelder definiert:

-
=

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept

Definition von Handlungsfeldern

Starkung des Umweltverbunds

fur die Erreichbarkeit und Qualitat der Stadtteile

Ubergeordnete Handlungsfelder:

B i Donmvoian @ teenenen £y scruenenens

«  StraRennetz & Verkehrsfuhrung *  Ausbau des Parkangebots * Lieferzonenmanagement *  Ordnung von Hol- und Bringverkehren
*  Verkehrsberuhigung *  Restriktionen des Parkangebots * Restriktionen des Lieferverkehrs *  Verkehrssicherheit im Schulerverkehr
*  Ausbau Ladeinfrastruktur *  Parkraumbewirtschaftung *  Lkw-Fuhrungskonzept

Beschilderungen / Wegweisung Einrichtung eines hochwertigen ZOB  «  Einrichtung von Sharing-Angeboten

Barrierefreiheit (allgemein) Schaffung héherwertiger OPNV
Beschaffenheit von Gehwegen (Stadtbahn etc.)

*  Verkehrssicherheit Radverkehr Verkehrssicherheit FuBverkehr Verbesserung des Liniennetzes - Einrichtung von Mobilstationen
*+ Radwegeausbau Sichere Querungsmoglichkeiten Verbesserung des Taktangebots + Digitale Angebote der Vernetzung
*  Sichere Abstellmdglichkeiten

Beschilderungen / Wegweisung

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
Handlungsfelder

* Innerhalb der Handlungsfelder werden detaillierte
Malnahmenschwerpunkte definiert

* Im Sinne der allgemeinen Zielrichtung sind die Malinahmenintensitaten
fur die einzelnen Handlungsfelder auszuarbeiten

« Hier kann es jedoch unterschiede geben, d.h. verschiedene Intensitaten
fur die einzelnen Handlungsfelder geben

+ Entsprechen die Mal3nahmen innerhalb der einzelnen Handlungsfelder
nicht dem Ubergeordneten Leitbild, sind die Ziele nicht zu erreichen

rhehe ;
Pl N

Verkehrssicherheit Umweltverbund als
FulR & Rad Alternative
buro stadtVerkehr
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STA D”

ERFTSTADT

Integriertes Mobilitatskonzept
fur die Stadt Erftstadt

Bitte positionieren Sie sich bei den einzelnen Handlungsfeldern!

20 min.

blro stadtVerkehr

A

Integriertes Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Erftstadt

Leitbild fiir die Mobilitat
in Erftstadt 2040

usbau der Radwerkehrs- unktuelie Verbesserungen  Pricrisierung s
nlzgen mit Foku im Radverk Redverkehrs in der
Radverkehr SchlieRung von Netzlickan gesamten Innenstadt
k uuuuuuuuuuuuuuuu Der Fullverkehr hat Vor- Aushau der Gehwege far
zur Verkehresicherheit rang in allen zentralen wverbesserte Sicherheit und
FuBverkehr Bereich Barrierefreih

Multimodalitit und Sharingkonzept)

biiro stadtverkehr b e

[ — — Kontakt: wwiwbuaro-stadhvarkabeds



Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

STAD”

ERFTSTADT

Zusammenfassung & Fazit

Leitbild? Motivation?

Zukunft?

Ziele? Aufbruch?

Bereitschaft?

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

STAD”
ERFTSTADT

Ausblick & Nachste Schritte

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
ERF?E#\)I;” fiir die Stadt Erftstadt

Nachste Schritte

. Detailauswertung der Haushaltsbefragung (HHB)
Ende Juni 2022

1. Arbeitskreis: Grundlagenermittlung und Bestandsanalysa 02.2022

. Aufbau des Verkehrsmodells fiir die Stadt Erftstadt
- Eichung Anhand der HHB-Daten

- Aufbau eines sog. Prognosenulifalls 2040 05.2022
e  Ausarbeitung der Handlungsfelder und
Formulierung eines Zwischenberichts
(Bestandsaufnahme, Potenziale, Leitbild, Szenarien)
e 1.Burgerwerkstatt (31. Mai 2022) R
=>» Information/Einladung der Blrger*innen
(Medien, Soziale Medien, Artikel, usw.)
3. Arbeitskreis: Handlungsfelder und MaBnahmen
= Nachster Arbeitskreistermin: September 2022
Handlungsfelder und MalRBhahmen (Workshop)
Abschlussbericht
blro stadtVerkehr .
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Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

STADT ‘
ERFTSTADT

buro stadtVerkehr

| I I

biiro stadtVerkehr
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

MittelstraRRe 55
D-40721 Hilden

Fon: 02103 /91159-0
Fax: 02103/ 91159-22
www.buero-stadtverkehr.de

Geschaftsfiihrende Gesellschafter:
Jean-Marc Stuhm, Alexander Denzer
Amtsgericht Dusseldorf HRA 22725

Personlich haftende Gesellschafterin:
Buro Stadtverkehr Verwaltungs-GmbH
Sitz Hilden, Amtsgericht Dusseldorf HRB 71255

blro stadtVerkehr

L | I S

Ansprechpartner:

Dipl.-Ing. Jean-Marc Stuhm
Fon: 02103 91159-10
E-Mail: stuhm@buero-stadtverkehr.de

Sebastian Schulz, M.Sc.
Fon: 02103 91159-20
E-Mail: schulz@buero-stadtverkehr.de

Marius Lenz, M.Sc.

Fon: 02103 91159-17
E-Mail: lenz@buero-stadtverkehr.de
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Vielen Dank!



Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

STADT ‘
ERFTSTADT

Ablaufplan Mobilitidtskonzept Erftstadt
Stand:2.2022

AP A: Grundlagenermittlung

Bestandsaufnahme und Analyse

Haushaltsbefragung

AP B: Prozessbegleitung

Birgerwerkstatt

Arbeitskreis

Loufzeit INKA-Online-
Beteiigung

Digitale Mingelkarte (INKA)

AP C: Szenarien- und Leithildentwicklung

Entwicklungsszenarien

Leitbildentwicklung 2035

AP D: Mingelanalyse und
MaBnahmenkonzept

MaBnahmenkonzept

Stufenkonzept, Wirkungsanalyse, Kosten

AP E: Bericht und Politik

Vorstellung in der Politik

Berichte ﬁ

Aufbou Verkehsmodsl

Optionale Pakete

blro stadtVerkehr P S e e R



