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Integriertes Mobilitatskonzept

Vorgehensweise beim Integrierten Mobilitatskonzept
. Insgesamt kénnen ungefahr funf Arbeitsschritte unterschieden werden:
e  Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse
. Potenzialanalyse
. Leitbildentwicklung und Szenarien
. Handlungsfelder und Mal3nhahmenvorschlage _

. Maflinahmenkonzept (inkl. Monitoring & Controlling)

. Die Aufstellung des Mobilitdtskonzeptes ist ein kommunikativer Prozess, bei
dem die Akteure vor Ort kontinuierlich in das Projekt mit eingebunden

werden. Unter Einbeziehung der Kommunalpolitik, der - - | l|(3e|tel'lal\(_;](t[mg .\g;\g:tzltt)r!tl\\:lvztr)gi;?\t’)in Zukunft

Kommunalverwaltung, der Verkehrsunternehmen, wichtiger eg é entw_lc ung 0 sel'rt'k egre, - Was wollen wir (nicht)?

Interessenverbande sowie der Biirgerschaft wird das Konzept erstellt. una szenarien LI - Welche Themen sind uns
Blrgerschaft vor Ort wichtig?

blro stadtVerkehr ) _
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Integriertes Mobilitatskonzept
ERF?;%EI;T ‘ ENTWURF fur die Stadt Erftstadt
Zusammenfassung

e  Zwei grol3e Stadtteile mit Liblar und Lechenich, von denen jedoch nur einer an den regionalen SPNV angebunden ist. Nach
Lechenich bestehen nur Busverbindungen.
=>» Hauptverbindung zwischen den Stadtteilen stellen die B265 und die K44 dar, welche ebenfalls den tberdrtlichen Verkehr
abwickelt und somit hohe Verkehrsstarken ausweist.

e  Gute Wirtschaftsbasis durch ansassige Unternehmen, jedoch durch die Nahe zum Oberzentrum Koln eine Auspendlerstadit.
=>» Dieser Trend wird sich moglicherweise in den nachsten 10 bis 15 Jahren noch verstarken!

e  Limitierte Erweiterungsmaoglichkeiten und Ansiedlungsflachen fir wachsende Bevolkerung abseits von Liblar (fehlender
SPNV).

e  Die Versorgungsinfrastruktur ist gut fur eine Kommune der Grol3enordnung von Erftstadt.
In den Randgebieten sind die Verbindungen in die Nachbarkommunen gut ausgebaut, so dass sich die Erftstadter auch in den
angrenzenden Kommunen versorgen kénnen.

e Viele Stadtteile mit stark belasteten Ortsdurchfahrten, schmalen StraRenquerschnitten und mindestens gefiuihlten
Unsicherheiten fir den Ful3- und Radverkehr (siehe INKA-Befragung).

= FiUr das Mobilitatskonzept sollte der Fokus klar auf der Starkung des Umweltverbunds liegen und Themen wie
einen Ausbau des OPNV, bessere Verkehrssicherheit und Wegenetze fir den FuB- und Radverkehr beinhalten.

blro stadtVerkehr
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ENTWURF

T
Leitbild fur die Mobhilitat in Erftstadt 2035

» Arbeitskreis und Blirger haben das Leitbild fir die Stadt Erftstadt
festgelegt.

» Dementsprechend spricht sich die Mehrheit der Beteiligten klar fir den
Ausbau des Umweltverbunds als Alternative aus.

» Aus der Online-Beteiligung ergab sich ein &hnliches Bild der Zustimmung:
* 411 Teilnehmer
» Laufzeit: ca. 3 Monate (Juni bis Ende August)

= Klarer Auftrag zum Ausbau des Umweltverbunds sowie
des Ausbaus der Multimodalitat

= Klares Votum fur weniger Autoverkehr und
mehr Verkehrssicherheit Arbeits-
kreis
= Klares Votum auch fur die Umsetzung von MalRBhahmen,

die ggf. Geld kosten und langfristig sind Biirger-

veranstaltung

Online-Leitbildfinder

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept

fur die Stadt Erftstadt

Starkung des Umweltverbunds

fir die Erreichbarkeit und Qualitiat der Stadtteile
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Integriertes Mobilitatskonzept
NS fiir die Stadt Erftstadt

T
Leitbild fur die Mobhilitat in Erftstadt 2035

. Umsetzung des festgelegten Leitziels unter Beachtung
. Umweltverbund als klimafreundliche Alternative fir viele Strecken und Wege etablieren!

100%

14% 13%

90%

Ziel 2040 im Vergleich zu heute:

80%
=> 22.000 Wege/Tag weniger im MIV

= 11.000 Wege/Tag mehrim OPNV 0%
= 8.000 Wege/Tag mehr im

Radverkehr 60%
=> 3.000 Wege/Tag mehr im
FuRverkehr 50%
40%
Entspricht:
0,4 Wege/Tag (= 3 Wege/Woche) 30%
pro Einwohner:in, die nicht mehr mit
dem Auto, sondern mit dem
Umweltverbund durchgefuhrt 20%
werden.
10%
0%
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Integriertes Mobilitatskonzept

Definition von Handlungsfeldern

Starkung des Umweltverbunds

fur die Erreichbarkeit und Qualitat der Stadtteile

Ubergeordnete Handlungsfelder:

*  Neuordnung des Stral’ennetzes »  Ausbau des Parkangebots *  Einrichtung eines Vorrangnetzes *  Abbau von Hol- und Bringverkehren
und von Verkehrsfiihrungen »  Restriktionen des Parkangebots und Restriktionen fur den Lkw- *  Verkehrssicherheit im Schulerverkehr
*  Verkehrsberuhigung »  Parkraumbewirtschaftung und Lieferverkehr
Radwegeausbau (und «  Verkehrssicherheit FuBverkehr Verbesserung des Liniennetzes Weiterentwicklung von
Priorisierung Radverkehr) *  Sichere Querungsmaglichkeiten «  Verbesserung des Taktangebots Mobilstationen und Sharing-
+  SchlieBung von Netzlicken . Beschilderungen / Wegweisung . Einrichtung hochwertiger Angeboten
+  Sichere Radwege und +  Barrierefreiheit (allgemein) Mobilstationen «  Digitale Angebote der Vernetzung
Abstellmdglichkeiten . Beschaffenheit von Gehwegen . Schaffung héherwertiger OPNV
*  Beschilderungen / Wegweisung (Stadtbahn etc.)

blro stadtVerkehr
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STADT ENTWURF Integriertes Mobilitatskonzept
ERFTSTADT fur die Stadt Erftstadt

Malinahmenkonzept (im Entwurf)
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Integriertes Mobilitatskonzept
NS fiir die Stadt Erftstadt

STADT ‘
ERFI'STAD%
Grobkonzept
MalRnahmen flr das
integrierte Mobilitatskonzept

+ Vorschlage zur Beseitigung von Problemen und Aufzeigen von Losungsmoglichkeiten zur G I‘Obkonzept
kurz-, mittel-, und langfristigen Verbesserung der Mobilitat

Handlungsfelder MaflRnahmenideen
1. Schritt: Grobkonzept

Abstimmung der langfristigen Ziele und Plane sowie

+ Diskussion zu mdglichen Mal3nahmen in einzelnen Bereichen und Abschnitten innerhalb der Abgleich von bestehenden Planen, pol. Antragen, BaumaRnahmen usw.

Handlungsfelder, idealerweise unter Beriicksichtigung erwartbarer Verlagerungspotenziale
o _
2. Schritt: Feinkonzept
» Ausarbeitung von konkreten MaRnahmen im Stadtgebiet zur Erreichung der gesteckten Ziele
(Modal-Split Leitbild) und Ausarbeitung von MafRnahmensteckbriefen und -bundeln

blro stadtVerkehr

I S S S S Seite 10




SIALN"‘}
ERFTShAS!‘b

MaBnahmenentwicklung: Ableitung

Kategorie

ENTWURF

Uberschrift Beschreibung ‘MaBnahme MoKo

FuRverkehr

FuBverkehr

FuRverkehr

FuRverkehr

FuRverkehr

FuRverkehr

FuRverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Kreuzu Die ilderte ke von Lechenich nach Herrig (und
umgekehrt) war iiber Jahrzehnte an dieser Stelle von Autoverkehr
befreit. Seit der Errichtung der Kita-West kreuzen hier die Autofahrer
(im Wesentlichen Zubringer- und Abhol-Verkehr zur Kita den seit

Priifauftrag Verwaltung

?

Linlan Iahran hastahandan Badunn Nia Cichtachean sind
Zebrastreifen  Morgens zu Schulbeginnzeiten ist es fast unméglich in diesem
Bereich als FuBganger die StraRenseite zu wechseln.
Grundschulkinder kann man hier kaum alleine zur Schule gehen und
die StraRe queren lassen, da ein Elterntaxi nach dem anderen kommt,
Endlich ein Tor fir Die Anwohner auf beiden Seiten dieses Weges haben schon seit
langem die Absicht diesen Weg zu Pachten und diirfen es nicht weil
einer darunter ist der dieses Vorhaben blockiert. Wir méchten
endlich das dieser Weg gesperrt wird da wir in der Wochen
mindestens 6 Tage die Hundehaufen entfernen miissen. Dieser Weg
Anschluss Ahrem a Seit der Inbetri der Lechenicher L 8265 ist
die direkte Verbindung zwischen Ahrem und Lechenich fiir FuBgénger
und Fahrradfahrer schwierig - entweder den Feldweg am Rotbach (bei
nasser Witterung aufgeweicht) oder iiber den Kreisverkehr vor
Ahrem. Die Querung dieses Kreisverkehrs ist fiir FuBganger und

keine MaRnahme

FUSS 1

in Lechenich spielt sich morgens kurz vor
ein gefahrli, ab. Elterntaxis fahren
von beiden Seiten in die StraRe ein, parken wild vor Kindergarten und

vor Auf der

Bahnhof zur Ville a Von der FuBgéngerunterfishrung im Bahnhof einen Aufgang zur Ville
schaffen und damit die Ville als Naherholungsgebiet besser in den
OPNV einbinden.

Priffauftrag Verwaltung

Der Weg zum Kinde Der Weg zur Kita St. Kilian muss sicherer gestaltet werden. Die rote
Ampel wird regelméRig von Autofahrern iibersehen und die 30er Zone
wird ignoriert. Ein Zebrastreifen oder ein Gerét zur
Geschwindikeitskontrolle wére hier ein Beitrag zur Sicherheit der
Kinder, die taglich zwei mal iber diese gefihrliche StraRe miissen!

FuBgangeriiberweg Dieser Uberweg wird sehr stark von FuRgéngern benutzt. Um ihn
sicherer zu gestalten, ware ein Zebrastreifen unbedingt notwendig.

Fiir Fahrréder und Die StraRe Bliesheim Kruggenberg nach -bahnhof Liblar wird
inzwischen sehr haufig von Fussgangern und Fahrradfahrern genutzt.
Obwohl das wirklich sehr gefihrlich ist, weil die StraRe sehr
uniibersichtlich ist, eine scharfe Kurve beinhaltet und von groRen
LKW befahren wird, die fiir das StréBchen zu breit sind. Weil aber
die Anbindung mit pnv zwischen Bliesheim und BF Liblar so schlecht

t rlan

Radweg Verbindun; Endlich einen sicheren Radweg zu schaffen zwischen Bliesheim und
dem Bahnhof Liblar, ist ein Dauerbrenner. Die Entscheider hatten
diverse Optionen, angefangen vom Neubau einer StraRe zur
Verbindung Merowingerstr-Oberliblar mit Umwidmung der K45 zum
Radweg, alternativ Nutzung und Ausbau der vorhandenen Feldwege.
Dringend (gern auch losgeldst von weiterfiihrenden MaBnahmen) zu

Ordnungsrechtliche Uberpriifung

corn aar michte andarac iihria alc cich nar Fahrrad /

Autoverkehr

Autoverkehr

Radverkehr

biro

gepl r Entlastung der (162

Lechenich sollte o

angegangen werden. Also die Westumgehung L162 und Verbindung

von B264 und B265 zur Entlastung der erheblichen Larm- Abgas- und
durch den Durchgangsver

insbesondere Schwerlastverkehr. Bei Stau und Sperrung auf der

AG1/A1 wird die L162 stets als Ausweichroute genutzt weil die 1163

durch Kéttigen und Kierdorf iberhaupt keinen Schwerlastverkehr

2ulsst. Taglich donnern hunderte LKW durch die o.g. Orte auch wenn

keine Storungen auf der A1/A61 vorliegen. Auch der normale

zusataliche Verkeh Schon bevor die StraRe ,Zur alten Burg* als ZufahrtsstraBe zur neuen
KiTa genutzt wurde, kam es durch zu schnell fahrende Anwohner,
Besucher und Handwerker/Lieferanten zu gefahrlichen Situationen
mit spielenden Kindern (Spielplatz) und Fahrradfahrern. Die StraRe
wird insbesondere morgens und mittags durch Schulkinder aus der

und dem iet Josef-Zilk aReals Schulweg

zum Schulzentrum Lechenich genutzt. Leider 3dt die StraRe trotz einer
30er Zone zum schnellen Fahren ein, da sie nur iber wenige
MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung verfilgt (eine feste und eine

ErschlieRung KiTa | Zur Absicherung von FuBgéngern und Radfahrern auf dem Feldweg
vor der KiTa sollte iiberdacht bzw. gepriift werden, ob eine
ErschlieBung mit sicherer Zufahrt iiber alternative StraBen moglich
ist- 5o wie es im BP150 urspriinglich auch vorgesehen war. Bei einer
friihzeitigen Beriicksichtigung der Planung des neuen Wohngebiets

FuBganger-/Radwe; Aktuell enden FuR- und Radwege mit der Verbindung am Rotbach
entlang. Von Blessem mit dem Rad oder zu Fuf nach
Dirmerzheim/Konradsheim ist nicht nur im Dunkeln

ich. Hier wére und eine
FuB-/Radweges sehr wiinschenswert.

stadtVerkehr

g eines

MaRnahme MoKo
Prifauftrag Verwaltung

Kategorie
FuBverkehr

Uberschrift Beschreibung

Durchgang zur Villi Neuer Zugang zur Ville schaffen und dadurch Liblar besser an das
Naherholungsgebiet anbinden.

FuR-/Radweg zu scl Der Weg st viel zu schmal fir einen Fu-/Radweg mit Verkehr in
beiden Richtungen!!! Hier kommt es haufig zu gefahrlichen
Begegnungen mit dem Gegenverkehr. Dabei ist auch zu beachten, dass
es sich um einen stark genutzten Schulweg fir Kinder und Jugendliche
aus Dirmerzheim und Konradsheim handelt, die mit dem Fahrrad
nach Lechenich zur Schule fahren. Optimal ware ein zweiter Fui-
/Radweg auf der westlichen StraRenseite; alternativ kénnte auch ein
Radstreifen auf der Fahrbahn bei gleichzeitiger Aufhebung der
Radwegebenutzungspflicht in Richtung Lechenich angeordnet werden

Radverkehr

Radverkehr Fahrradstellplatz { Seit dem Umbau des Bahnhofs miissen nun die Fahrrader im Regen
stehen - also eine deutliche Verschlechterung! Nein, die
kostenpflichtige Fahrrad-Garage st kein Ersatz dafir, denn nicht
jeder parkt hier sein Fahrrad taglich und daher lohnt sich das nicht
fir jeden! Daher bitte diesen Fahrradstellplatz wie vorher
iberdachen und Videoiiberwachung wieder einfihren als Schutz vor
Diebstahl (gab es auch vorher!)

Radweg freihalten Entlang der Bonner Str. ist der Radweg haufig durch ganz oder
teilweise auf ihm parkende Autos und durch abgestellte Milltonnen
versperrt bzw. eingeengt. An einigen Stellen muss man als groBer
Radfahrer den Kopf einziehen, um nicht in die Zweige der
beachbarten Baume zu geraten.

Fahrradweg erstell Auf der Bonnerstr wird es eng, da oft ein hohes Verkehrsaufkommen
besteht. Ein gesonderter Fahrradweg ware wiinschenwert, damit
Sicherheitsabstande zuverlssig eingehalten werden konnen.

Radweg Uber die Bu An dieser Stelle muss der Radfahrer*innen sich den Radweg mit den
Wartenden an der Bushaltestelle teilen. Sehr gefahrlich, vor allem
wenn dort Kinder stehen.

Bahnverbindung K¢ Obwohl Erftstadt sehr nahe an Koln liegt, ist die Zugverbindung
miserabel. Es gibt keine Moglichkeiten, zur spateren Stunde, am
Waochenende von Kol nach Erftstadt zu kommen. Die letzte Bahn
fahrt gegen 23 Uhr und die Nachste dann wieder um 5 Uhr morgens.
Hilrth, Brih und Wesseling haben eine StraBenbahnanbindung.
Kerpen und Diiren sind ber die S-Bahn angebunden. Jemand, der von
Diiren mit der S-Bahn nach Koin fahr, ist sehr viel schneller in K6l
und kann zusatzlich die ganze Nacht mit einem Zug rechnen. Fiir

Westtangente fiir g Bei der Planung des Ausbaus von Wohnraum im Bereich Lechenich-
West ging das Planungsbiiro in den Workshops von der Existenz der
seit Jahren (lahrzehnten?) geplanten Westtangente aus. Diese st
tatséchlich zwingend notwendig, um die neuen Wohngebiete zu

da h nicht far den
FuRverkehr Wer diese Als FuBganger
wartet man hier gefihit fiinf Minuten, selbst wenn die StraRe
Komplettfrei ist. Es gibt sicherlich Moglichkeiten, mit Sensoren die
Ampelschaltung etwas intelligenter zu gestalten und kiirzere
Wartezeiten zu erreichen. PS: Am besten sind Ampeln, die die Zeit bis
zur nachsten Phase anzeigen.

Verbindung zum Ge Hier sollte eine Verbindung zum Geh und Radweg geschaffen werden.
Ein Wilder Ubergang wurde bereits geschaffen, jedoch eher ein RAD 1 FUSS 1
Stolperpfad

Verbindung nach B Es fehlt eine direkte Verbindung nach Bonn, bislang muss man erst
nach Hirth oder KIn und dort umsteigen
GrachstraRe: Fulw Sehr argerlich fiir FuBganger und junge Radfahrer: An den
inmi der Parkstrafe,
und Ahornweg sind die FuBwege nicht abgesenkt.
der Durch viele sind die NLein ile
sind dor . In Erftstadt sollte

Priifauftrag Verwaltung

Radverkehr keine MaRnahme, Unterhaltung

Radverkehr

Radverkehr

Bus- und Bahnverkehr keine MaRnahme, Verweis auf
geplante Elektrifizierung der Strecke

inkl Taktverdichtung

Autoverkehr

keine MaBnahme, ggf. Prifauftrag

FuRverkehr

Bus- und Bahnverkehr

keine MaRnahme

FuRverkehr

Radverkehr

es deshalb
Abgesenkte Kanten bei zu querenden StraRen, breite Radwege, optisch
gut Radwege, g

fir

Autoverkehr Ampelanlage durct Hier bilden sich tagsiiber regelmaRig riesige Riickstaus. Nachts
hingegen wartet man einsam minutenlang an einer roten Ampel. Bitte
di dlich durch einen ersetzen!

Tempo 30 im Bahnl Warum um Himmels Willen ist mitten im Bahnhof Tempo 50? Dort

wo taglich hunderte Menschen den Bahnhofsvorplatz und damit die

StraBe zu Fu dberqueren? Bitte ganz schnell abstellen und

mindestens Tempo 30 einfiihren, noch besser weniger.

Der Tannenweg ist ein Witz. Es gibt keinen FuRweg, keinen Radweg,

noch nicht mal eine richtige StraRe. Autos parken kreuz und quer,

iberall am Rand ist Sand und Matsch.

Offentliche Ladesé Die offentliche Ladeinfrastruktur in Erftstadt ist leider noch sehr
ausbaufahig. Auch die kleineren Ortschaften wie Gymnich und
Lechenich bentigen offentliche Ladeinfrastruktur, da nicht jeder
Bilrger die Moglichkeit hat am eigenen Haus oder der Wohnung eine
private Wallbox zu installieren.

Hohere Taktung Ric Dadurch flexibler mit Anbindung Linie 18

keine MaBnahme, ggf. Prifauftrag

Autoverkehr

FuRverkehr Tannenweg keine MaRnahme, ggf. Prifauftrag

Sonstiges

PARK 4

Bus- und Bahnverkehr
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Kategorie
Radverkehr

Radverkehr

Lkw-Verkehr

Radverkehr

Radverkehr

Bus- und Bahnverkehr

Autoverkehr

Autoverkehr

Sonstiges

Autoverkehr

Radverkehr

Sonstiges

Radverkehr

Autoverkehr

Autoverkehr

Bus- und Bahnverkehr

aus der INKA-Online-Beteiligung

MaBnahme MoKo

Uberschrift Beschreibung

Aufhebung Radweg Zwischen dem Kreisel an der Esso-Tankstelle und der Einmiindung
Blessemer Str. sollte die Radwegebenutzungspflicht aufgehoben
werden. Begril Der ist i

auf kurzer Strecke
(u.a., um Platz fiir AuBengastronomie zu schaffen). Zwischen Haus
Germania und Einmiindung Blessemer Str. stehen in der Regel kaum
mehr als die Halfte der ohnehin geringen Wegbreite zur Verfiigung -
der Restist fastimmer zugeparkt. Eine besondere Gefahrdung fiir

SchlieBung des Fah Der Radweg hort aus Liblar kommend mit dem Ortseingang von

miissen auf ichen in

der viel zu haufig die Geschwindigkeit iberschritten und viel zu oft zu
eng Gberholt wird. In richtung Liblar parken auf der Strae im Ort oft
Autos. Insbesondere fir Schulkinder auf dem Weg zu den

weiter hulen in Liblar ist dieser
gefahrlich.
Kein der Anbindung an di bahn AL ist

attraktiv fr den LKW-Durchgangsverkehr geworden. Es werden
Abkiirzungen in Richtung Euskirchen, Zilpich und Diren sowie
umgekehrt Richtung Weilerswist durch die Ortsdurchfahrt Friesheim
genutzt. Der Verkehr hat hier noch einmal massiv zugenommen,
seitdem die Autobahn wegen der Hochwasserschaden gesperrt
Der i und der
BahnhofstraRe sollte als Radweg ausgebaut werden. Damit kann der
Waldradweg besser als Zubringer fir den Radwegeverkehr zum
nhof g Dies dem Quellverkehr aus
Liblar als auch aus Kéttingen zum Bahnhof.
Auf der sich ein n
, das weder durchdacht
erscheint: Radschutzstreifen auf der Fahrbahn wechseln sich mit
teils teils neciht
Radwegefhrungen, teils zusammen, teils parallel zum FuBverkehr.
Teils links und teils rechts an parkenden KFZ vorbei, stets ohne
ausreicihenden Schutzabstand vor Dooring Unfallen
Lumpensammler-Zt Ein Zug aus Kdln Richtung Erftstadt, Weilerswist, Euskirchen
Abfahrtin Kéln zwischen 3.00 Ur und 3.30Uhr am

keine MaRnahme, betrifft SPNV.
Verweis auf

Sowie ein Zu aus Euskirchen nach Koln Erhahung der Atraktivitat
Erftstadts fur jungere Menschen (z.8. Studenten) wenn Sie auch am
Wochenende in K3In feiern gehen kénnen. Corona ist ja schlieBlich
(hoffentlich) irgendwann vorbei -) Die Verbindung wird sicherlich
nochmals wichtiger, wenn der neue Campus der Hochschule Kaln in

der Elektrifizierung

inmitten des soliteso
werden, dass Pkw und Lkw mit deutlich reduzierter Geschwindigkeit
fahren. Die Gerade verleitet leider all zu haufig zu ams

hoher Hier wohnen viel I
mitKindern, welche zu Teilen auch ohne Begleitung Erwachsener in
i i d Giberqueren.
dem Rasen entgegenzuwirken wéiren 2.8. der Einbau von Schwellen,
Pflanzkasten, etc. oder eine Umanderung der Parkstreifen in

Kpl h Marktplatz Lechenich ich AUTOFREI werden. In der
jetzigen Jahreszeit herrscht ein absolutes Verkehrs Chaos mit Stau in
die Schloss-StraBe und zuriick auf die Bonner Str. Es kommt
minitlich zu gefahrlichen Situationen zwischen FuBgangern (die
eigentlich Vorrang durch das SpielstraRen-Schild haben) und den
Autofahrern

preiswert Pendeln | Die meisten Erftstadter*innen pendeln ber die 8256 bzw. die A1

nach Koln. Meistens sitzen die Leute alleine in ihren Autos. Eine App

auf kommunaler Ebene kannte die Verkehrsstréme bundeln, da sich
die Anzahl der Fahrzeuge reduziert. Gerade bei den stetig steigenden

Kraftstoffpreisen ein sehr attraktives Konzept.

Die Max-Liebermann StraRe wird auf Grund Ihrer Breite zum starken

Beschleunigen genutzt. Tempo 30 und ein schréges Parkkonzept

wirde dies verbessern und wire auch sinnvoll, da dort einige Kinder

leben.

Schlosspark Grach Warum istim Schlosspark Gracht Fahrradfahren verboten? Hunderte
Schiiler, die den Schiosspark als Schulweg mit dem Fahrrad benutzen,
bewegen sich also in der lllegalitat? V6llig unverstandlich, bei einem

g " sollte das FuBgéngern
und Radfahrern problemlos mglich sein.

FUSS 1

Tempolimit

miv3

Prifauftrag Verwaltung

Car-Sharing auf di¢ Car-Sharing sollte auch in den groReren Ortsteilen Erftstadts mit
schlechter Anbindung an den GPNV angeboten werden, um z.8. die
Bahnhofe in der Nahe zu erreichen.

Radweg vernnftig Diesen Schl dlich FTRTE

Priifauftrag Verwaltung

Verkehrsberuhigte Die Innenstadt sollte zur verkehrsberuhigten
Zone/Fussgéingerzone/nur fiir Anlieger umgestaltet werden. Als
Fussganger und Fahrradfahrer die den Verkehrsraum gemeinsam mit
len missen, ist d
gefahrlich und stressig. Parkplatze sind genug ausserhalb der
Innenstadt vorhanden. Gleichzeitig wirde die Innenstadt auch als

FUSS 1

it aufgewertet haben sehr
gute Erfahrungen damit gemacht.
Lob: Carsharing Lob fiir das neue Carsharing-Angebot am Bahnhof

und in Lechenich! Bitte nicht einfach wie beim letzten Mal von heute
auf morgen wieder entfernen, sondern im Gegentel in weiteren
Ortsteilen ausbauen! Warum nicht in jedem Stadtteil ein oder zwei
Carsharing-Autos anbieten? Wirde den ein oder anderen vielleicht
2u der bringen, sein eigenes A

Verbesserung der E Die Busverbindungen zwischen Lechenich (und allen anderen
Stadteilen) zur nchsten groReren Stadt Brihl ist absolut
unaureichend. Eine Fahrt z. B. an einem normalen Donnerstag
Nachmittag dauert 135 h bis 1:45 h Die Fahrt geht mit dem Bus nach
Liblar Bahnhof, von dort mit dem RE der Bahn nach KsIn

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

... USW.
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MaRnahmenentwicklung: Ableitung aus dem Arbeitskreis
( 28 L[] 09 [ ] 2 02 2 ) Nr. Kategorie Beschreibung MaBnahme MoKo

OPNV Verldngerung der Stadtbahn tber Hurth nach Lechenich. Eine qualitativ
1 hoherwertige OPNV-Anbindung aus diesen Korridoren in Richtung Hiirth
und Kéln hatte das Potenzial, eine Alternative zum MIV darzustellen.

OPNV Es wird angeregt, dass nach wie vor die Verbindungen in andere
Kommunen aktuell noch zu unattraktiv sind und bedarfsgerechte
Taktverbesserungen notwendig waren, vor allem auch an Wochenenden.
Ebenfalls nicht bedarfsgerecht ist das Busnetz.

OPNV Ein weiterer Ansatz im Rahmen des Handlungsfeld OPNV ist der Ausbau
von weiteren Mobilstationen (auch von Quartiersmobilstationen). Diese

3 sollten stadtweit differenziert implementiert werden (stadtweites MULT1 |[MULT2/3

Mobilstationskonzept). In diesem Zusammenhang wird angeregt, dass das
Thema Carsharing auch noch einmal starker ausgebaut werden sollte.

4 Radverkehr Fur Erftstadtist eine komplette Systemplanung Radverkehr notwendig

Radverkehr Attraktive Radpendlerroute (Radschnellweg) nach KéIn fehlt

6  Radverkehr Radschnellwege zwischen den Stadtteilen in Erftstadt

Radverkehr Der Autoverkehr miisste zuriickgedréngt werden, damit fiir den Radverkehr
deutliche Verbesserungen erzielt werden kénnen.
Teilweise wird es sicherlich hilfreich sein, wenn der MIV beruhigt wird,
beispielsweise durch FahrradstraRen.

Radverkehr Intelligente EinbahnstraBensysteme kénnen ein Ansatz sein, um den

8 Radverkehr sicherer und attraktiver zu gestalten, vor allemin den

einzelnen Stadtteilen Erftstadts.
9  Radverkehr Einrichtung von Fahrradstralen

Radverkehr Geschwindigkeitsreduktion ist ein wichtiges Element zur Erhéhung der
Sicherheit, vor allem auch im Nahbereich.

FuRverkehr Der Oberflachenzustand und die Gehwegbreiten sind vereinzelt
mangelhaft. Daher wird vorgeschlagen, dass vor allem auf den gédngigen
FuBwegeverbindungen grundsatzlich auf Qualitat und Barrierefreiheit
geachtet werden sollte.

FuBverkehr Eine Problematik, die sich auch im Rahmen des FuRverkehrs offenbart ist

12 der einge-schréankte Handlungsspielraum, da Ortsdurchfahrten haufig

klassifizierte StraRen sind, bei denen die Stadt nicht Baulasttréger ist.

10 MIV 2

11 FUSS 1

MIV Flachendeckend Tempo 30 auf den innerértlichen StraBen ist eine
denkbare MaRnahme

MIV Geschwindigkeitsreduktion muss auch tberprift werden, da lediglich die
Anpassung der Geschwindigkeit auf 30 Km/h nicht von jeder Person
eingehalten wird. So sind dann auch bauliche MaRnahmen notwendig, die
zwangslaufig die Geschwindigkeit ddmpfen.

Ruhender Parkflachen des MIV sind sukzessive anzupassen und moglicherweise

Verkehr Flachen umzuwandeln, die heute noch als Parkplatz dienen. Dies hatte
auch eine Steigerung der Aufenthaltsqualitét zur Folge (autofreie Zonen,
mehr Lebensqualitit).

Ruhender Aktuell ist das Parken des Fahrzeugs zu einfach. Daher ist eine

16  Verkehr Bewirtschaftung der Flachen anzudenken, in denen eine hohe Fluktuation

herrscht.

Der Zeitvorteil, den MIV-Nutzerinnen und -Nutzer aktuell noch haben, 1ddt  keine unmittelbare

nicht zum Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel ein. Daher istes MaRnahme, aber im

wichtig, dass die Reisezeit angeglichen werden muss. Zusammenwirken der

13

14 MIV 2

15

17 MV

MaBnahmen als Ziel

blro stadtVerkehr
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Nr.

10

11

12

13

14

fii5)

16

17

18

ENTWURF

MafBnahmenentwicklung: Ableitung aus der Biirgerwerkstatt
(09.11.2022)

Kategorie
OPNV

OPNV

OPNV

OPNV

OPNV

OPNV

OPNV

OPNV

OPNV

OPNV

MIV

MIV

MIV

Ruhender
Verkehr
Ruhender
Verkehr
Ruhender
Verkehr

OPNV

Ruhender
Verkehr

Beschreibung MaRBnahme MoKo
Busse sollten im 15-Min-Takt verkehren, ausgerichtet
auch spater auf den SPNV

Es sollte ein Schnellbussystem eingerichtet werden
als Ubergang zum normalen Bus.

Am Bahnhof sollte es eine Anschlusssicherheit geben.
Oft hat man lange Wartezeiten bei schon kleinen

Vo ey

Es sollte iber flachendeckende autonome Shuttle-

Busse als Zielkonzept fiir den OPNV nachgedacht

Ein SPNV in Richtung: Briihl oder Hiirth weiter bis

Kéln waére nur gut, wenn man dann schnell nach KéIn

Busse sollten im Stadtgebiet beschleunigt werden, keine MaRnahme, ggf.

damit sich Reisezeiten im OV verkiirzen Priifung von Beschleu-
nigungsmaRnahmen

Das ,Mobie” (On-Demand)-Angebot sollte

ausgeweitet werden und auch in Nachbarstad-ten,

Bei Festen oder generell auch an Wochenenden keine MaBnahme,

sollten Busse langer verkehren. Stich-wort: Disco- Sonderverkehr Priifung im
Linie. Bedarfsfall

CarSharing sollte am Bahnhof eingerichtet bzw.

ausgebaut werden, damit es stadtweit sinnvoll ist.

Auch in anderen Stadtteilen sollte es CarSharing-
Um Sharing-Angebote mit dem OPNV besser zu
verkniipfen sollte es eine App fiir alles geben

Vertrieb nichtin der Hand
der Stadt, keine direkte
MaBnahme
UmgehungsstraRe entlang der Autobahn, zur
Entlastung von Lechenich und Kierdorf (beidseitig der
Es gibt teilweise Probleme mit Schleichverkehren,
insb. bei Stau auf der BundesstraRe. Es sollten alle MIV 3
StraBen abseits der HauptstraBen nach Moglichkeit

MIV1

»Schnelligkeit” des MIVist auch wichtig. Man sollte
definitiv StraRen vorhalten, auf denen auch der
Autoverkehr Vorrang hat. Standiges Stop-and-Go
Thema E-Mobilitét: es sollten vermehrt Ladesdulen
gebaut werden

Vor wichtigen und zentralen Einrichtungen sollte es
ebenfalls lickenlos Ladesaulen geben.

Thema Parken: es bedarf eines umfassenden
Parkraummanagements in Erftstadt, inkl.
Bewirtschaftung mit Parkgebiihren oder zeitlichen
Begrenzungen. In Wohngebieten sollte es

keine direkte MaRnahme,
Zielnetz MIV gesetzt

PARK 4

PARK 4

Vom P+R Parkplatz am Bahnhof sollten Shuttle-Busse
in die Innenstadt bzw. nach Liblar und nach
Lechenich eingerichtet werden, damit bessere

Es sollte im Stadtgebiet vermehrt auch Mitfahrer, keine MaRnahme, ggf.im
bzw. Car-Pooling Stellplatze geben. Mobilitdtsmanagement

blro stadtVerkehr

Nr.

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

Kategorie

Ruhender
Verkehr

MIv

Generel |

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Radverkehr

Beschreibung

Wie kann es sein, dass P+R umsonstist, aber fiir B+R
bezahlt werden muss? Es sollte Giberlegt werden, P+R
auch zu bewirtschaften oder zumindest B+R auch
kostenlos zu ma-chen.

Die groRen Kernorte Liblar und Lechenich sollten
nach Méglichkeit autofrei werden.

Es sollte ein Konzept der ,Dorfer der kurzen Wege”
aufgestellt werden. Immer mehr Funktionen
verschwinden aus kleinen Ortschaften und man ist
damit auf das Auto ange-wiesen. Mehr Angebote vor

Art wiivda viala Wana mit dam At arcnaran

Es bestehen diverse Netzlicken im Radnetz bzw.
oftmals einfach nicht ausreichend aus-gebaute
Radwege.

Rad- und FuRverkehr sollte Vorrang auf
Feldwegen/Wirtschaftswegen haben

Es sollten in stadtischen Gebieten mehr
Fahrradstraen ausgewiesen werden.

Es gibt zu viele Stellen im StraBennetz, die Mangel fur
den Radverkehr aufweisen. Es soll-te ein kompletter
Radverkehrsplan aufgestellt werden und
kommuniziert werden.

Wo méglich, sollte MIV vom Radverkehr getrennt
werden und z.B. parallel gefiihrt werden

Es sollte FahrradstraRen an Ortsdurchfahrten geben,
oder mindestens eine klare Tren-nung von Rad und
MIV, damit die Sicherheit fir Radfahrer gewahrleistet
wird.

In Lechenich wird angeregt, ein
EinbahnstraBensystem im Ortskern einzurichten, mit
,Radfahrer frei“in jeweils beide Richtungen.

Da, wo Radwege zu eng sind oder es keine gibt, sollte
Uberholverbot fiir Zweirader herrschen.

Alle Radwege und die gesamte Radinfrastruktur solle
auf Lastenfahrradtauglichkeit unter-sucht werden.
Lastenrdder brauchen i.d.R. mehr Platz. Das sollte
Das regionale Radverkehrsnetz ist nicht wirklich
sinnvoll fur Erftstadt. Es sollte tiberlegt werden, ob
man sich ein Stiick weit davon abkoppeln kann, um
effizientere Radrouten zu haben

An einigen Stellen, insb. auf HauptverkehrsstraBen
fehlen noch Radschutzstreifen. Das sollte das
mindeste sein.

An einigen Knotenpunkten und Querungen sollte die
Vorfahrtsregelung auf den Radver-kehr ausgerichtet
werden.

An vielen Radwegen, insb. im AuRenbereich
(auRerhalb der Ortschaften) fehlt oft die Beleuchtung
der Radwege. Alle ausgebauten Radwege sollten auch
beleuchtet sein.

Seite 13

MaRnahme MoKo
keine MaRnahme, ggf.
Prifung Verwaltung fiir
kostenloses B+R

keine MaRnahme, ggf.
langfristiger Prufauftrag
Stadtentwicklerische
MaRBnahme, Prifauftrag
Verwaltung / stadtebaul.
Entwicklung

RAD 1

kein Vorrang
,aber RAD 4

RAD 4

keine MaRBnahme im Sinne
des Vorschlags, aber in
Teilen angedacht
ggf.Verkehrsrechtliche
Anordnung, keine
MaRnahme

keine MaRnahme, ggf.

Prufung bei Festlegung von
Standards

RAD 1

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt
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MafRRhahmeniibersicht

MaRnahmen OPNV

OPNV 1 - Stadtbahnverlangerung nach Erftstadt
OPNV 2 - Stadtbussystem fiir Erftstadt

OPNV 3 - Anpassungen des Schnellbusangebots
OPNV 4 - Anpassungen im Regionalbusnetz
OPNV 5 - On-Demand Verkehre

OPNV 6 - Innovative Mobilitdtsformen im OPNV
OPNV 7 - Barrierefreiheit im OPNV

MaRBnahmen Radverkehr

RAD 1 - Erstellung eines Radvorrangnetzes
RAD 2 - Prifung von Radschnellwegen
RAD 3 - Errichtung von FahrradstraRen
RAD 4 - Radverkehr auf Wirtschaftswegen

RAD 5 - Einheitliches Wegweisungssystem fiir den Radverkehr
RAD 6 - Ausbau von Radabstellanlagen

MafBnahmen FuRverkehr

FUSS 1 - FulRgdngerfreundliche Gestaltung von Strallenrdumen und
konsequente Anwendung der FuBwegestandards

FUSS 2 - FuRgangerfreundliche Querungsanlagen

FUSS 3 - Wegweisungssystem flir den FuBverkehr

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

MaBnahmen MIV (Motorisierter Individualverkehr)

MIV 1 - Ausbau von Ortsumgehungsstralien

MIV 2 - Optimierung der Verkehrssicherheit im Stadtgebiet
MIV 3 - Vertragliche Abwicklung des Verkehrs in Wohngebieten

MafBnahmen Lieferverkehr
LIEF 1 - Aufstellung eines kommunalen Lieferverkehrskonzeptes
LIEF 2 - Aktualisierung fiir das Lkw-Vorrangnetz

MaRnahmen ruhender Verkehr/Parken

PARK 1 - Erstellung eines kommunalen Parkraumkonzepts
PARK 2 - Einflihrung von Parkraumbewirtschaftungsmodellen
PARK 3 - Aufstellung einer kommunalen Stellplatzsatzung
PARK 4 - Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir E-Fahrzeuge

MaRnahmen Multimodalitat

MULT 1 - Ausbau von OPNV-Haltestellen zu Mobilstationen
MULT 2 - Ausbau des Carsharing-Angebots

MULT 3 - Ausbau des Fahrradmietsystems

MULT 4 - Ausgestaltung von Roller- und E-Scooter-Angeboten

MafBnahmen Mobilitaitsmanagement

MOB 1 - Mobilitatsmanagement in der Verwaltung
MOB 2 - Betriebliches Mobilitdatsmanagement

MOB 3 - Offentlichkeitswirksames Mobilitdtsmarketing

=» 34 MaBnahmen(-pakete) und Priifauftrige
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ERF?;%E;% fir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

Q Q O O Q Q bestandige und fortlaufende Umsetzung
MaRnahmenkategorien m O O O Q Q Q kurzfristige Umsetzung (< 2 Jahre)
C0000O0

mittelfristige Umsetzung (2- 10 Jahre)

Beschreibung O O O O O O langfristige Umsetzung (> 10 Jahre)

+ textliche Beschreibung der MaRnahmen

MaRnahmensteckbriefe: Bewertungskriterien

Kosteneinschéatzung

Ziel ]
+ Darstellung der wichtigsten Ziele O O O O O O TS R ET NS el CEEE

Trager/Akteure/Beteiligte O O Q Q Q Q geringe Kosten zu enwarten

* Benennung der Trager/Akteure und Beteiligten O O O O O O mittlere Kosten zu erwarten

Umsetzungsschritte O O Q Q Q O hohe Kosten zu erwarten

* Benennung der nachsten Umsetzungsschritte, um die Mal3hahme
voranzubringen

Wirkung Modal-Split-Ziel

Wirkung
* Benennung der Wirkung der MaBhahmen O O Q Q Q Q keine (messbare) Wirkung
Mogliche Verkniipfung mit anderen MaRnahmen O O O O O O geringe Verlagerungswirkung
+ Benennung von MalRnahmen, die zusammengehoren, zusammen umgesetzt . ,

J J J O O O O O O mittlere Verlagerungswirkung

werden sollten oder sich gegenseitig unterstitzen

O O O O O O hohe Verlagerungswirkung
buro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
ERF?;%EI;T ‘ ENTWURF fiir die Stadt Erftstadt

MaRnahmeniibersicht OPNV & Multimodalitit Stadtbahnverlangerung nach Erftstadt

Stadtbussystem fir Erftstadt
OPNV

Die Stadt Erftstadt ist heute nicht Aufgabentrigerin des im Stadtgebiet verkehrenden OPNV.
Dementsprechend sind MaRnahmen im OPNV auch von der Zustimmung des Rhein-Erft-Kreises
als Aufgabentrager abhangig. Darliber hinaus kann (und sollte) aber auch die Stadt selbst
MalRnahmen und Prifauftrage forcieren, um einerseits gegentiber dem Kreis pro-aktiv
handlungsfihig zu sein und andererseits ggf. auch eigene Produkte im OPNV perspektivisch
anzubieten.

Anpassungen des Schnellbusangebots

Anpassungen im Regionalbusnetz

Im Zuge der Elektrifizierung der ,Eifelstrecke” der Deutschen Bahn und damit einhergehenden On-Demand Verkehre
Taktverdichtungen im SPNV-Angebot (ab 2026), dndern sich fiir Erftstadt insb. im OPNV diverse
Rahmenbedingungen. Auf diese ist im Rahmen des MaRnahmenkonzepts einzugehen.

Generell gilt auBerdem, dass schienengebundene OV-MaRnahmen, wie z.B. in OPNV 1, die Innovative Mobilitatsformen im OPNV
hochsten potenziellen Verlagerungswirkungen haben und daher im Sinne der Zielsetzungen (s.

Leitbild) prioritar zu verfolgen sind — wohlwissend, dass dies langfristige MaBnahmen darstellen. .
Barrierefreiheit im OPNV

Multimodalitat

Multimodalitat ist Voraussetzung fiir die Erreichung der Modal-Split-Werte. Nur durch die
sinnvolle Verkniipfung von FuRverkehr, Radverkehr und OPNV kénnen signifikante Steigerungen
des Umweltverbund-Anteils am Modal Split erreicht werden. Der OPNV benétigt auf Grund der MULT
hohen Kapazitdten und weniger flexiblen Linienfiihrung entsprechende Zubringer, deren attraktive
Nutzung elementar ist. Das Thema Mobilstationen, aber auch Leih- und Sharing-Angebote stellen
hier wichtige MaBnahmen dar.

Ausbau von OPNV-Haltestellen zu Mobilstationen

Ausbau des Carsharing-Angebots

Ausbau des Fahrradmietsystems

MULT

Ausgestaltung von Roller- und E-Scooter-Angeboten

blro stadtVerkehr
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OPNV & Multi-
modalitat
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Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Stadtbahnverlangerung nach Erftstadt

Stadtbussystem fir Erftstadt

Anpassungen des Schnellbusangebots

Anpassungen im Regionalbusnetz

On-Demand Verkehre

Innovative Mobilitatsformen im OPNV

Barrierefreiheit im OPNV

Ausbau von OPNV-Haltestellen zu
Mobilstationen

Ausbau des Carsharing-Angebots

Ausbau des Fahrradmietsystems

Ausgestaltung von Roller- und
E-Scooter-Angeboten



ENTWURF

Stadtbahnverlangerung nach Erftstadt

Der Stadtteil Lechenich verfiigt (iber keinen héherwertigen OPNV-Anschluss. Dies wirkt
sich langfristig negativ auf die Entwicklungsperspektiven des Stadtteils aus und
benachteiligt den zweitgroRten Stadtteil Erftstadts bei der verkehrlichen ErschlieBung
mit dem OPNV. Daher soll eine Vorstudie oder Machbarkeitsstudie fiir die Anbindung
des Stadtteils Lechenich an den héherwertigen OPNV in Auftrag gegeben werden.

Derzeit ist die Verlangerung der KVB-Stadtbahnlinie 18 bis Hiirth-EKZ in Planung. Daran
anschliefend spricht sich die Stadt Erftstadt fir eine Prifung der Machbarkeit einer
Verlangerung lGber Knapsack und Kierdorf oder Kéttingen, Dirmerzheim, Gymnich bis
Lechenich aus.

In der Vor- bzw. Machbarkeitsstudie sollen sowohl verschiedene Trassenstudien, als auch
Linienkonzepte erarbeitet und Nachfrageabschatzungen erstellt und geprift werden.
Daran schlieRt im Rahmen einer Machbarkeitsstudie eine detaillierte Kosten-Nutzen-
Berechnung fir festgelegte Trassen an.

blro stadtVerkehr
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Stadtbahnverlangerung nach Erftstadt

Beschreibung

. ErschlieBung der Stadtteile Gymnich,
Dirmerzheim und Lechenich durch die
Stadtbahnlinie 18 (KVB)

. Nur durch einen hoherwertigen OPNV-
Anschluss konnen die Verlagerungen vom MIV
auf den Umweltverbund insbesondere im
Pendlerverkehr erfolgen.

Ziel

. Deutliche Steigerung der Anzahl der Nutzer des
OPNV, Verringerung der Reisezeiten fiir
Pendler

. Bessere Anbindung in die umliegenden Stadte
(KolIn, Hirth)

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Stadt Hirth, Stadt KoIn, Rhein-
Erft-Kreis, Verkehrsunternehmen

Umsetzungsschritte

. Vorstudie zur Trassenfindung, Bestimmung des
Linienkonzeptes und der Nachfrage

C Kosten-Nutzen-Bewertung fiir Vorzugstrasse

Wirkung
c Verlagerung von Verkehren vom MIV auf den
OPNV => sehr hohes Potenzial

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

O0000O0O

Kosteneinschatzung

O0000O0O

O0000O0O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MafRnahmen:

MULT
1
MULT
2
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Stadtbussystem fiir Erftstadt

Im Zuge der Elektrifizierung der , Eifelstrecke” im SPNV und den damit einhergehenden
Taktverdichtungen sollte in Erftstadt die Einflhrung einer Stadtbuslinie mittelfristig
geprift werden, damit die Anschliisse bei verandertem SPNV-Takt am Bahnhof Liblar
bestmdglich gegeben sind. Auch Stadtteile und Bereiche, die heute unzureichend durch
das Regionalbusnetz erschlossen bzw. an den Bahnhof Liblar angebunden sind, kénnen
von einer (oder auch mehrerer) Stadtbuslinien profitieren.

Mogliche Linienverlaufe bzw. Korridore mit Anschluss an den Bahnhof Liblar fiir einen
Stadtbus sind:
* Direktanbindung (auf schnellstem Wege) von Stadtteilen:

* Erp — Friesheim — Bliesheim

* ErschlieBungsliicken im Regionalbusnetz:
* Lechenich-Nord
* Lechenich-Siud
* Neubaugebiet, Lange Heide” in Bliesheim
* Umweltzentrum Friesheimer Busch

* Neubaugebiete:
* Lechenich-Nordwerst
* Campus Rhein-Erft

blro stadtVerkehr

e E— Seite 19

Stadtbussystem fiir Erftstadt

Beschreibung

. Priifung der Einflihrung einer oder mehrerer
Stadtbuslinien zur besseren Anbindung des
Bahnhofs Liblar nach Elektrifizierung der
,Eifelstrecke”

Ziel

. Schaffung attraktiver und abgestimmter
Verbindungen aus den Erftstadter Stadtteilen
an den Bahnhof Liblar bei SPNV-
Taktverdichtung

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis,
Verkehrsunternehmen

Umsetzungsschritte
. Priifung moglicher Stadtbuslinien mit Riicksicht

auf die Taktverdichtung im SPNV-Netz ab 2026.

. Einbringung der Vorschlage in die Aufstellung
des Nahverkehrsplans des Kreises

Wirkung

c Zunahme des OPNV-Anteils im Pendlerverkehr
sowie im Binnenverkehr (abhangig vom
Umfang der Taktverdichtungen und Angebote)

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

O0000OO0O

Kosteneinschatzung

O0000O0O

O00O00OO0O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MafRnahmen:

MULT
1



ENTWURF
ERFTSTADT

Anpassungen des Schnellbusangebots

Die Stadt Erftstadt beflirwortet das Angebot schneller, direkter, kreisweiter
Linienflihrungen im Busverkehr und unterstiitzt daher auch die Einrichtung von
Schnellbusangeboten im Rhein-Erft-Kreis.

Das aktuelle Schnellbusangebot mit dem Schnellbus SB92/93 fahrt jedoch zu einem
Uberwiegenden Teil an den Erftstadter Bedarfen vorbei und ist daher ein kaum sinnvolles
OPNV-Angebot fiir Erftstadter Biirger:innen.

Es sollte daher zunachst generell gepriift werden, wie die Fahrgastnachfrage aus
Erftstadt (Ein- und Aussteigerzahlen) fiir den Schnellbus ausfallt und wie sich dazu die
Mitfinanzierung der Linie durch die Stadt Erftstadt darstellt. Entsprechend der Prifung
sollte das Angebot angepasst werden.

Perspektivisch sollte mit Unterstlitzung der Stadt Erftstadt gepriift werden, ob der
Schnellbus den neu geplanten Campus Rhein-Erft im Stiden von Liblar sowie den
Bahnhof Liblar andienen kann. Dies wiirde eine deutliche Verbesserung des aktuellen
Linienangebotes fiir Erftstadt darstellen.
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Anpassungen des Schnellbusangebots

Beschreibung
. Uberpriifung des Schnellbusangebotes SB92/93
in Erftstadt und Anpassung der Linienflihrung

Ziel

. Erhdohung der Attraktivitat der bestehenden
Schnellbuslinie fiir Erftstadter Fahrgaste

. Verbesserung der Wirtschaftlichkeit fir die
Stadt Erftstadt

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis,
Verkehrsunternehmen

Umsetzungsschritte

. Prifung der aktuellen Fahrgastzahlen der
SB92/93 an Erftstadter Haltestellen (Ein- und
Aussteiger)

. Prifung moglicher Veranderungen des
Linienverlaufs zur Erhohung der
Wirtschaftlichkeit und des
Fahrgastaufkommens

. Anpassungen der Linienfiihrung des
Schnellbusangebots im Zuge des
Nahverkehrsplans des Rhein-Erft-Kreises

Wirkung
. Zunahme des OPNV-Anteils im Pendlerverkehr
sowie im Binnenverkehr

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

O00OO0O0OO

Kosteneinschatzung

O0000OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MafRnahmen:



ENTWURF

Anpassungen im Regionalbusnetz

Das Takt- und Linienangebot im OPNV sollte kontinuierlich Giberpriift und ggf. angepasst
werden, um ein attraktives und gut nutzbares OPNV-Angebot fiir die Erftstadter
Bevolkerung zu bieten. Die Stadt Erftstadt sollte im Rahmen der kreisweiten
Nahverkehrsplanung hierzu ihre Priifpunkte fiir das Takt- und Linienangebot einbringen.

Priifpunkte fiir das Takt- und Linienangebots:
*  Elektrifizierung der Eifelstrecke - vorher / nachher Priifung

Weiterhin sollte bei Umsetzung der MIV-MaBnahmen (MIV 1 und MIV 2) Gberprift
werden, inwiefern dies Auswirkungen auf die Linienfihrung der Buslinien sowie deren
Verkniipfungen haben wird.
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Anpassungen im Regionalbusnetz

Beschreibung

. Zur Erhéhung der Kundenzahl im OPNV sollen
Taktverdichtungen und Linienfiihrungen auf
allen Regionalbuslinien geprift werden.

Ziel

. Erhohung der Attraktivitat der bestehenden
Regionalbuslinien durch eine durchgehende,
einpragsame und auf die Anschliisse
abgestimmte Taktung

. Bedienung der nachgefragten Fahrzeiten und
Verstarkung in Randzeiten am Abend und am
Wochenende

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis,
Verkehrsunternehmen

Umsetzungsschritte

. Anpassungen des Takt- und Linienangebotes im
Rahmen der Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes des Rhein-Erft-Kreises

. Angebotsausweitung bei steigender
Fahrgastnachfrage (ab 2026 SPNV-
Taktverdichtung)

Wirkung

. Zunahme des OPNV-Anteils im Pendlerverkehr
sowie im Binnenverkehr (abhangig vom
Umfang der Angebotsausweitungen)

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

O00OO0O0OO

Kosteneinschatzung

O0000OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MafRnahmen:

MIV
1

MIV
2



STADT!

\ 4 ENTWURF
ERFTSTADTY"
On-Demand-Verkehre

Flexible Bedienungsformen wie Anruf-Sammeltaxen und Taxibusse sind im kommunalen
OPNV seit vielen Jahren weit verbreitet. Sie zahlen hierzulande mittlerweile zum
Instrumentarium einer effizienten OPNV-Gestaltung.

Aktuell werden unter dem Namen ,,On-Demand-Verkehr” neue flexible Angebote
geschaffen, die sich an den bisherigen flexiblen Bedienungsformen orientieren, aber
eine digitale Buchungsmoglichkeit nutzen, sowie Algorithmen fir die Fahrtenplanung
verwenden. In Erftstadt wurde mit dem ,mobie” bereits ein Angebot geschaffen,
welches im gesamten Stadtgebiet verkehrt.

Perspektivisch ist auch die Ausweitung auf umliegende Stadte und Gemeinden zu
prifen. Ebenfalls sollte durch MaRBnahmen des betrieblichen Mobilitaitsmanagements
eine Nutzung von ,,mobie” ggf. als Dienstwagen ermaoglicht werden.

Zusammen mit dem Rhein-Erft-Kreis als Aufgabentriger fiir den OPNV sollte die
Weiterentwicklung des On-Demand-Verkehrs in Erftstadt und Umgebung kontinuierlich
gepriift und nach Moglichkeit ausgebaut werden.

In einem ersten Schritt zdhlt hierzu die Evaluierung der Testphase. Danach ist das
Angebot ggf. anzupassen, damit langfristig die Bedienung in Zeiten und Raumen
schwacher Nachfrage gesichert wird. Eine Nutzung des ,,mobie” mit VRS-Zeittickets
sollte ebenso mittelfristig angestrebt werden.
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On-Demand-Verkehre

Beschreibung

. Einbindung von On-Demand-Verkehren in
Schwachverkehrszeiten und in Raumen
schwacher Nachfrage

. Evaluierung und Weiterentwicklung des
“mobie” in Erftstadt

Ziel
. Bessere Anbindung der Siedlungsbereiche in
Schwachverkehrszeiten

Trager/Akteure/Beteiligte

. Rhein-Erft-Kreis, Stadt Erftstadt,
Verkehrsunternehmen, ggf. Taxiunternehmen,
Mobilitatsdienstleister

Umsetzungsschritte

. Evaluierung des Testbetriebs zur Ermittlung
der Nachfrage

. Mittelfristiger Ausbau der Kapazitaten und
Erweiterung der Bedienungsraume und -zeiten

Wirkung

. Zunahme des OPNV-Anteils im Binnen- und
Pendlerverkehr, auch und gerade in Zeiten
schwacher Nachfrage sowie im Freizeitverkehr

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

O00OO0O0OO

Kosteneinschatzung

O0000OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MafRnahmen:



ENTWURF

Innovative Mobilitiatsformen im OPNV

Mit der Ansiedlung des Campus Rhein-Erft in Liblar wird Erftstadt zur Wissenschafts-
stadt. Dies erhoht nicht nur die Attraktivitat der Gesamtstadt sondern bietet ebenso der
Stadt die Moglichkeit, die Themen Wissenschaft, Forschung und Innovation eigenstandig
zu fordern und zu unterstiitzen.

Der neue Campus im Siiden von Liblar entsteht in etwa 800m Entfernung vom Bahnhof
Liblar. Zur attraktiven Anbindung des Campus und zur Vermeidung von MIV-Fahrten
sollte zwischen Bahnhof und Campus eine innovative Transportmoglichkeit geschaffen
werden, z.B. in Form eines autonomen Busses.

Hier konnte in Erftstadt fiir eine Trasse von ca. 1km eine innovative Teststrecke fiir neue
Mobilitatsformen geschaffen werden, die moglicherweise auch spater in anderen
Bereichen erweitert werden konnte. Damit stellt die Stadt sicher, beim Megatrend
Mobilitat eine bedeutende Position einzunehmen.
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Innovative Mobilititsformen im OPNV

Beschreibung

. Erftstadt positioniert sich als innovationsoffene
Kommune und 6ffnet sich fir neue
Mobilitatsformen

. Ansatzpunkt ist die Erschlielung des neuen
Campus-Gelandes im Stiden von Liblar

Ziel
. Forderung innovativer und attraktiver
Alternativangebote im Umweltverbund

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Erftstadt, StraRenbaulasttrager,
Verkehrsunternehmen, Mobilitatsanbieter

Umsetzungsschritte

. Innovative Erschliefung: Integration in den
Wettbewerb zur ErschlieBung des Campus
Rhein-Erft

. Priifung zur Umsetzung einer Teststrecke inkl.
moglicher Verstetigung

Wirkung

c Reduzierung und Vermeidung von MIV-Fahrten

*  Aufwertung und Attraktivierung des
Umweltverbunds

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

O0000O0O

Kosteneinschatzung

O0000O0O

O00O00O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MafRnahmen:



ENTWURF

Barrierefreiheit im OPNV

Der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen dient zur Attraktivititssteigerung des OPNV
in Erftstadt, zur Verbesserung der Nutzbarkeit flir mobilitdtseingeschrankte Personen
sowie zur generellen Optimierung der Umsteigesituation und der Erflllung der
Anforderungen des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG) und des
Personenbeférderungsgesetzes (PBefG).

Die Stadt Erftstadt verfolgt bereits ein stadtisches Programm zum Ausbau der
stadtischen Bushaltestellen. Dadurch wurden bereits bedeutende Haltestellen
barrierefrei ausgebaut. Dieses Programm sollte konsequent weitergefiihrt werden.
In vielen Fallen ist die Stadt jedoch nicht StralRenbaulasttrager und ist daher auf die
Unterstitzung der weiteren Strallenbaulasttrager (Kreis, Land, Bund) angewiesen.

Aktueller Stand:

* 2023/24 6. Baustufe mit Umbau von 34 Haltestellen geplant,
z.B. WeiRe Burg (Friesheim)

* Alle Haltestellen werden mit taktilen Elementen barrierefrei umgebaut und wo
moglich mit Gberdachten Fahrradanlehnbiigeln versehen

Grundsatzlich sollten Busbuchten in Buskaps umgewandelt werden, was eine bessere
Anfahrt der Fahrzeuge an die Haltekante im Sinne der Barrierefreiheit ermoglicht. Damit
wird der OPNV ebenfalls zum sog. Pulkgeber und erhélt eine Bevorrechtigung im
StraBenraum. Dies gilt fur Haltestellen innerorts und bei Tempo 50 km/h, sofern es sich
nicht um Pausenplatze handelt. Beim Umbau von Haltestellen innerorts sollten fehlende
Querungsmaoglichkeiten auf der Fahrbahn mitbedacht werden.
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Barrierefreiheit im OPNV

Beschreibung

Barrierefreier Umbau der Haltestellen des
OPNV (taktiles Leitsystem, Uberdachung,
Sitzgelegenheiten etc.)

Ermoglichung der Nutzung fiir alle
Nutzergruppen

Barrierefreie Fahrzeuge (Hinweis auf
Nahverkehrsplan)

Verbesserung der Umsteigebeziehungen
Verbesserung der Sicherheit, des Komforts,
sowie Erhohung der Aufenthaltsqualitat
Einladende Gestaltung der OPNV-Haltepunkte

Trager/Akteure/Beteiligte

Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis,
StraBenbaulasttrager, Verkehrsunternehmen

Umsetzungsschritte

Festlegung von Mindeststandards fir den
barrierefreien Ausbau

Priifung des barrierefreien Ausbaus oder einer
Verlegung von Haltestellen

Fortfiihrung des stadtischen Umbauprogramms
Sukzessiver Umbau bis hin zur vollstéandigen
Barrierefreiheit

Wirkung

Steigerung der OPNV-Nutzer
Stadtebauliche Aufwertung

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

O00OO0O0OO

Kosteneinschatzung

OO00OO0O0OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MafRnahmen:

YI\Y
1



ENTWURF

STADT ‘
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B8 Ausbau von OPNV-Haltestellen zu
Mobilstationen

Aufstellung eines stadtweiten Mobilstationskonzepts zur vernetzten Mobilitdt gemaR
Konzeption des Rhein-Erft-Kreises (und ggf. dariiber hinaus):

* Welche Typen und Ausstattungsformen von Mobilstationen gibt es?

* Wo sind welche Angebote sinnvoll?

* Wie kdnnen neue Angebote initiiert und nachhaltig geschaffen werden?

* Welche Angebote kdnnen wie finanziert, gefordert und betrieben werden?

=>» Priifung des Bedarfs an Quartiersmobilstationen (u.a. mit Quartiersgaragen)

Quelle: Stadt Erftstadt / Zukunftsnetz Mobilitdt NRW /
REVG
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MULT
1

Integriertes Mobilitatskonzept

fur die Stadt Erftstadt

Ausbau von OPNV-Haltestellen zu Mobilstationen

Beschreibung

Ziel

Aufstellung eines stadtweiten
Mobilstationskonzepts zur vernetzten Mobilitat
bestehend aus einer Hierarchie an moglichen
Mobilstationen mit verschiedenen
Ausstattungsmerkmalen

Vernetzung der Verkehrsmittel, insbesondere
des Umweltverbundes untereinander
Strategische Errichtung von Mobilstationen im
gesamten Stadtgebiet nach den
Ausstattungsstandards des Zukunftsnetzes
Mobilitat NRW

Trager/Akteure/Beteiligte

Stadt Erftstadt, Verkehrsunternehmen,
Mobilitatsdienstleister, Flacheneigentiimer

Umsetzungsschritte

Aufstellung eines Mobilstationskonzepts
Prifung moglicher Standorte und
Ausstattungsstandards

Wirkung

Verschiebung des Modal-Split vom MIV hin
zum Umweltverbund

Umsetzungszeitraum

O00OO0O0OO

Kosteneinschatzung

O0000OO

O00O00O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

MULT
2
MULT
3
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ERFTSTADT
MUL'2|' Ausbau des Carsharing-Angebots MUL;

Carsharing-Angebote im Stadtgebiet ermdglichen es insbesondere Personen, die nur
gelegentlich einen Pkw bendtigen, auf die Anschaffung eines eigenen Pkw zu verzichten,
bzw. einen eigenen Pkw abzuschaffen. Dies verringert zum einen die privaten und
offentlich beno6tigten Parkflachen, und fiihrt zum anderen dazu, dass sich die Anzahl der
Pkw-Fahrten insgesamt verringert, und vermehrt Verkehrsmittel des Umweltverbundes
genutzt werden.

Daher ist auch in Erftstadt das Angebot der Nutzung von Carsharing-Fahrzeugen sinnvoll
und weiter auszubauen. Fiir eine genaue Abschatzung des Bedarfes fiir neue Standorte
sollte zuerst stets eine informelle Markterkundung bei 6rtlichen Betrieben und
Burgervereinen/-initiativen durchgefiihrt werden, inwiefern diese Gruppen als
Pioniernutzer in Frage kommen.

Auch im Zusammenhang mit dem Ausbau von Mobilstationen, z.B. bei
Quartiersstationen, sollten Carsharing-Stellplatze nach Moéglichkeit und Bedarf
bereitgestellt werden.

Weiterentwickelnd ist zu priifen, dass ein Carsharing-Anbieter auch in das betriebliche
Mobilitatsmanagement der Verwaltung integriert und z.B. fiir die Abwicklung von
Dienstfahrten genutzt werden kann.

Kurzfristig entstehen dabei evtl. Kosten zur Gewinnung von Carsharing-Anbietern,
langfristig entstehen der Stadt keine Kosten.
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Ausbau des Carsharing-Angebots

Beschreibung
*  Ausbau und Unterhaltung eines Carsharing-
Angebotes

Ziel

*  Verringerung des Motorisierungsgrads der
Einwohner von Erftstadt

. Verringerung der Pkw-Fahrten in Erftstadt

*  Verlagerung der Nutzung des MIV auf den
Umweltverbund

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, private Anbieter

Umsetzungsschritte
*  Ausbau des Angebotes an Carsharing-
Fahrzeugen und Standorten durch private

Anbieter

. Erhohung der Anzahl an E-Fahrzeugen im
Carsharing

Wirkung

. Beitrag zum Verzicht auf Pkw-Besitz
. Reduzierung der Larm- und
Schadstoffemissionen

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

OO0000O0O

Kosteneinschatzung

OO00OO0O0OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

MULT [MOB
1 1
MOB
2
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'V'UL; Ausbau des Fahrradmietsystems

Derzeit wird in Erftstadt an mehreren Stationen im Stadtgebiet das Fahrradmietsystem
,mobic” von nextbike angeboten. Seit Anfang 2023 werden durch ,,mobic” auch E-Bikes
eingesetzt.

Das Angebot von ,mobic” sollte kontinuierlich Gberpriift und evaluiert werden. Bei
Erfolg und hohen Nutzerzahlen sollte eine Erweiterung des Fahrradmietsystems auf
weitere Standorte im Stadtgebiet sowie auf weitere interkommunale Wege gepriift
werden. Hierzu ist stets Riicksprache mit dem Anbieter sowie dem Aufgabentrager zu
halten.

Als Basisstandorte flir Erweiterungen bieten sich vor allem auch die Mobilstationen an.
Zusatzlich kdnnen an wichtigen Zielen und in allen groReren Stadtteilen entsprechende
Angebote etabliert werden. Eine Erweiterung kann und sollte stufenweise erfolgen.
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3

Ausbau des Fahrradmietsystems

Beschreibung

. Unterhaltung und perspektivische Erweiterung
des teils stationsgebundenen (hybriden)
Fahrradverleihsystems ,mobic*

Ziel
. Verbesserung des Angebotes fiir den
Radverkehr

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis,
Verkehrsunternehmen, private Anbieter

Umsetzungsschritte

. Evaluierung des aktuellen Angebots

. Festlegung von weiteren geeigneten
Standorten fiir Stationen

. Gesprache mit Nachbarkommunen und dem
Kreis liber eine gemeinsame Umsetzung, z.B.
an Mobilstationen

. Gesprache mit Anbieter zur
Stationserweiterung fihren

Wirkung

. Erhohung des Radverkehrsanteils

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

OO0000O0O

Kosteneinschatzung

OO00OO0O0OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

MULT
1
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MULT

Ausgestaltung von Roller- und E-Scooter-
Angeboten

Die Stadt Erftstadt ist offen fiir neue Innovationen im Bereich Mobilitdt und wird diese
kontinuierlich beobachten und Uberpriifen. Es ist davon auszugehen, dass in Zukunft
Anbieter von Mikromobilitats-Verleihsystemen Interesse daran haben werden, in
Erftstadt ein Angebot zu schaffen. Als ,,neue” Verkehrsmittel sollten diese Angebote
behutsam eingefiihrt werden, um die bestehenden Mobilitatsangebote zu ergdanzen und
nicht zu verdrangen. Ein Angebot von z.B. E-Scootern und Rollern kann langfristig ein
zusatzliches sinnvolles Mobilitdtsangebot zu den bestehenden Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes (Mobilitdtsmix) darstellen. Damit private Anbieter kein
unkontrolliertes Angebot schaffen, sollte ein Sondernutzungskonzept fir die Erteilung
von Sondernutzungserlaubnissen flr Fahrzeugverleihsysteme im Hinblick auf Fahrzeuge
im Sinne der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) geschaffen werden.

Diese sollte mindestens folgende Eckpunkte der Kontingentierung beinhalten:

¢ Anzahl der Fahrzeuge

¢ Anzahl der Anbieter (LosgréRen)
e Verfahren

e Auswabhlkriterien

e Befristung

Ferner sind Abstellkontrollen sowie das regelmaBige Aufladen und die laufende,
angemessene, flichendeckende Verteilung der Fahrzeuge zu gewahrleisten.

Evaluierungsergebnisse und Nutzungsdaten sind unter Beachtung der geltenden
Datenschutzgesetze von privaten Betreibern im Rahmen der Sondernutzungsregelung
einzufordern.
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Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Ausgestaltung von Roller- und E-Scooter-Angeboten

Umsetzungszeitraum

OO0 O00OO

Kosteneinschatzung

OO0000O0O

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

MULT
3

Beschreibung
. Erstellung einer Sondernutzungsregelung

Ziel
. Steuerung des Angebotes an E-Scootern im
Stadtgebiet

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, private Anbieter

Umsetzungsschritte

. Definition von Verbotszonen, Abstellzonen,
Schutzzonen auch unter Beriicksichtigung
straBengestalterischer Aspekte

. Definition von Basisstandorten (OPNV-
Verkniipfungspunkte, Mobilstationen usw.)

. Festlegung einer Kontingentierung, die sich an
den StraRenraumbreiten/-nutzungen bemisst.

. Festlegung eines fairen Verteilungsverfahrens
an verschiedene Anbieter

Wirkung
*  Vermeidung der Schaffung von Barrieren im
StralRenraum durch abgestellte E-Scooter



ENTWURF Integrlert?s Mobllltatskonzept
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STADT
ERFI'STAI”
MaRnahmeniibersicht Radverkehr

Erstellung eines Radvorrangnetzes
Radverkehr

Der Nationale Radverkehrsplan 3.0 zeigt eine Abschatzung des Finanzbedarfs fiir Kommunen auf,
die fiir die Radverkehrsférderung hinsichtlich infrastruktureller und weicher Maflnahmen
empfohlen wird. Im aktuellen Bericht wird perspektivisch eine jahrliche Férderung des
Radverkehrs von rund 30,00 Euro je Einwohner durch Bund, Linder und Kommunen in
Deutschland empfohlen.*

Prifung von Radschnellwegen

Errichtung von Fahrradstral3en

Auch flir Erftstadt wird der Ansatz einer jahrlich feststehenden Summe zur Férderung des
Radverkehrs empfohlen, um Planungssicherheit zu schaffen und die umfangreichen
Fordermoglichkeiten (,,Hebelwirkung”) fiir den Radverkehr schnell und zielgerichtet einsetzen zu
kdnnen.

Radverkehr auf Wirtschaftswegen

Einheitliches Wegweisungssystem fiir den Radverkehr
Fir die Stadt Erftstadt wird zunachst ein Pro-Kopf-Betrag von 2,00 EUR pro Einwohnerin und
Einwohner und Jahr vorgeschlagen, was in etwa einem Eigenmitteleinsatz von rund 100.000 Euro
pro Jahr entsprechen wiirde. Die Hohe des Betrages sollte jahrlich in Bezug auf Bedarf und
Umsetzungsstand evaluiert und sukzessive angepasst werden.

Ausbau von Radabstellanlagen

Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) (2022): Fahrradland Deutschland 2030 — Nationaler Radverkehrsplan 3.0.
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MaRRhahmen
Radverkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt
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Erstellung eines Radvorrangnetzes

Um das Angebot im Radverkehr in Erftstadt auszubauen und in seiner Bedeutung zu
starken, soll ein durchgangiges und sicher befahrbares Radvorrangnetz entwickelt
werden. Dieses Netz zeichnet sich dadurch aus, dass Radfahrende dort Vorrang vor
anderen Verkehrsteilnehmern haben und Pkw’s gegebenenfalls ihre Geschwindigkeit
verringern miissen, um eine Behinderung oder Gefahrdung von Radfahrenden zu
vermeiden.

Wesentlicher Bestandteil ist es somit, Radverkehrsanlagen gemaR den gegenwartigen
Standards (VwV-StVO (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung),
ERA (Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen)) auszubauen, Netzllicken zu schlieRen und
sichere Knotenpunkte zu schaffen.

Zwischen den groReren Stadtteilen sind gut ausgebaute, sichere und komfortable
Radwege prioritdr zu errichten, die moglichst getrennt von LandesstraRen und
Hauptverkehrswegen des MIV gefiihrt werden, um Konflikte und Gefahren zu
vermeiden.

U.a. folgende Netzllicken gilt es vorranging zu schlief3en:

* Bliesheim — Liblar (Bf.)

* Friesheim innerorts

* Friesheim Umweltzentrum

* Anbindung Nord BAB querend (Gymnich-Kierdorf bzw. Dirmerzheim-Kierdorf)

Flr den Fall, dass Radverkehrsanlagen an Kreis-, Landes- oder BundesstraRen errichtet
werden sollen, ist ggf. zu priifen, ob die Stadt durch eigens finanzierte Planung und
Umsetzung friiher tatig werden kann, als es die Gbergeordneten Baulasttrager werden.
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Erstellung eines Radvorrangnetzes

Beschreibung
. Entwicklung eines schlissigen, llickenlosen und
barrierefreien Radverkehrsvorrangnetzes

Ziel

. Radverkehr auf einem durchgangigen Netz
gegenliber dem MIV Vorrang gewdhren, wo
immer moglich

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis,
StraBenbaulasttrager

Umsetzungsschritte

. Bestandige Priifung und Erweiterung des
Angebotes an Radverkehrsanlagen,
Fahrradstraflen und Fahrradzonen, wenn
zielfihrend

. Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse und
Vermessung, Vorplanung, Entwurfsplanung (in
Varianten zur Abwagung),
Genehmigungsplanung, Ausfiihrungsplanung
etc.

Wirkung

. Steigerung des Radverkehrs in der Stadt
*  Stadtebauliche Aufwertung

. Reduzierung des MIV-Anteils

Integriertes Mobilitatskonzept
fur die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

O0000OO0O

Kosteneinschatzung

O0000O0O

O00O00OO0O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:
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Priifung von Radschnellwegen

ENTWURF

Flir Radverkehrsverbindungen auRerhalb geschlossener Ortschaften kann es sinnvoll
sein, diese im Sinne von Radschnellwegen komfortabel und fiir hhere
Fahrgeschwindigkeiten auszulegen.

Aktuell wird entlang der B265 durch den Landesbetrieb StraBen.NRW als Baulasttrager
ein Radschnellweg geplant. Daneben sollten auch durch die Stadt Erftstadt und den
Rhein-Erft-Kreis weitere mogliche Korridore fiir Radschnellwege geprift werden.

Mogliche Prifauftrage sind:

Zwischen Lechenich und Liblar (Bahnhof)
Anbindung Campus Rhein-Erft

Gymnich - Liblar

Gymnich — Dirmerzheim — Konradsheim — Lechenich

Verbindung tber Hiirth nach Kéln

Dariber hinaus sollten im Vorhinein generelle Qualitats- und Ausstattungsstandards fir
Radschnellwege festgelegt werden (u.a. Mindestbreiten, Beleuchtung, usw.)
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Priifung von Radschnellwegen

Beschreibung

. Prifung einer Einrichtung von
Radschnellwegen im Stadtgebiet und ggf.
daruber hinaus

Ziel
. Steigerung der Attraktivitat des (regionalen)
Radverkehrs

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis,
StraBenbaulasttrager

Umsetzungsschritte

. Prifung des Ausbaus von Radschnellwegen auf
wichtigen Relationen und Korridoren

. Bestimmung der notwendigen Ausbauqualitat

Wirkung

. Steigerung des Radverkehrsanteils

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

O00O00O0O

Kosteneinschatzung

O0000O0O

O00O00O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

MIV MIV
1 2
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Errichtung von Fahrradstrallen

Um dem Radverkehr in Erftstadt auf bedeutenden Radwegeachsen Vorrang zu gewdhren
und einen komfortablen Verkehrsfluss flr Radfahrende zu erzeugen, sollten abseits von
HauptverkehrsstraBen - wo moglich - Fahrradstrallen ausgewiesen werden.

Diese zeichnen sich dadurch aus, dass Radfahrende dort Vorrang haben und Pkw
gegebenenfalls ihre Geschwindigkeit verringern miissen, um eine Behinderung oder
Gefahrdung von Radfahrenden zu vermeiden.

Derzeit sind noch keine FahrradstraBen in Erftstadt ausgewiesen, jedoch in den
Malnahmen des Masterplans Lechenich an folgenden StralRenziigen in der Ndhe des
Schulzentrums vorgesehen:

* Siegfried-von-Westerburg-Str.
* Dr.-Josef-Fieger-Str.

* Finkenweg

* Ander Vogelrute

* RichardstralBe

* Amselweg

Denkbar sind auRerdem

zur Umgehung der proble-

matischen Ortsdurchfahrten:

* Remigusstr. (Dirmerzheim)

* Villenweg (Kottingen)

* Wiesenstr. (Kierdorf)
Beispiel einer
Fahrradstralie

in Hilden
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Errichtung von FahrradstraRen

Beschreibung
. Ausweisung von weiteren FahrradstraRen im
Stadtgebiet

Ziel

. Entwicklung eines schlissigen, llickenlosen und
barrierefreien Radverkehrsnetzes fiir die
Gesamtstadt

. Radverkehr gegenliber dem MIV Vorrang
gewadhren

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, StraBenbaulasttrager

Umsetzungsschritte

. Bestandige Priifung und Erweiterung des
Angebotes an FahrradstralRen und
Fahrradzonen, wenn zielfihrend

. Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse und
Vermessung, Vorplanung, Entwurfsplanung (in
Varianten zur Abwagung),
Genehmigungsplanung, Ausfiihrungsplanung
etc.

Wirkung
. Starkung des Radverkehrs
*  Stadtebauliche Aufwertung

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

O00OO0O0OO

Kosteneinschatzung

O0000OO

O00O00O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

MV MIV
1 2
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Radverkehr auf Wirtschaftswegen

Wirtschaftswege dirfen i.d.R. von Radfahrenden benutzt werden. Die abseits der
StralRen gefiihrten Wege sind bei Radfahrenden beliebt, besonders wenn diese
asphaltiert sind.

Bei der Benutzung von Wirtschaftswegen ist zu beachten, dass diese Wege mehrere
Funktionen aufweisen. Sie dienen einerseits Erholungs- und Freizeitaktivitaten, wie zum
Beispiel dem Fahrradfahren oder Wandern. Sie sind aber fiir den landwirtschaftlichen
Verkehr unverzichtbare Wege zu Feldern oder Gehoéften. Diese Mehrfachfunktion der
Wirtschaftswege fihrt haufig zu Konflikten zwischen den unterschiedlichen Nutzern.

Generell ist dem landwirtschaftlichen Verkehr stets Vorrang zu gewahren. Auch die
Ausschilderung von Wirtschaftswegen als Radwege dndert an dieser Regel nichts.

Auf Wirtschaftswegen ist auBerdem mit typischen Gefahren, wie zum Beispiel
verschmutzten Wegen, Rinnen oder witterungsbedingten Einschrankungen fir
Radfahrende zu rechnen.

Bei Ertlichtigung von Wirtschaftswegen fir den Radverkehr ist daran zu denken, dass die
Radwege bei entsprechender Beschilderung unterhalten werden miissen (Wetterdienst,
ggf. Beleuchtung, Sauberkeit, usw.).

In Erftstadt ist eine Fiihrung des Radverkehrs aufgrund von Platzmangel und subjektiver
Sicherheit entlang von LandesstralRen nicht immer moglich, weshalb die Fiihrung von
Radrouten Uber alternativ verlaufende Wirtschaftswege sinnvoll sein kann.

In gemeinsamer Abstimmung mit den entsprechenden StraRenbaulasttragern sollten
Wirtschaftswege, die wichtige Radrouten abbilden, nach Méglichkeit zur ganzjahrigen
Nutzung ausgebaut und unterhalten werden (asphaltieren, ggf. beleuchten, usw.).
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RAD

Radverkehr auf Wirtschaftswegen

Beschreibung

. Ertlchtigung von fir das Radwegenetz
bedeutenden Wirtschaftswegen zur
ganzjahrigen, moglichst witterungs-
unabhangigen Befahrbarkeit

Ziel

. Durchgangige, liickenlose und sichere
Befahrbarkeit des Radnetzes

. Verbesserung der Anbindung einzelner
Stadtteile und Ortsteile an das Radnetz

Trager/Akteure/Beteiligte
c Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis, ggf.
Nachbarkommunen, StraBenbaulasttrager

Umsetzungsschritte

. Priorisierung der Ausbaunotwendigkeiten von
Wirtschaftswegen

. Prifung der Machbarkeit und Festlegung der
Qualitatsstandards

. Akquisition von Fordermitteln

. Planung und Umsetzung

Wirkung

. Erh6hung des Radverkehrsanteils

Integriertes Mobilitatskonzept
fur die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

O00OO0O0OO

Kosteneinschatzung

OO00OO0O0OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

PARK MULT
3 1
MULT

3
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5

Einheitliches Wegweisungssystem fiir den RAD5 Einheitliches Wegweisungssystem fiir den Radverkehr
Radverkehr

Die Wegweisung der definierten Radwegestrecken fir den Alltags- und Freizeitverkehr
ist eine bedeutende Mallnahme zur Forderung des Fahrradverkehrs. Radfahrende
mussen die sicheren und attraktiven Radverkehrsfiihrungen erkennen, sich im
Radverkehrsnetz leicht orientieren kénnen sowie schnell und einfach ihr Ziel finden.

Beschreibung Umsetzungszeitraum

. Optimierung und Erganzung des vorhandenen
Wegweisungssystem fiir den Radverkehr mit O O O O Q O
Entfernungsangaben in Metern und/oder
Minuten Kosteneinschitzung

Ziel OO00OO0O0OO

. Sichere und eindeutige Radverkehrsfiihrung fiir
alle Nutzergruppen Wirkung Modal-Split-Ziel

s Barrierefreie Orientierung im Radwegenetz O O O O O O

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRRnahmen:

Gleichzeitig fordert die liickenlose Wegweisung sowie eine klare und eindeutige
Orientierung die Verkehrssicherheit, da die Aufmerksamkeit nicht der Routensuche,
sondern dem allgemeinen Verkehrsgeschehen gewidmet werden kann.
Radfahrenden miissen daher umfassend Uber die Routenfiihrung und attraktive Ziele
informiert werden.

Umsetzungsschritte
. Erarbeitung eines Wegweisungskonzepts RAD
*  Aufstellung eines Gestaltungsleitfadens zur 1

Beschilderung
e Kontinuierliche Pflege und Uberpriifung des
Wegweisungssystems

Wirkung
. Steigerung des Radverkehrsanteils
*  Verbesserung der Orientierung
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Ausbau von Radabstellanlagen

Das Angebot und die Qualitat der Radabstellanlagen sind neben einer intakten sowie
verkehrssicheren Wegeinfrastruktur maf3gebliche und entscheidende Elemente der
Radverkehrsforderung.

Zukunftig ist es wichtig, dass an bedeutenden Quell- und Zielorten im 6ffentlichen Raum
(Einkaufsstandorte, Arbeitsplatze, Schulstandorte) hochwertige, diebstahlsichere und
barrierefreie Radabstellanlagen geschaffen werden, um insb. hochpreisige Rader wie
E-Bikes und Pedelecs, aber auch Lastenrader und Cargobikes sicher (und witterungs-
geschiitzt) abstellen zu kdnnen.

*  Abstellanlagen an zentralen innerstadtischen Platzen, unmittelbar an wichtigen
Einkaufsstraen und benachbarten Strallenziigen und an wichtigen sonstigen
wichtigen wirtschaftlichen und kulturellen Zielen

* Idealerweise wettergeschiitzt und diebstahlsicher (z.B. Fahrradboxen, Parkhaus)

*  Abstellanlagen Fahrrader mit Anhanger, Lastenrader und Cargo Bikes fiir
Lastenrader und Fahrrader mit Anhdnger, an Orten, an denen diese sinnvoll genutzt
werden kdnnen (mindestens 1-2 Abstellflachen in der Innenstadt)

*  Bei Bedarf und Flachenknappheit kann eine Umwandlung von Pkw-Stellpldtzen in
Radabstellanlagen erfolgen

* Innerstadtische Ladestationen fiir E-Bikes kdnnen an zentralen Platzen installiert
werden (z.B. in Kombination mit Mobilstationen)

*  Abstellanlagen in Quartieren sollten insbesondere bei dichten Bebauungen und
hoher Bevolkerungsdichte errichtet werden. Anreize fir Eigentimer/ Wohnungs-
unternehmen zur Errichtung dieser kdnnen auch private Investitionen nach sich
ziehen.
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Ausbau von Radabstellanlagen

Beschreibung
. Radabstellanlagen an wichtigen Zielen und in
Quartieren

Ziel

. Schaffung von sicheren und geschitzten
Abstellmoglichkeiten im 6ffentlichen Raum

. Steigerung des Radverkehrsanteils

. Einrichtung in Zusammenhang mit
Mobilstationen

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis,
Flacheneigentliimer

Umsetzungsschritte

. Bestandige Priifung und Erweiterung des
Angebotes an Radabstellanlagen an Orten, wo
eine Nachfrage zu erwarten ist bzw. gefordert
werden soll

. Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse und
Vermessung, Vorplanung, Entwurfsplanung (in
Varianten zur Abwagung),
Genehmigungsplanung, Ausfiihrungsplanung
etc.

Wirkung
. Steigerung des Radverkehrsanteils
*  Stadtebauliche Aufwertung

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

O00OO0O0OO

Kosteneinschatzung

OO00OO0O0OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

PARK JMULT [RAD
3 1 1

MULT
3



Integriertes Mobilitatskonzept
ERF?;'II.'\EI.;T ‘ ENTWURF fur die Stadt Erftstadt

MaRnahmenibersicht MIV, Parken & Lieferverkehr

Ausbau von Ortsumgehungsstralien
MIV

Im Mobilitatskonzept ist aus Griinden des Umwelt- und Klimaschutzes eine deutliche
Senkung des MIV-Anteils am Modal-Split von derzeit etwa 64% auf 50% vorgesehen.

Dies lasst sich nur erreichen, wenn die Verkehrsmittel des Umweltverbundes deutlich
gestarkt werden und zeitgleich auch der MIV restriktiv gehandhabt wird. Darlber hinaus
gilt es auch, die Lebensqualitat in den Ortschaften und Wohngebieten zu erhéhen,
indem Durchgangs- und Schleichverkehre reduziert werden.

Optimierung der Verkehrssicherheit im Stadtgebiet

Vertragliche Abwicklung des Verkehrs in Wohngebieten

Lieferverkehr Aufstellung eines kommunalen Lieferverkehrskonzeptes

=

Lieferverkehre werden zukiinftig auch in Erftstadt nochmals deutlich zunehmen. Dies
erfolgt aufgrund der zunehmenden Beliebtheit von Bestellungen aus dem Internet, die
sich voraussichtlich zuklnftig auch vermehrt auf Apothekenwaren und Lebensmittel
ausweiten werden. Auch der Schwerlastverkehr wird zunehmen. Hier gilt es durch
friihzeitige MaBnahmen die Verkehre zu lenken und maoglichst emissionsarm zu
gestalten.

-
I
)

Aktualisierung flir das Lkw-Vorrangnetz

Erstellung eines kommunalen Parkraumkonzepts
Ruhender Verkehr

Fir die Steuerung und Ordnung des ruhenden Verkehrs sind im Sinne des Leitbildes und
der Zielsetzungen MaRnahmen zu erstellen. Die MaBnahmen zielen darauf ab, den
Ausbau der Angebote im Umweltverbund nicht durch Verglinstigungen und weiterer
Privilegierung des MIV zu konterkarieren. Dabei sollte stets berticksichtigt werden, dass
eine Verringerung des innerstadtischen MIV-Anteils am Gesamtverkehrsaufkommen
auch wiederum fir eine geringere Anzahl benétigter Stellplatze sorgt.

Einflhrung von Parkraumbewirtschaftungsmodellen

PARK .
Aufstellung einer kommunalen Stellplatzsatzung

PARK . ..
Ausbau der Ladeinfrastruktur fur E-Fahrzeuge

=
> >
0 0

N w N X X N
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STADT ‘ ENTWURE Integriertes Mobilitatskonzept
ERFTSTADT fiir die Stadt Erftstadt
MaRBnahmen A (/S
MIV, Parken & \
. L Ausbau von Ortsumgehungsstralien
Lieferverkehr
Optimierung der Verkehrssicherheit
Vertragliche Abwicklung des Verkehrs
in Wohngebieten
LIEFl Aufstellung eines kommunalen
Lieferverkehrskonzeptes
LIEF . . ..
2 Aktualisierung flr das Lkw-Vorrangnetz
PAR; Erstellung eines kommunalen Parkraumkonzepts
EinfUhrung von
Parkraumbewirtschaftungsmodellen
PARK .
Aufstellung einer kommunalen Stellplatzsatzung
PARK . .
Ausbau der Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge
blro stadtVerkehr
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MIV Ausbau von Ortsumgehungsstraflen

1

Viele Ortsdurchfahrten in den Stadtteilen von Erftstadt sind stark vom Kfz-Verkehr sowie
vom Schwerlastverkehr belastet. Dies fallt insbesondere auch bei temporaren
Autobahnsperrungen ins Gewicht. Die hohen Verkehrsbelastungen auf Ortsdurchfahrten
flihren dazu, dass fir den Umweltverbund kein ausreichender Raum zur Verfligung steht,
was mitunter zu (subjektiven) Sicherheitseinschrankungen fihrt.

Um mehr Platz fur den Umweltverbund zu schaffen, sollte daher auch liber den Ausbau
von Ortsumgehungsstralen nachgedacht werden. Die damit verlagerten MIV-Verkehre
schaffen somit Kapazitdaten auf OrtsstraRen, welche dem Umweltverbund zu Gute
kommen kénnen.

Folgende Ortsumgehungsstrallen sollten vorrangig gepriift werden:

* Westtangente zur Umfahrung der Stadtteile Lechenich, Konradsheim, Dirmerzheim,
Gymnich

* SUdumfahrung Friesheim

* Ortsumgehung Kierdorf / Kottingen zur Anbindung der Gewerbebetriebe

blro stadtVerkehr
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MIV

1

Ausbau von Ortsumgehungsstrallen

Beschreibung

. Ausbau von OrtsumgehungsstralRen zur
Schaffung von Kapazitaten fiir den
Umweltverbund

Ziel

. Optimierte Verkehrsstrome in der Innenstadt

. Stadtebauliche Aufwertung der Ortsstralien

. Schaffung lebenswerter Stadtraume in
Stadtteilen ohne Durchgangsverkehr

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis,
StraBenbaulasttrager

Umsetzungsschritte
. Prifung von MIV-Netzfallen fiir
OrtsumgehungsstralRen

. Bewertung der Mallnahmen in Verbindung mit
Malnahmen im Umweltverbund

Wirkung

. Verlagerung von MIV-Durchgangsverkehren

*  Stadtebauliche Aufwertung

. Schaffung von Kapazitaten fiir den
Umweltverbund in Siedlungsbereichen

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

O0000O0O

Kosteneinschatzung

O0000O0O

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

RAD MMV
1 2
YI\Y
3




STADT

‘ ENTWURF Integriertes Mobilitatskonzept
ERFTSTADT fiir die Stadt Erftstadt

MIV Optimierung der Verkehrssicherheit im MIV2 Optimierung der Verkehrssicherheit im Stadtgebiet

Stadtgebiet

Viele StralRen im Stadtgebiet sind einzig fiir die Abwicklung des MIV-Verkehrs konzipiert
und entsprechen somit keiner zeitgemaRen Gestaltung von StraRen als 6ffentliche
Lebensrdume. Dies fuhrt dazu, dass es fiir Zu Fus Gehende und Radfahrende zu
Gefahrensituationen und Einschrankungen der (subjektiven) Sicherheit kommt.

Beschreibung Umsetzungszeitraum
. Verbesserung der Verkehrssicherheit durch
Verkehrsberuhigungsmalnahmen und O O O O Q O
Anpassung von Querungen und Knotenpunkten
Kosteneinschatzung
Ziel
. Stadtebauliche Aufwertung in zentralen O O O O Q O

Bereichen
*  Steigerung der Verkehrssicherheit flir den FuB-  Wijrkung Modal-Split-Ziel

und Radverkehr O O O O O O

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sind StraRenquerschnitte so zu gestalten, dass
sie den aktuellen Richtlinien und Regelwerken entsprechen und fuRganger- und
radfahrerfreundlich ausgebaut werden. Der Umweltverbund, insbesondere der FuR- und
Radverkehr sind in innerértlichen Bereichen prioritar zu handhaben. Dies bedeutet, dass

. Trager/Akteure/Beteiligte
StraRen z.B. so gestaltet werden, dass Geh- und Radwege frei von parkenden Kfz

i . Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis, Mégliche Verkniipfung mit
bleiben. StraBenbaulasttrager e R
Flr Erftstadt sollte eine dauerhafte Bestandstberprifung des StralRennetzes inklusive Umsetzungsschritte MIV PARK
der Verkehrsfiihrungen an Knotenpunkten und Kreisverkehren durchgefiihrt werden, um *  Einbindung der StraRenbaulasttrager
stetig sicherheitsrelevante Aspekte zu evaluieren. *  Erstellung eines Strategiekonzepts zur
Bei Moglichkeit einer flachendeckenden Einflihrung von Tempo 30, sollten Verkehrs- MBI eles SR FanEEs MIV

beruhigungsmalinahmen an Knotenpunkten und Ortseinfahrten gepriift werden.
Ortseinfahrten stellen in Erftstadt eine besondere Gefahrenstelle dar, an denen
Verkehrsberuhigungsmalinahmen sinnvoll sind. Hier ist die Stadt jedoch haufig nicht
Baulasttragerin und ist auf die Mitwirkung lGibergeordneter Behdrden angewiesen.

Wirkung

c Stadtebauliche Aufwertung
. Erhohung der Sicherheit und der Anteile im
FulR- und Radverkehr
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MIV Vertragliche Abwicklung des Verkehrs in MIV3 Vertrigliche Abwicklung des Verkehrs in Wohngebieten
Wohngebieten

Beschreibung Umsetzungszeitraum

. Entlastung von Wohngebieten durch eine
vertragliche Verkehrsabwicklung und der O O O O Q O
Vermeidung bestimmter Verkehre, wie z.B.
Schleichverkehre Kosteneinschatzung

Ziel OOOOQO

. Schaffung zusatzlicher Potenziale fiir

VerkehrsberuhigungsmaBnahmen Wirkung Modal-Split-Ziel
. Vermeidung von Schleichverkehren und

unnotigen Belastungen in Wohngebieten O O O O O O

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis,
StraBenbaulasttrager

Umsetzungsschritte MIV PARK
. Prifung von erhohten Belastungenin 1 1
MIV

Bestimmte Verkehre flihren zu starken Belastungen in WohnstraRen und
verkehrsberuhigten Bereichen. Dies sind u.A.:

* Schleichverkehre / , Abkiirzungen”

* Hol- und Bringverkehre zu Kitas, Schulen und anderen Bildungsstatten

* Lkw- und Lieferverkehre (z.B. Paketdienste)

* Umgeleitete Durchgangsverkehre bei Stau oder Sperrungen auf HauptverkehrsstraRen

Es gilt daher zu prifen, ob und wie der Verkehr in Wohnstrallen und Wohngebieten
vertraglich abgewickelt werden kann.

Mogliche Verkniipfung mit

Mogliche Einzelmallnahmen sind:
anderen MaBnahmen:

* Verkehrsberuhigungsmallnahmen

* Verengung von Strallenquerschnitten

* Einrichtung von Einbahnstralien

* Einrichtung von Hol- und Bringzonen fir Elterntaxis

* Lkw-Durchfahrtsverbote WohnstraBe.n .
. Erstellung eines Strategiekonzepts zur
vertraglichen Abwicklung des Verkehrs 2
Folgende StraRen sind zu priifen:
* Max-Liebermann StraRe * Bergstralle Wirkung
* BahnhofstraRe * Heddinghovener Str. *  Stadtebauliche Aufwertung

* Schlunkweg *  Verkehrliche Entlastung fiir Wohngebiete

¢ GrachtstralRe

blro stadtVerkehr
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225 Aufstellung eines kommunalen

Lieferverkehrskonzeptes

Lieferverkehre durch Online-Handel und neue Geschaftsmodelle haben in den
vergangenen Jahren stark zugenommen und werden dieses Wachstum voraussichtlich
beibehalten. Zur vertraglichen Abwicklung der Lieferverkehre, insb. in dicht besiedelten
Bereichen kénnen verschiedene Loésungen im Rahmes eines kommunalen
Lieferverkehrskonzeptes zum Tragen kommen. U.a. bestehen folgende
Lésungsmoglichkeiten:

Radlogistik-Konzept (Lastenrader/Cargo-Bikes)
Belieferung durch Kleinstfahrzeuge
Letzte-Meile-Zustellung (City-Hubs & Micro-Depots)

Damit einhergehend: Beschrankungen fiir GroRfahrzeuge; strikte Umweltzonen;
Ausweisung von verkehrsberuhigten Bereichen mit Gewahrung von Sondernutzungen
(z.B. nur elektrischer Lieferverkehr auf bestimmten StraBen/Zonen)

Denkbar ist hierbei Zwei Formen der Zustellung auf der letzten Meile
auch eine Kombination
mit Mobilstationen (z.B. m‘ﬂgﬂ ﬁw'fﬁ_i hl’ﬂgﬂ ALl
Bf. Liblar, Lechenich (4]

Markt, Quartiers-
station)

ﬁ%ﬁH@.

Innenstadtbelieferung
Innenstadtbelieferung mit Mikro-Depot-Konzept

< I (4]

® Empfinger ==== LKW- oder Sprintertransport Zustellung per Lastenrad oder zu FuB Mikro-Depot

b u ro Sta dtve rke h r Quelle: Den Stadtischen Lieferverkehr Nachhaltig Gestalten —

Ein Instrumentenkasten fir Kommunen — BUND (Hrsg.) :
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Integriertes Mobilitatskonzept

fur die Stadt Erftstadt

Aufstellung eines kommunalen Lieferverkehrskonzeptes

Beschreibung

. Guterverkehrskonzept zur Verringerung von
Lieferverkehren mit GroRRfahrzeugen in dicht
besiedelten, zentralen Bereichen

Ziel

. Herausnahme von Lieferverkehren mit
Emissionen aus dem innerstadtischen Bereich

. Verlagerung von Lieferverkehren

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Zustelldienste und Logistiker

Umsetzungsschritte
. Lieferverkehrskonzept durch externen
Gutachter

Wirkung

*  Verlagerung von Lieferverkehren von
GroRfahrzeugen auf Kleinstfahrzeuge und
situativen Gefahrenstellen durch parkende
Lieferwagen

0 Stadtebauliche Aufwertung und Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat, insb. innerstadtischer
Bereiche

Umsetzungszeitraum

O00OO0O0OO

Kosteneinschatzung

OO00OO0O0OO

OO0000O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

LIEF JMFUSS
2 3
MULT
1
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L'EF2 Aktualisierungen fiir das Lkw-Vorrangnetz

Das Lkw-Vorrangnetz (siehe SEVAS) sollte kontinuierlich Gberprift und aktualisiert
werden. Dies trifft insbesondere bei stadtischen Veranderungen (Neuansiedlungen,
veranderte Gewerbenutzungen, usw.) sowie bei Veranderungen im StraBennetz
(EinbahnstraRenregelungen, VerkehrsberuhigungsmalRnahmen, usw.) zu.

‘‘‘‘‘‘

Ausschnitt Livekarte SEVAS - https://sevas.nrw.de/karte

blro stadtVerkehr
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Aktualisierungen fiir das Lkw-Vorrangnetz

Beschreibung

. Uberpriifung und Aktualisierung des
Vorrangnetzes fir Lkw’s und Lkw-
Einfahrtsverbote (SEVAS)

Ziel

. Lenkung des Schwerverkehrs

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, ggf. GroRunternehmen

Umsetzungsschritte

. Prifung durch die Stadt und Kommunikation
der Ergebnisse

*  Aktualisierung der Vorrangnetze in SEVAS

Wirkung

. Lenkung des Schwerverkehrs

. Vermeidung von Emissionen in
innerstadtischen Bereichen und in
Siedlungsbereichen

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

OO0000O0O

Kosteneinschatzung

OO0000O0O

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

LIEF JMIV
1 1
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Erstellung eines kommunalen
1
Parkraumkonzepts

Durch ein kommunales Parkraumkonzept soll das aktuelle Stellplatzangebot im
Stadtgebiet Gberpriift werden. Wichtige Ansatze sind z.B.:

* Erhebungen im ruhenden Verkehr zur Feststellung des tatsachlichen Bedarfs bzw. der
Auslastungen zu verschiedenen Tageszeiten

+ Uberpriifung der Stellpldtze und ggf. Wegfall/Ausbau nach Bedarf und Situation

+ Uberprifung der Parksituation in Wohngebieten

* MalBnahmen zur Einddmmung von Parksuchverkehren

* Substitution von Stellplatzen durch Angebot des Ful3- und Radverkehrs
(z.B. Abstellanlagen, Banke, Gehwege, usw.)

Zur Reduzierung des MIV-Anteils am Modal Split bedienen sich viele Stadte neben dem
Ausbau der Angebote im Umweltverbund auch gleichzeitig restriktiver MaRnahmen in
Form von festgelegten jahrlichen Reduzierungen des Parkraumangebots.

Bei hochwertigem Ausbau im Umweltverbund, z.B. Schaffung von hoherwertigen OPNV-
Anbindungen oder dem Ausbau von Radschnellwegen, sollte eine jahrliche Reduzierung
der Stellplatze in Hohe einer bestimmten Anzahl oder Quote angestrebt werden.

blro stadtVerkehr

| e E— Seite 44

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Erstellung eines kommunalen Parkraumkonzepts

Beschreibung

. Erstellung eines Parkraumkonzepts zur
strategischen Ordnung des Stellplatzangebots,
inkl. Stellplatzschlissel

Ziel

. Sicherung einer angemessenen Anzahl an
Stellplatzen im Stadtgebiet

. Vermeidung von Parksuchverkehren und
Vermeidung von Verdrangungseffekten in
Wohngebiete bei Bewirtschaftungskonzepten

o Konsequente Anwendung eines
Stellplatzschlissels, der die Infrastruktur des
Umweltverbund beglinstigt

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt

Umsetzungsschritte
. Erstellung eines Parkraumkonzepts
. Erstellung einer kommunalen Stellplatzsatzung

Wirkung

. Langfristig positive Auswirkungen zur
Reduzierung des MIV

. Platzgewinnung fiir andere Nutzungen

Umsetzungszeitraum

OO00OO0O0OO

Kosteneinschatzung

OO00OO0O0OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

PARK
2
PARK
3
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fiir die Stadt Erftstadt
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U8 Einflihrung von PAR; Einfiihrung von Parkraumbewirtschaftungsmodellen

Parkraumbewirtschaftungsmodellen

Beschreibung Umsetzungszeitraum
Im Stadtgebiet sollte die Einfiihrung von Parkraumbewirtschaftungsmodellen gepriift *  Einfihrung Eire ParkfaumbewirtSChaftung O O O O O Q
werden. Dies trifft insbesondere auf innenstadtnahe bzw. bahnhofsnahe Standorte zu, : Ers"e”“t”g eines Parkraumbewirtschaftungs-
onzepts

kann aber perspektivisch auch auf weitere hochfrequentierte Standorte ausgeweitet

werden. Kosteneinschatzung

Ziel

. Vorhalten einer angemessenen Anzahl an O O Q O O Q
Parkplatzen mit jeweils angepasster
Bewirtschaftung an den jeweiligen Standorten Wirkung Modal-Split-Ziel

. Vermeidung von Dauerparkern in der
Innenstadt (FulBweg zum Ziel ist zumutbar), um O O O O O O
bei den vorhandenen STP einen héheren
Umschlag zu erreichen

Folgende Aspekte und Prifauftrage sind zu beachten:

*  Begrenzung der moglichen Parkdauer in zentralen Lagen, um Dauerparker zu
vermeiden bzw. einen héheren Umschlag zu erreichen

*  Fir Dauerparker bzw. Erwerbstatige konnen Stellplatze in begrenzter Anzahl zur

Verfligung gestellt werden, ggf. gegen Geblihr/Miete Mégliche Verkntipfung mit

Trager/Akteure/Beteiligte AU BT L AT

. Stadt Erftstadt PARK MPARK
Umsetzungsschritte 1 4
0 Iiortlaufende Anpassung, wenn stadtebauliche PARK
Anderungen dies erfordern
3
Wirkung
. Steuerung des MIV

. Erhohung der Attraktivitat der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes (Reisezeiten, Kosten)

*  Ausnahmen oder Begiinstigungen kdnnen fir E-Autos (an Ladestationen oder auch
generell) angebracht sein, um die E-Mobilitat als wichtigen Beitrag zum Larm-,
Emissions- und Klimaschutz zu férdern.

*  Prufung der Einrichtung von Bewohnerparken (Parkausweise)

Es ist zu beachten, dass MaBnahmen der Parkraumbewirtschaftung nur umsetzbar und
wirksam sind, wenn diese auch kontrolliert werden kénnen. Der Personalaufwand
(Ordnungs- und Kontrollkrafte) ist bei allen Bewirtschaftungsmodellen einzukalkulieren.

blro stadtVerkehr

I S S S S Seite 45




STADT ‘ ENTWURF Integriert?s Mobilitétskonzept
ERFTSTADT fiir die Stadt Erftstadt
Aufstellung einer kommunalen PAR; Aufstellung einer kommunalen Stellplatzsatzung

Stellplatzsatzung

Beschreibung Umsetzungszeitraum

*  Aufstellen einer kommunalen Stellplatzsatzung Q O O Q O Q
als Steuerungsinstrument zur Férderung

nachhaltiger Mobilitat

Auf Grundlage der Empfehlungen des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW soll eine
kommunale Stellplatzsatzung erstellt werden.

Die Stellplatzsatzung regelt, wie viele Stellplatze fiir Pkw und Fahrrader beim Neubau Kosteneinschatzung

: . : ) . ) . . Ziel
eines Gebdudes auf einem Grundstiick oder in der unmittelbaren Nahe nachgewiesen O Q O O O O
werden mussen. Dabei hangt die Anzahl der nachzuweisenden Stellplatze von der Sl e [0 ) G e
. . . . Parkraumangebots
Gebdudenutzung bzw. von der Zahl der Nutzer ab. Damit ist die Stellplatzsatzung ein - . . L.
*  Schaffung von Kapazitaten fiir den Wirkung Modal-Split-Ziel

bedeutendes Steuerungsinstrument zur Férderung der Mobilitat. Umweltverbund

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

In der Satzung sollten zudem geeignete Zonen festgelegt werden, fir die im Rahmen von
Baugenehmigungsverfahren ein reduzierter Stellplatzschliissel nachgewiesen werden
kann. Dies kann genehmigt werden, indem z.B. auch das OPNV-Angebot sowie die Ful3-
und Radwegeanbindung eines Bauvorhabens bericksichtigt werden.

Des Weiteren kdnnen mit Investoren bei GroRRvorhaben ggf. auch Sonderregelungen
getroffen werden, z.B. bei Initiierung von Sharing-Angeboten oder dem Aufbau von
Quartiersmobilstationen.

Trager/Akteure/Beteiligte
*  Stadt Erftstadt

Umsetzungsschritte

*  Prifung der Erstellung einer kommunalen PARK
Stellplatzsatzung 1

*  Aufstellung und Einfiihrung der

Stellplatzsatzung
. Konsequente, fortlaufende Anwendung PARK
. Kontinuierliche Aktualisierung und Anpassung 2

auf stadtische Mobilitatsziele und aktuelle
Gegebenheiten

Wirkung

. Langfristig positive Auswirkungen zur
Reduzierung des MIV

. Platzgewinnung fiir andere Nutzungen

0 Forderung von Alternativen zum MIV

blro stadtVerkehr
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Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir E-Fahrzeuge PARZ Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir E-Fahrzeuge

Beschreibung Umsetzungszeitraum

. Erstellung eines umfangreichen
Bedarfskonzeptes fiir E-Ladesdulen im O O O Q O Q

Stadtgebiet von Erftstadt

Die Zulassungszahlen von Elektro-Pkw steigen stetig und weiten sich zunehmen auch auf
Wirtschafts- und Geschaftsverkehre aus. Damit entstehen weitere Bedarfe fiir E-

Ladestationen (,,Stromtankstellen”) im Stadtgebiet von Erftstadt. Kosteneinschatzung

Ziel
. Feststellung des zu erwartenden Bedarfs and O O O O O Q
Lademoglichkeiten fiir E-Autos

*  Perspektivische Errichtung von DC- Wirkung Modal-Split-Ziel
Schnellladesaulen im Stadtgebiet (> 50kW)

. Forderung des privaten Ladesaulenausbaus O O O O O O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

Neben dem eigentlichen Parkraumangebot wird zunehmend auch das Vorhandensein
von ausreichend Ladesaulen, v.a. bei DC-Schnellladern (>50kW), wichtig bei der
Standortwahl fiir Kunden und Besucher von Innenstadten.

Bedarfsgerechter Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge gemal erstelltem
stadtischen Konzept

(z.B. auch in Kombination mit Mobilstationen) Trager/Akteure/Beteiligte

. Stadt Erftstadt, Stadtwerke

MULT B MULT
Umsetzungsschritte 1 2

. Konzepterstellung inkl. Bedarfsermittlung und

Umsetzungsschritten PARK
2

Wirkung

. mittel- bis langfristige Substitution von
Verbrennerfahrten mit Elektrofahrten im MIV
(Verringerung von Feinstaub-, Lirm, und
Klimabelastungen)

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
ERF?;%EI;T ‘ ENTWURF fiir die Stadt Erftstadt

MaRnahmeniibersicht FuBverkehr & Schiilerverkehr

Fullgdangerfreundliche Gestaltung von StraBenraumen und
konsequente Anwendung von FuBwegestandards

FuBverkehr

Der FuRverkehr erhilt im Vergleich zum MIV, zum OPNV und zum Radverkehr den
geringsten Finanzierungsanteil, obwohl er im Modal-Split 13 % ausmacht und haufig als
Zubringer zu den anderen Verkehrsarten genutzt wird.

FuBgangerfreundliche Querungsanlagen

Daher wird vorgeschlagen, dhnlich wie im Radverkehr, 1,00 EUR pro Einwohner und

Jahr fiir Verbesserungen im FuBverkehr einzurichten. Wegweisungssystem fiir den FuRverkehr

Dadurch sollen insbesondere MaRRnahmen, wie die Herstellung der Barrierefreiheit, die
Verbesserung von Querungsmoglichkeiten, aber auch eine Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat in Erftstadt fir FuRganger umgesetzt werden.

B Mobilitatsmanagement an Schulen
Schilerverkehr

Der Schiilerverkehr ist besonders relevant, da ein hoher Anteil der Nutzung des

Umweltverbundes in jungen Jahren dazu fiihren kann, dass auch in spateren Jahren ein Kontinuierliche Evaluierung des Schiilerbusangebots
hoher Anteil den Umweltverbund weiternutzt, auch wenn die Nutzung des MIV

prinzipiell moglich ware. Durch strategisches Mobilitatsmanagement an Schulen kénnen

hier friihzeitig die Weichen gestellt werden.

blro stadtVerkehr
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ENTWUREF Integriertes Mobilitatskonzept

STAD”

ERFTSTADT fiir die Stadt Erftstadt
MaRBnahmen
FuRBverkehr & e
Schiilerverkehr FuBgang?rfreundllche Gestaltung von
Strallenrdumen...
;8 FUSS FuBgdngerfreundliche Querungsanlagen
) =% Dirmerzheim
Mgllerhiife \
5 E Wegweisungssystem flir den FuBBverkehr
Kunrad%iéirh‘ A"
J
Mobilitatsmanagement an Schulen
Kontinuierliche Evaluierung des
Schilerbusangebots
\\~ ' 1\\..
e - P
; 2
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FUSS FuBgangerfreundliche Gestaltung von
®  StraBenriumen

Die barrierefreie und sichere Gestaltung von Straflenrdumen ermoéglicht fullganger-
freundliche Mobilitat fir alle und erhéht gleichzeitig die Attraktivitat der Wege und
StraBenraume.

FulRgdnger sind gemald StVO § 35 Abs. 1 verpflichtet, Gehwege zu nutzen.
FuRverkehrsanlagen sind damit an ausgebauten Strallen tberall erforderlich, sowohl fiir
den Langs- als auch den Querverkehr. Die vorgeschriebene Gehwegbreite liegt bei einer
Regelbreite von 2,50 m. Je nach o6rtlicher Situation ist allerdings mehr Platz einzuplanen
(z.B. Schaufenstervorzonen). AufSerorts liegende gemeinsame Geh- und Radwege haben
ebenfalls eine Regelbreite von 2,50 m.

In Erftstadt wurden mit den Masterplanen fir Lechenich und Liblar bereits verschiedene
MalRnahmen zur Starkung des FuBverkehrs und der Aufenthaltsqualitdt auf den Weg
gebracht (z.B. Umgestaltung Marktplatz Lechenich). Die MalRnahmen der Masterpldane
sind daher weiterhin umzusetzen.

Die vorhandenen Gehwege sollten kontinuierlich auf Zustand und Beschaffenheit
Uberprift werden. Falls Mangel festgestellt werden, sollten diese nach Moglichkeit
beseitigt oder vermindert werden, um eine bestmdgliche Barrierefreiheit zu
gewahrleisten.

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
fur die Stadt Erftstadt

FuBgangerfreundliche Gestaltung von StraBenrdumen und
konsequente Anwendung von FuBwegestandards
Umsetzungszeitraum

O00OO0O0OO

Kosteneinschatzung

O0000OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MafRnahmen:

Beschreibung
. Abbau von Barrieren im Stralenraum

Ziel

. Mobilitat fur alle erméglichen

. Abbau von Hindernissen und Angstraumen

. Starkung der Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmer

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, StraBenbaulasttrager,
Behindertenverbande

Umsetzungsschritte

. Bei anstehenden Instandhaltungsarbeiten sind
barrierefreie Umgestaltung/Elemente zu
bericksichtigen.

. Weitestgehend Freihaltung bestehender
Gehwege vom Kfz-Verkehr

. Grundsétzlich ist bei Neubau/Umbau von
Verkehrsanlagen die Barrierefreiheit
konsequent einzuhalten

. Erstellung einer Umbauliste fiir einen
definierten Zeitraum (bspw. 3 Jahre)

Wirkung
*  Verbesserung und Attraktivierung der Mobilitat
flr Menschen mit Mobilitatseinschrankungen



ENTWURF

STADT ‘
ERFTSTADT

ZES)  FuBgangerfreundliche Querungsanlagen

2

Querungsanlagen erleichtern FulRgangerinnen und FuRgangern die Querung der
Fahrbahn. Hierbei gibt es verschiedene verkehrsrechtliche und bauliche Anlagen
(z.B. Mittelinseln, Lichtsignalanlagen, FuBgangeriberwege). Querungsanlagen sind
erforderlich, wenn ein erhéhtes Querungsaufkommen vorliegt.

+  Vorhandene Querungsanlagen sind laufend auf ihre Wirkung und auf ihre
Einsatzbereiche gemal RASt 06 der FGSV zu priifen.

. FuRgdngeriiberwege kennzeichnen gemal § 26 Absatz 1 der StVO einen geregelten
Vorrang fur FuBganger:innen. Sie werden eingesetzt, wenn auf einer bedeutenden
FulBwegeachse eine bequeme Querungsmoglichkeit erforderlich ist. Sie kdnnen an
Einmindungen, Kreuzungen und Knotenpunkten angelegt werden.

. Insbesondere an Lichtsignalanlagen sind die Schaltungen fir FuRganger:innen und
Radfahrer:innen zu Gberprifen. An einigen LSA erfolgt eine Griinphase nur bei
Betatigung der Signaltaste, oder die Griinphasen sind deutlich zu kurz.
Problematisch ist es dann, wenn Autofahrende beim Rechtsabbiegen nicht mehr
mit FuBganger:innen rechnen.

. Bei geteilten Furten mit Mittelinsel ist dafiir Sorge zu tragen, dass die FuBganger-
Griinphase durchgangig ist.

Bereits bewilligte Férderung fiir 12 Standorte (Projekt "FGU-Konzept", in Liblar,
Lechenich, Konradsheim, Gymnich, Erp, dazu Projekt Umbau des Knotenpunktes
Bahnhofstr./Schlunkweg zu einem KVP mit umlaufenden FGU (ebenfalls zugesagte
Forderung; Umsetzung 2024).

Kiinftig sollten zusatzliche Bedarfe regelmaRig gepriift und identifiziert werden.
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FUSS

FuBgangerfreundliche Querungsanlagen

Beschreibung

Ziel

Errichtung und/oder Ausbau von
fuRgangerfreundlichen, barrierefreien und
sicheren Querungsanlagen an Haupt-
verkehrsstraRBen

Schaffung und Starkung von
FuBwegeverbindungen, insb. an besonderen
Einrichtungen und Zielen im Stadtgebiet
Abbau von Hindernissen und Barrieren
Starkung der Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmer

Trager/Akteure/Beteiligte

Stadt Erftstadt, StraBenbaulasttrager

Umsetzungsschritte

Planung von Querungsanlagen an zuvor
identifizierten Standorten
Bei anstehenden Strallensanierungs-

/umbaumaRnahmen sind die Querungsanlagen

(FGU, Mittelinsel etc.) mit einzubeziehen und
den Standards entsprechend auszubauen

Wirkung

Verbesserung der Barrierefreiheit
Schaffung von Verbindungen und Abbau von
(auch subjektiven) Barrieren

Integriertes Mobilitatskonzept
fur die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

OO00OO0O0OO

Kosteneinschatzung

OO00OO0O0OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MafRnahmen:

FUSS
3



Integriertes Mobilitatskonzept
ERF?;%EI;T ‘ ENTWURF fiir die Stadt Erftstadt

FUSS Wegweisungssystem fir den FuBverkehr BN Wepweisungssystem fur den|FuBverkehr

3

3

Beschreibung Umsetzungszeitraum

. Einrichtung eines Wegweisungssystems fir
FuBganger:innen mit Entfernungsangaben in O Q O O Q O

Metern und/oder Minuten

Der FuRverkehr besitzt als ,eigenstandige Verkehrsart” eigene Anforderungen.

Diese missen erflllt sein, damit der FulBverkehr barrierefrei und attraktiv ist, so dass vor
allem kurze Wege gut zu FuR fiir alle Bevolkerungsgruppen zuriickgelegt werden kénnen.
Neben der StraBenraumgestaltung ist die Dimensionierung von ausreichenden
Gehwegbreiten und zum Beispiel deren Freihalten von Sondernutzungsanspriichen dafur
ebenso notwendig wie die Einrichtung von kleinteiligen, zusammenhdngenden
FuBwegenetzen.

Kosteneinschatzung

Ziel
. Sichere Nahbereichsmobilitat fur alle O Q O O Q O

Personengruppen
. Barrierefreie Orientierung im FuBwegenetz Wirkung Modal-Split-Ziel

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

. Stadt Erftstadt, Rhein-Erft-Kreis

Auch einsehbar-tiberschaubare Wege sowie ein (ziel- und routenorientiertes)
Wegweisungssystem fiir den FuBverkehr sind wichtig — nicht zuletzt deshalb, weil

FuRgdnger:innen besonders umwegempfindlich sind. . . .
Mogliche Verkniipfung mit

. o . Umsetzungsschritte :
Dementsprechend sollte im Stadtgebiet ein moglichst engmaschiges Netz an ) & ) . anderen Manahmen:
. . - . . . Erarbeitung eines Wegweisungskonzepts
Wegweisern mit Angaben der wichtigen Ziele und Einrichtungen geschaffen werden. . .
. . . . ) . Aufstellung eines Gestaltungsleitfadens zur FUSS
Um den FuRverkehr weiter zu fordern, kann es verkehrspsychologisch sinnvoll sein, :
Beschilderung 2

neben Meterangaben auch Gehminuten als Angabe zu fiihren. «  Kontinuierliche Pflege und Uberpriifung des

Wegweisungssystems
In einem Wegweisungskonzept sollten die Standorte, sowie die gesamte Gestaltung der

Beschilderung geplant werden. Wirkung

. Steigerung des FuBverkehrsanteils
. Verbesserung der Orientierung

blro stadtVerkehr
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MOb"'tatsmanagement an Schulen Mobilitatsmanagement an Schulen
Beschreibung Umsetzungszeitraum
An den Schulen in Erftstadt wurde bereits ein umfassendes Konzept zum schulischen *  Fortfuhrung des Mobilitatsmanagements an
Mobilitditsmanagement eingefiihrt. Dieses beinhaltet u.a.: Schulen O O O O O O
1. ein ganzheitliches Schulwegekonzept . K inscha
2. die Priifung der Einrichtung von Hol- und Bringzonen an Schulstandorten Ziel osteneinschatzung
3. die Initiierung und Konzeptionierung von Kampagnen, z.B. ,Walking Bus“ *  Fruhe verkehrliche Erziehung
; P & Pag & C Verkehrssicherheit bei Kindern fordern O O O Q O O

Weiterhin sollten im Rahmen des schulischen Mobilitatsmanagements weitere Schritte *  Starkung der Selbststandigkeit von Kindern im

) ' StraBenverkehr Wirkung Modal-Split-Ziel

untersucht und fortgefiihrt werden: s Schaffung eines Bewusstseins bei Kindern,

- Bau vereinzelter Elterntaxihaltestellen (Hol- und Bringzonen) an Schulstandorten Jugendlichen und vor allem Eltern, dass O O O O O O
mit steuernder Wirkung Mobilitat auch mit minimalem MIV-Einsatz

. Entzerrung der Hol- und Bringverkehre durch Verlagerung auf mehrere Zonen erfolgen kann

Mogliche Verkniipfung mit

- Grundlegende Uberpriifung von Gefahrenstellen im Schulverkehr
. Ermittlung bedeutender FuBwege und Wegeverbindungen fiir den Schiilerverkehr Trager/Akteure/Beteiligte
und Erarbeitung von MaRnahmen zur Verbesserung der Schulwegsicherheit *  StadtErftstadt, Schulen, Polizei
Umsetzungsschritte
Ein weiterer wichtiger Aspekt ist dariiber hinaus die Mobilitdtserziehung in der Schule: *  Weiterentwicklung der bisherigen Aktivitaten

«  Aufzeigen von Mobilitatsalternativen zu der in den Familien vielfach einseitig v Al ees SelegEenepies

vermittelten, kraftfahrzeugorientierten Mobilitat.
«  Ausbildung der Schiilerinnen und Schiiler, als auch entsprechende Weiterbildungen
der Lehrer als Multiplikatoren

Wirkung

c kurzfristig geringe Wirkung, langfristig hohe
Wirkung bei Verstetigung von Ver-
haltensmustern

blro stadtVerkehr
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Kontinuierliche Evalwerung des Kontinuierliche Evaluierung des Schiilerbusangebots
Schiilerbusangebots ) :
Beschreibung Umsetzungszeitraum
Das Schiilerbusangebot unterliegt jahrlichen (aufs Schuljahr bezogenen) Verdnderungen . E::J:Zt’\'/‘;t‘;:‘i :Jf:ﬂ?i:gg’:iiggf im O O O O O O

der Nachfrage. Die Stadt Erftstadt sollte fiir jedes Schuljahr erneut eine Uberpriifung des
Schiilerbusangebots durchfiihren, um etwaige Anderungen friihzeitig zu erkennen und
das Angebot auf die verdanderte Nachfrage rechtzeitig anzupassen.

Schuljahr
Kosteneinschatzung

Ziel
. Vorausschauende, nachfragegerechte O Q O Q Q O

Anpassung des Schiilerbusangebots
Wirkung Modal-Split-Ziel
Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Schulen, O O O O O O
Verkehrsunternehmen
Mogliche Verkniipfung mit
Umsetzungsschritte anderen MaRnahmen:
. Evaluierung des Schilerbusangebots
. Nachfrageprifung anhand von

Schulanmeldungen und Bedarfen
*  Anpassung des Schilerbusangebots (jahrlich)

Wirkung

. Reibungsloser Ablauf des Schiilerbusverkehrs

blro stadtVerkehr
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MafRnahmenibersicht Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement in der Verwaltung
Mobilitatsmanagement

Mobilitatsentwicklung ist nicht nur durch bauliche MaBnahmen zu erreichen, sondern
bedingt flankierend auch den Einsatz von Strategien und Verfahren, welche langfristig
ein verandertes Mobilitdtsbewusstsein begiinstigen konnen und die Nutzung und
Akzeptanz von neuen Angeboten erst schaffen.

Betriebliches Mobilitatsmanagement

Offentlichkeitswirksames Mobilitdtsmarketing
Auf kommunaler Ebene sollte dazu ein kontinuierliches Mobilitatsmanagement

eingerichtet werden. Dafiir ist im Idealfall eine Mobilitatsmanager:in zustandig, die die
Themen des Mobilitditsmanagements, von der Offentlichkeitsarbeit bis hin zur
Organisation einzelner Arbeitsschritte, ibernimmt und ressortibergreifend fir alle
Themen der Mobilitat als Ansprechpartner:in fungiert.

blro stadtVerkehr
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Mobilitaitsmanagement in der Verwaltung
1

In der Verwaltung der Stadt Erftstadt soll als Vorbildfunktion fir Unternehmen und
Betriebe vor Ort ein umfassendes betriebliches Mobilitatsmanagement eingefiihrt
werden.

Fir die Umsetzung dient der Handlungsrahmen zur Einfilhrung des kommunalen
Mobilitatsmanagements sowie das Handbuch kommunales Mobilitatsmanagement des
Zukunftsnetz Mobilitdt NRW. Dies setzt voraus, dass eine Mobilitdtsmanager:in in der
Verwaltung die einzelnen MalBnahmen zum kommunalen Mobilitatsmanagement
aufstellt, initiiert und fachlich begleitet.

Die Mallnahmen umfassen sowohl eigene, als Vorbildfunktion wirkende MalBnahmen

der verwaltungsinternen Mobilitat

(im Sinne eines betrieblichen

Mobilititsmanagements), der OPNV-
Forderung (JobTicket, Zuschiisse),
als auch weitere Aspekte wie
Offentlichkeitsarbeit, Marketing und
Blirgerbeteiligung.

Koordination der
Fachbereiche

Wirtschattsférderung Schulverwaltungsamt

Bau- und
kg Planungsrecht
Offentlichkeitsarbeit Biirgerdialog Dialogmarketing

Malinahmen-
enfwicklung aus
den Bereichen

Kommunale Besamtstrategie

Quelle: Handbuch kommunales Mobilitdtsmanagement (Zukunftsnetz Mobilitit NRW)

blro stadtVerkehr
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Mobilitaitsmanagement in der Verwaltung

Beschreibung

*  Aufbau eines betrieblichen
Mobilitatsmanagements in der Verwaltung

. Nutzung der Vorbildfunktion der
Stadtverwaltung beim Mobilitdtsmanagement

Ziel

. Vorbildfunktion der Stadt beim Thema
nachhaltiger Mobilitat

. Nachhaltige, umweltvertragliche betriebliche
Mobilitat in Verwaltung verankern

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Umsetzungsschritte

. Konzepterstellung fiir ein kommunales
Mobilitatsmanagement in der Verwaltung in
Kooperation mit dem Zukunftsnetz Mobilitat
(Verabschiedung eines ,Handlungsrahmens
Kommunales Mobilitaitsmanagement”)

. Umsetzung von MaRBnahmen durch eine
Mobilitatsmanager:in

Wirkung

. Reduzierung und Vermeidung von MIV-Wegen
in der Verwaltung

. Forderung der individuellen Gesundheit am
Arbeitsplatz

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

OO0000O0O

Kosteneinschatzung

OO00OO0O0OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

MOB MOB
2 3
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Betriebliches Mobilitatsmanagement
2

Das Betriebliche Mobilitditsmanagement umfasst ein umfangreiches, umweltfreundliches
Mobilitdtsangebot, welches den Beschéftigten seitens der Unternehmensfiihrung zur
Verflgung gestellt bzw. finanzielle/ infrastrukturelle Anreize zur Nutzung der Angebote
geschaffen werden.

Hierzu zahlen u.a.:

* Bildung von Fahrgemeinschaften

* Nutzung des OPNV (Jobticket) und des Fahrrads (JobRad)

* Einrichtung von Car- und Bikesharingsystemen

* Nutzung von Carsharing-Fahrzeugen fir Dienstreisen im Stadtgebiet

* Bereitstellung von Dienstradern/ Jobradern/ Lastenradern

* Beschaffung umweltfreundlicher Fahrzeuge (z.B. E-Autos) als Dienstwagen

* Schaffung von regelmaligen Beratungs- und Informationsangeboten fiir Betriebe zum
Thema Mobilitat

Mit ihrer Vorbildfunktion ist die Verwaltung dafiir zustandig, Pilot-Betriebe und
Pioniernutzer fir ein betriebliches Mobilitdtsmanagement zu identifizieren und von
einer Umsetzung zu liberzeugen bzw. zu begleiten.

blro stadtVerkehr

| E— Seite 57

Betriebliches Mobilitditsmanagement

Beschreibung

*  Aufbau eines betrieblichen
Mobilitdtsmanagements

. Nutzung der Vorbildfunktion der
Stadtverwaltung beim Mobilitdtsmanagement

Ziel
. Nachhaltige, umweltvertragliche betriebliche
Mobilitat

Trager/Akteure/Beteiligte
. Stadt Erftstadt, Unternehmen vor Ort,
Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Umsetzungsschritte

. Konzepterarbeitung maRgeschneidert fiir den
jeweiligen Betrieb (zunachst Verwaltung) in
Kooperation mit dem Zukunftsnetz Mobilitat

. Umsetzung von MaRBnahmen in
Zusammenarbeit mit Betrieben

Wirkung

. Reduzierung der MIV-Wege im Pendlerverkehr

*  Vermeidung von MIV-Fahrten

. Forderung der individuellen Gesundheit am
Arbeitsplatz

Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungszeitraum

OO0000O0O

Kosteneinschatzung

OO00OO0O0OO

OO00OO0O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen:

MOB MOB
1 3
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Offentlichkeitswirksames Mobilititsmarketing
3

Zentraler Baustein der Arbeit des Mobilitatsmanagers ist die 6ffentlichkeitswirksame
Umsetzung von MalBnahmen und die entsprechende erfolgreiche Vermarktung
ebendieser. Insbesondere im Bereich Verkehr und Mobilitat miissen MalRnahmen in
besonderem Male kommuniziert und 6ffentlichkeitswirksam begleitet werden, damit
diese auf moglichst hohe Akzeptanz in der Bevolkerung stoRen.

Teil des Mobilitdtsmarketings sind u.a. folgende Inhalte:

Erstellung von Broschiiren, Flyern und weiteren Printmedien zum Thema Mobilitat
Pflege von regelmafRigen Social-Media Posts und Online-Artikeln
RegelmaRige Pressearbeit

Teilnahme an offentlichkeitswirksamen, politischen Kampagnen, z.B. Initiative Tempo
30, Klimaschutz, Treibhausgasreduktionen, Fahrradfreundliche Stadte, usw.
(vorbehaltlich politischer Zustimmung)

Teilnahme an geférderten Aktionen, wie z.B. FuRverkehrschecks, , Stadtterrassen” und
Stadtmobiliar, Parking Days, usw.

Teilnahme an kommunalen, regionalen und nationalen Aktionstagen/-wochen, z.B.
Europdische Mobilitatswoche, Stadtradeln, Stadtfest, usw.

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Offentlichkeitswirksames Mobilititsmarketing

Beschreibung Umsetzungszeitraum
*  Kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit und

Marketing durch die Mobilitatsmanager:in O Q O O Q O
Ziel Kosteneinschitzung

. Schaffung von Akzeptanz fir MaBhahmen im

Bereich Verkehr und Mobilitat O Q O O Q O
. Prasenz des Themas Mobilitat in der

Stadtgesellschaft Wirkung Modal-Split-Ziel

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

*  Stadt Erftstadt

Mogliche Verkniipfung mit
Umsetzungsschritte anderen MaRnahmen:
. Initiierung und Bewerbung fiir Kampagnen und

Aktionen MOB MOB
. Kontinuierliche Presse- und Medienarbeit 1 2
durch den Mobilitatsmanager

Wirkung

. Indirekte Wirkung durch Generierung von
Aufmerksamkeit fiir MaBnahmen im Bereich
Verkehr und Mobilitat
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Monitoring & Controlling-Konzept

blro stadtVerkehr

I S S S S Seite 59



ENTWURF

Umsetzungskonzept

* FuUr die Umsetzung und Erfolgskontrolle sind eine Vielzahl an
lokalen und regionalen Akteuren in den Umsetzungsprozess
einzubinden.

= Es ist zu empfehlen, den gemeinsamen Austausch und
Dialog mit allen Akteuren beizubehalten und im
regelmafigen Turnus (je nach Aufgabe) zu verstetigen.

» Bereitstellung finanzieller und personeller Ressourcen
unabdingbar zur sukzessiven Umsetzung des
Malnahmenkonzeptes

= Es ist zu empfehlen, der Stadtverwaltung einen
jahrlichen Etat im Haushalt zur Forderung des Ful3- und
Radverkehrs zur Verfigung zu stellen (Eigenanteil der
Stadt) und personell auszustatten (Fordermittelakquise,
Steuerung des Umsetzungsprozesses)

» Die Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes ist eine
gesellschaftliche Querschnittsaufgabe, bei der alle Akteure
ressortibergreifend denken und handeln missen.

=>» Verankerung der Ziele des Mobilitatskonzeptes in der
gesamtstadtischen Planung!

blro stadtVerkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Erftstadt

Umsetzungs- und Akteursebenen

Landesebene (Nordrhein-Westfalen)

. Land NRW (Fordermittel, Richtlinien, usw.)
«  StraBen.NRW (StraRenbaulasttrager)

regionale Ebene

*  benachbarte Oberzentren (Kéln / Bonn)
*  Kreis Euskirchen
* VRS

Kreisebene (Rhein-Erft-Kreis)

* Kreis (Aufgabentrager, StraRenbaulasttrager)
. Nachbarkommunen (Kerpen, Briihl, Hirth,
Weilerswist, Zulpich, usw.)

Stadtebene

+  Stadt- und Stadotteilpolitik
. Institutionen, Initiativen, Vereine, Unternehmen
*  Burgerinnen und Burger
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Kommunikationsstrategie

. STADTRADELN

( ) ( > Radeln fiir ein gutes Klima

g g A\

« Kommunikation ist ein zentrales Planungselement, welches T
sich stetig neuen Bedingungen dynamisch anpassen muss.
Die passende Kommunikation und Ansprache der
Bevolkerung ist elementar, um die Burger Uber Angebote zu < T BN
informieren und Akzeptanz gegenlber Veranderungen und Die groBe Mﬂmjchakt,m

neuen Angeboten zu schaffen. P & vitcenRad © vom: 1. Mai bis31. August
< S 7 zur Arbeit 2021 & = N

- . . o i (S
= Kommunikation sollte ebenfalls intern (innerhalb der '
Stadtverwaltung) ansetzen, da die Stadt hier eine

Vorbildfunktion einnehmen kann.

* Regelmalige Kampagnen, Wettbewerbe und Aktionen, um
das Thema prasent zu halten und Aufmerksamkeit in weiten
Teilen der Bevdlkerung zu schaffen.

= Aktionstage und Verkehrsexperimente sind probates
Mittel, um offentlichkeitswirksam zu zeigen, dass ,,etwas ~

passiert”! EUROPAISCHEMOBILITATSWOCHE ~ Drsén

16. bis 22. SEPTEMBER

SEI DABEIUND GESTALTE DEINEN PARKLATZ UM!

» Einrichtung einer stadtischen Webseite zum -
A Hol- und Bringzone
Mobilitatsmanagement Grundschule

* Nutzung sozialer Medien
+ Regelmalige Vor-Ort-Veranstaltungen

Hol- und

Bringzone

biiro stadtVerkehr AL
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Controlling-Werkzeuge

» Zur Wirkung und Kontrolle des Umsetzungsprozesses ist
ein Evaluierungs- und Controlling-Konzept zu
implementieren:

+ Regelmalige Mobilitatserhebungen
(Haushaltsbefragungen / Modal-Split-Erhebung)

* Verkehrszahlungen
(Stral3en, Knotenpunkte, Stellplatze, FuRverkehr,
Radverkehr, OPNV-Fahrgastzahlungen, usw.)

+ Statistiken und Messungen
(Bevolkerungs- und Arbeitsplatzdaten, Pkw-
Zulassungen, Punktlichkeits- und
Zuverlassigkeitsuntersuchungen im OPNYV,
Verkehrssicherheitsanalysen (Unfalle), usw.)

* Verkehrsmodellierung
(Pflege eines prognosefahigen Verkehrsmodells zur
Berechnung und Beurteilung von Szenarien und
Planfallen)

* Planungsspaziergange und Vor-Ort-Begehungen
(Diskussion von Wirkungen von MalRnahmen vor Ort)

blro stadtVerkehr

Mobilitdtserhebungen

Haushaltsbefragung
2025

Haushaltsbefragung
2030

Haushaltsbefragung
2035
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Verkehrszdhlungen

Dauer-
zdhl-
stellen

_ Stichpunkt ___
Zéhlungen

Stichpunkt
Zéhlungen

Stichpunkt
Zihlungen

- Stichpunkt —
Zdhlungen

Stichpunkt
Zdhlungen

Stichpunkt
Zéhlungen

Stichpunkt
= Zdhlungen —

Statistiken und

Messungen Verkehrsmodellierung

Struktur- und Daueraufgabe

Verkehrsdaten —1 Pflege und —

Weiterentwicklung in

Aktualisierungen
g regelmdfiigen Abstdnden

Integriertes Mobilitatskonzept

fir die Stadt Erftstadt

Planungsspaziergange

Regelmdapige
Spaziergdnge

Regelmdfige
Spaziergdnge

Regelmdpfige
Spaziergéinge

Regelmdfige
Spaziergdnge

Regelmdflige
Spaziergdnge

e
Nachjustierung
RSN und Anpassung
von MaBnahmen
und Zielen
—
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buro stadtVerkehr
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biiro stadtVerkehr
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

MittelstraRRe 55
D-40721 Hilden

Fon: 02103 /91159-0
Fax: 02103/ 91159-22
www.buero-stadtverkehr.de

Geschaftsfiihrende Gesellschafter:
Jean-Marc Stuhm, Alexander Denzer
Amtsgericht Dusseldorf HRA 22725

Personlich haftende Gesellschafterin:
Buro Stadtverkehr Verwaltungs-GmbH
Sitz Hilden, Amtsgericht Dusseldorf HRB 71255
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Ansprechpartner:

Dipl.-Ing. Jean-Marc Stuhm
Fon: 02103 91159-10
E-Mail: stuhm@buero-stadtverkehr.de

Sebastian Schulz, M.Sc.
Fon: 02103 91159-20
E-Mail: schulz@buero-stadtverkehr.de

Marius Lenz, M.Sc.

Fon: 02103 91159-17
E-Mail: lenz@buero-stadtverkehr.de
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Vielen Dank!



