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Arbeitsstand (26.01.2022)

Arbeitsschritt Durchfiihrung Auswertung

INKA Online-Beteiligung
Haushaltsbefragung
Verkehrszahlung
Parkraumerhebung
Planungstouren

SWOT-Analyse

= Arbeitsschritt seit dem STEA am 27.10.2021 abgeschlossen
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Motorisierter Individualverkehr (MIV) 4

Tagesverkehrsauf-
kommen Mo-Fr 2021

Verkehrszahlungen

Abnahme der Verkehrsbelastungen in Ost-

@ DTV >20.000
@ DTV 20.000-15.000

Westrichtung: (s}

* Walder Stralde, Berliner StralRe, Elberfelder
StralRe, Hilsenstralle

@ DTV 15.000-10.000
DTV 10.000-5.000
DTV 5.000-2.500

e DTV <2.500
:] Stadtgrenze Hilden

Gewerbe/Industrie

18.500 DTV 24/h

Zunahme der Verkehrsbelastungen im Norden

Siedlungsflache

[ Zentraler Versorgungs-
bereich (Innenstadt)

und Westen:

* Nordring, Hochdahler Stralde, Kirchhofstralle,
Dusseldorfer Stralie

Griinflache

Wasserflache

Zu- und Abnahmen beziehen sich auf die Daten
der Verkehrszahlungen von 2004. Keine Auffallig- o
keiten im Vergleich zu den landesweiten Zahlung- At

en des Landesbetriebs (2005, 2010, 2015).
0 05 1Kiometer o
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Verkehrszahlungen
Gut funktionierendes Tangentensystem halt den
Lkw-Anteil im Hildener Stadtgebiet niedrig, aber:

,Hotspot” Weststadt: hier betragt der Lkw-
Anteil punktuell >10 % am Gesamtverkehrs-
aufkommen

* Nadeldhr Niedenstralde

Maéngelanalyse Lkw-/

Wirtschaftsverkehr
\
Diisseldorf- i \l;:i:;h‘:her Lkw-
Unterbach \

s |okaler Lkw-Verkehr

/ Hc;\m [ stadtgrenze Hilden

‘ [ Gewerbe/Industrie
\ . Siedlungsfliche

\ I Zentraler Versorgungs-
bereich (Innenstadt)

|| Grinflache
b« || Wasserfliche

Diisseldorf- N Sy
\Hassels

Diisseldorf- \ ; A\ 5
Benrath \ ot \ Solinge
\ S Ohligs

Diisseldorf-
Garath

Langedffgld ‘ 0 05 1Kiometer o
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Parkraumerhebung

Es stehen ausreichend 6ffentliche und private
Stellplatze in Hilden zur Verfligung

Sehr hohe Auslastung der 6ffentlichen
Stellplatze in den Randzeiten (morgens und
abends)

—> private Pkw werden zunehmend im
offentlichen Raum abgestellt

Steigende Anzahl an Kfz bei konstant
bleibender Bevolkerung fiihren punktuell zu
Kapazitatsproblemen o6ffentlicher Stellplatze

bezogen auf Flache:
ca. 7 FuBbalifelder

oder

bezogen auf StraRenldange
zum Abstellen: 25 km

Entwicklung Anzahl zugelassener Kfz und Bevilkerungszahlen
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Innere Erreichbarkeit —
* Insgesamt gute innerstadtische OPNV- e S
Anbindung _\Unte’bm —
* GroRe Defizite bestehen in der Weststadt 'H;‘(n
* Hohe Verkehrsbelastungen auf der N / “
Gerresheimer StralRe, Berliner StralRe und P \f.'\'f-_fe::;i’gorf-
Walder StralRe ,bremsen” den OPNV zu den ’
Spitzenzeiten aus
AuRere Erreichbarkeit ,\gg;iggorf?’* S,g
B Ohiigs. |}

S
W

Insgesamt gute regionale Anbindung Hildens :
Fehlende direkte SPNV-Anbindung Richtung '

Koln ; ‘ 'V’T"
. et 1) &
* Hohe Verspatungsanfalligkeit S 1 ‘ !3",35

Diisseldorf-

Mangelanalyse
OPNV

fehlende direkte
Anbindung im SPNV
fehlende direkte Bus-
®®®e anbindung zwischen
den Stadtteilen

= Verzdgerungen/ Ver-
b e == spdtungen Busverkehr

— =~ unterdurchschnittliche

t = Geschwindigkeit
Busverkehr

nicht erschlossene

| Siedlungsbereiche

kein Fahrtenangebot
abends (Betriebsende)
Busverkehr

s Busnetz
() Bushaltestelle

cxxx Schienennetz

@ Bahnhof
[ stadtgrenze Hilden
[ Gewerbe/Industrie
Siedlungsflache

I Zentraler Versorgungs-
bereich (Innenstadt)

|| Grinfliche
|| Wasserflache

Garath “,\\:.x‘ \
ﬁi\\\\\ I 0 05 1 Kilometer o
%‘ Hilden biiro stadtverkehr
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Auffalligkeiten
* Hohe Verkehrsbelastungen auf den
HauptverkehrsstralRen

*  Trennwirkung der Hauptverkehrsstrallen

* Bedarfsampeln an den Hauptverkehrsstral3en

StraRengestaltung/ Raumaufteilung
* ,Kfz-freundliche” Gestaltung mindert die
Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat

* Punktuell geringe Gehwegebreiten

*  Punktuell Konflikte zwischen Ful3- und
Radverkehr aufgrund freigebender Gehwege
fur Radfahrinnen und Radfahrer

Diisseldorf-
Unterbach

\

% < Langenfeld
\ i

Mangelanalyse
FuBverkehr

Analysenetz

Mangel an Gehwegen
unsichere
Gehwegflhrung

unzureichende
Gehwegbreite

e SChlechte Ober-
flachenbeschaffenheit

e fehlende Markierung

hohe Kfz-
Geschwindigkeiten

fehlende Beleuchtung

— £€ringe Aufenthalts-
qualitat

nunnn Netzllicke

Méngel an Knotenpunkten

unsicherer
Knotenpunkt

fehlende/ unsichere
Querungsmaéglichkeit

[ ] LSA-Schaltung

[ ] fehlende Markierung

[ stadtgrenze Hilden
|| Gewerbe/Industrie

~ Siedlungsflache

- Zentraler Versorgungs-
bereich (Innenstadt)

. Griinfliche
|| Wasserfliche

| . s |
0 05 1 Kilometer o
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Radverkehr 9

Mangelanalyse
Radverkehr

Analysenetz

Auffalligkeiten

* Unsichere Radverkehrsfiihrung an
HauptverkehrsstralRen

Erkrath
Diisseldorf-

Unterbach Méngel an Radverkehrsanlagen
"

unsichere
Radverkehrsfithrung
unzureichende
Radwegebreite
e SChlechte Ober-
flachenbeschaffenheit
e fehlende Markierung
hohe Kfz-
Geschwindigkeiten

/\/ fehlende Beleuchtung
nnnn Netzliicke

Konflikt mit ruhendem
Verkehr

Mangel an Knotenpunkten

* Ausbau- und Qualitatsstandards der
Radverkehrsanlagen entsprechen nicht dem
aktuellen Stand Diisseldorf-

Hassels

* Bedarfsampeln an den HauptverkehrsstralRen

StraBengestaltung/ Raumaufteilung

* ,Kfz-freundliche” Gestaltung mindert die
Verkehrssicherheit ( z. B. zu schmale Diisseldorf-

Benrath

® unsicherer
Knotenpunkt

fehlende/ unsichere
Querungsmoglichkeit

@ LSA-Schaltung

fehlende Markierung

Ohligs

dem Ruhenden Verkehr

' ./o \‘\ Al N : ML WA O [ 23 \ Solingen
SCh utzst reifen) Weststadt \ ‘ Py ;inesi;:ahﬁrr;aiig’hrung auf
. . fehlende Beleuchtung
*  Punktuell Konflikte zwischen Radverkehr und 5 [ stadtgrencatiiden

*  Punktuell Konflikte zwischen FulR- und

Siidstadt Gewerbe/Industrie

Siedlungsflache

[ Zzentraler Versorgungs-
bereich (Innenstadt)
/ Grinflache

Wasserflache

Radverkehr aufgrund freigebender Gehwege gitseiion;
fur Radfahrinnen und Radfahrer

| L —
Langenfeld 0 05 1Kiometer o
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Multimodale Angebote und Umwelt 10

*  P+R und B+R an beiden S-Bahnhaltepunkten Uberdachte Radabstellanagen
S-Bahnhof Hilden-Siid

* Sichere, iberdachte Radabstellmoglichkeiten/
Fahrradboxen an beiden S-Bahnhaltepunkten

* Geplante Mobilstationen an S-Bahnhalte-
punkten sowie Gabelung und Fritz-Gressard-
Platz

* AuRer E-Tretroller keine Verleihangebote
(Sharingangebote)

Fahrradboxen S-Bahnhof Hilden
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Fazit 11

Die Stadt Hilden ist eine kompakte, hoch N
verdichtete Stadt in einem prosperierenden o et e
Wirtschaftsraum. Dies bedeutet ,,Fluch und isseldorf- s -
Segen” zugleich: unterbach

gravierende Mangel

bedeutsame Mangel

Jo] |

*  Kurze Wege zu allen innerstadtischen Zielen Méngel-Nr
tragen zu einer hohen Lebensqualitat bei g P
* Gute regionale Erreichbarkeit PO Benacdeliviosiin
* Begrenzte Flachenverfligbarkeit sowie die Disseldor v, Siedlungsflsche
Nutzung und Organisation der vorhandenen el i
Flachen befriedigen die Bedlrfnisse aller Granflache
Verkehrsteilnehmer nicht gleichermaRen =@ i\ Hasserfiche
Oststadt
Hauptproblemfelder an den
HauptverkehrsstraBen L ha
* Starke Fokussierung auf den MIV ks
. . . Wi dt
- Geringe StraRenraumbreiten lassen nicht o |
genligend Raum zur Bertlicksichtigung der )}
b
Bedurfnisse aller Verkehrsteilnehmer zu
*  Hohe Verkehrsbelastungen mindern die |
Verkehrssicherheit, Aufenthalts- und ~
Lebensqualitat fiir den FuR- und Radverkehr ool T e ()
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4. Arbeitsgru
MalBnahmenvorsc

Auftaktgesprich mit dem Auftraggeber  08.02.2021

S 06/2021 (KW 26)
27.10.2021
. _ 12.01.2022
N N - -I
26.01.2022 :
[7plrr =
04/2022

N
7

5. Arbeitsgruppe:
itoring-Konzept

Anfang 05/2022 6. Arbeitsgruppe:

Abschlussbericht

. 1=l Frihling/2022

Handlungsfelder
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

buro stadtVerkehr

Buro StadtVerkehr
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG
MittelstraRe 55

D-40721 Hilden

Fon: 02103 /91159-0
Fax: 02103/ 91159-22

www.buero-stadtverkehr.de

Personlich haftende Gesellschafterin:
Biro Stadtverkehr Verwaltungs-GmbH
Sitz Hilden, Amtsgericht Diisseldorf HRB 71255

Dipl.-Ing. Jean-Marc Stuhm
E-Mail: stuhm@buero-stadtverkehr.de
02103/91159-0

Mira Isfort, M. Sc. Raumplanung
E-Mail: isfort@buero-stadtverkehr.de
02103 /91159 - 13

Lennart Bruhn, M. Sc. Geografie
E-Mail: bruhn@buero-stadtverkehr.de
02103 /91159 - 11

Marius Lenz, M. Sc. Raumplanung
E-Mail: lenz@buero-stadtverkehr.de
02103/91159 - 17

Karsten Strack, B. Sc. Geografie
E-Mail: strack@buero-stadtverkehr.de
02103/91159 - 19
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