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Beschlussvorschlag:
1. Der Bericht Uber die zweite umfassende Beteiligungsphase wird zur Kenntnis genommen.

2. Der Stadtentwicklungsausschuss beschliel3t das vorgestellte Szenario Hilden Klima-
freundlich 2030 (Szenario 3) als Grundlage fir die weitere Bearbeitung des Mobilitatskon-
zeptes fur die Stadt Hilden.

Erlauterungen und Begrindungen:

In der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 10.08.2022 wurde ein erstes Zwischener-
gebnis bei der Erarbeitung des neuen Mobilitatskonzeptes fiir Hilden erreicht. Auf der Basis der
Sitzungsvorlage WP 20-25 SV 61/084 beriet der Ausschuss Uber die erste umfassende Beteili-
gungsphase und Uber den Einstieg in die neue Arbeitsphase zu den Themen Leitbild, Zielvorstel-
lung und Handlungsfelder.

Es wurde folgender einstimmiger Beschluss gefasst:

,Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt den Bericht zur ersten Beteiligungsphase zustimmend
zur Kenntnis.

Er beschliel3t, dass die Bearbeitungsphase A ,Bestandsanalyse Verkehr im Rahmen der Er-
stellung des Mobilitatskonzeptes fir Hilden damit abgeschlossen ist und die nachste Bearbei-
tungsphase B ,Erarbeitung von Leitbild, Ziel und Handlungsfeldern® begonnen wird.”

Aus Sicht der Verwaltung konnte nun die Bearbeitungsphase B ,Erarbeitung von Leitbild, Ziel und
Handlungsfeldern® ebenfalls abgeschlossen werden. Wie schon bei der ,Bestandsanalyse Ver-
kehr erfolgte eine umfangreiche Beteiligung, Uber die hier zunachst berichtet werden soll.

Beteiligung

Im Wesentlichen wurden im Zuge der 2. Beteiligungsphase folgende ,Beteiligungsformate® durch-
geflhrt:

o Workshop des Stadtentwicklungsausschusses als nicht-6ffentliche Sondersitzung am
12.11.2022

e zweite Stadtkonferenz Mobilitat am 08.12.2022 in der Stadthalle

e zweite Sitzung des Arbeitskreises Mobilitat am 19.01.2023 (Lokale Akteure und Vertreter
der Fraktionen) im Rathaus

e Erste Beteiligung des Beirates Mobilitét in der Zeit Februar 2023 (regionale Akteure)

Im Mittelpunkt dieser Beteiligungsformate stand jeweils die Frage, welcher Handlungsrahmen fur
die kinftige Mobilitdt und Mobilitdtsentwicklung in Hilden herangezogen werden soll, welches Sze-
nario diesen Handlungsrahmen am besten formuliert und in welchen Handlungsfeldern dement-
sprechend die zukinftigen Schwerpunkte bei der Umsetzung gesetzt werden sollen.
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Ausgangspunkt der Diskussionen war dabei immer die gegenwartige Situation bei der Verkehrs-
mittelwahl in Hilden, wie sie sich aus der umfassenden Bestandsanalyse ergeben hatte:

m M1V fossil
MIV alternativ
® Fahrrad
zu Ful®

m OPNV

2

Diese Verkehrsmittelwahl-Verteilung (Stand: 2022) muss sich zugunsten der sog. ,Verkehrswen-
de” andern, um einen relevanten Beitrag zur Erreichung von Klimaschutz-Zielen leisten zu kénnen.

Der Workshop des Stadtentwicklungsausschusses am 12.11.2022 war eine erstmalige Veran-
staltung. Die Mitglieder des Stadtentwicklungsausschusses befassten sich aktiv mit gleich mehre-
ren Aufgabenstellungen:

Welche Erwartungen und Ziele haben Sie hinsichtlich der Mobilitat 20307
Welche Ziele setzen wir uns in Hilden konkret?

Wie wollen wir unsere Ziele erreichen?

In welchen Handlungsfeldern sollen Schwerpunkte gesetzt werden?

aoow

Wichtig hierbei ist die kausale Verbindung: Entsprechen die Malinahmen innerhalb der einzelnen
Handlungsfelder nicht dem Ubergeordneten Ziel/Leitbild, sind die Ziele nicht zu erreichen.

Die Ergebnisse des Workshops sind als Anlage 1 der Sitzungsvorlage beigeflgt.

Die 2. Stadtkonferenz Mobilitat war weniger gut besucht als die erste Veranstaltung im Frihjahr,
jedoch beteiligte sich die anwesende Birgerschaft auch hier rege. Die Ergebnisse der Diskussion
fasst das Protokoll zusammen, welches als Anlage 2 der Sitzungsvorlage beigeflgt ist.

Die zweite Sitzung des Arbeitskreises Mobilitat war ebenso zielfiihrend und hat verwertbare Er-
gebnisse gebracht. In seiner Sitzung am 09.03.2022 hatte der Stadtentwicklungsausschuss tber

die Zusammensetzung dieses ,Arbeitsgremiums* beschlossen. Auch der Senioren- sowie der Be-
hindertenbeirat gehéren dem Gremium an.

In der Sitzung im Januar 2023 ging es zunachst um die Frage: Bei welchem Verkehrsmittel besteht
Ihrer Meinung nach besonderer Handlungsbedarf?

Dem schloss sich die Diskussion Uber die Frage ,Welche Zielrichtung wiinschen Sie sich fur die
Mobilitat in Hilden?* an.

Die Antworten auf diese Fragen und sonstige Diskussionsinhalte sind in Anlage 3 dargestellit.

Bei der Veranstaltung kristallisierte sich heraus, dass aus fachlicher Sicht fur Hilden nur ein
Zielszenario vorgeschlagen werden kann, in dem der Motorisierte Individualverkehr (MIV) von heu-
te ca. 51% auf ca. 40% reduziert wird, der Anteil des Fahrradverkehrs an der Verkehrsmittelwahl
von heute 18% auf 24% ansteigt, der Ful3verkehr von 22% auf 24% wéachst und schlief3lich der
OPNV von 9% auf 12% zunimmt.
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Die Ergebnisse des Arbeitskreises sind in einem Protokoll festgehalten, welches als Anlage 3 der
Sitzungsvorlage beigefugt ist.

Mit dem Beirat Mobilitat sollen insbesondere regionale Akteure einbezogen werden; die Stadt
Hilden ist keine ,Insel”, sondern liegt in einer auch mobilitatstechnisch eng vernetzten Region.
Es wurden den Beteiligten in dieser zweiten Beteiligungsrunde drei (bei den Hildener Birgerverei-
nen) bzw. vier Fragen (bei den externen Beteiligten) gestellt:
e Konnen Sie die Szenarienempfehlung nachvollziehen?
e Gibt es aus Ihrer Sicht Anmerkungen/Anregungen zu den gezeigten Szenarien und den
Handlungserfordernissen?
e Welche Aspekte sollten aus Ihrer Sicht im Sinne einer zukunftsféahigen Entwicklung der
Stadt Hilden auch im Mobilitatssektor eine besondere Rolle spielen?
sowie (fur die Externen)
e Wo bestehen Schnittstellen zwischen Hilden und Ihrer Kommune/lhrem Verband/lhrer Insti-
tution?

Die Antworten sind naturgemalf individuell ausgefallen.

Rickmeldungen gab es von den Nachbarstadten Haan, Langenfeld, Solingen und dem Kreis
Mettmann, von der Rheinbahn und der Industrie- und Handelskammer Disseldorf. Von den Bir-
gervereinen erfolgten keine Riickmeldungen.

Die Inhalte der Riickmeldungen sind in Anlage 4 (4a bis 4f) dargestellt.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die Empfehlung fiir das Szenario 3 ,Hilden Klima-
freundlich 2030“ fachlich fur nachvollziehbar, aber auch als ehrgeizig angesehen wird.

Ebenso wird auf die zunehmende Bedeutung der Foérderung des OPNV hingewiesen, dessen Li-
nien Hilden mit den Nachbarstadten verbinden. Zudem wird auf Kooperationsméglichkeiten in die-
sem Bereich hingewiesen. Gleiches gilt fir den Fahrradverkehr.

Empfehlung

Der Rat der Stadt Hilden hat in seiner Sitzung am 13.12.2022 beschlossen, dass bis zum Jahr
2035 die Klimaschutzziele der Bundesregierung bis 2045 in Hilden bis 2035 umzusetzen sind und
somit in Hilden fur 2035 ,Treibhausgas-Neutralitat“ hergestellt werden soll (das bedeutet ein
Gleichgewicht zwischen Emissionen und Abbau von Treibhausgasen). Die Stadt Hilden beabsich-
tigt so, ahnlich wie die Landeshauptstadt Dusseldorf, bis 2035 den Zielen des Bundesklimaschutz-
gesetzes gerecht zu werden.

Es wird in dem Zusammenhang auf die Sitzungsvorlage WP 20-25 SV 1V/018/3 verwiesen.

Fir den Mobilitatssektor in Hilden bedeutet dies, dass bis zum Jahr 2030 die immanenten Treib-
hausgasemissionen massiv gegeniber dem Stand von 2020 reduziert werden muissen.
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Dies ist aus fachlicher Sicht ohne eine ,Verkehrswende“ nicht zu erreichen. Vielmehr ist es erfor-
derlich, ein Ziel zu wahlen, welches mit einer merkbaren Verringerung des Anteils des motorisier-
ten Individualverkehrs (MIV) an der Verkehrsmittelwahl in Hilden verbunden ist:

Hilden Klimafreundlich 2030

m MIV fossil
MIV alternativ

® Fahrrad

m zu Ful

= OPNV

Um dieses Ziel zu erreichen, missen bei gleichbleibender Anzahl der Wege ca. 19.000 Wege pro
Tag mit anderen Verkehrsmitteln zurtickgelegt werden als mit dem PKW.

Hinsichtlich der Klima-relevanten Auswirkungen kann folgende Graphik den Ansatz verdeutlichen:

CO,-Emissionen in Tonnen/Jahr im Bereich Binnen- und Auspendlerverkehr
(Bevdlkerung von Hilden)
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Saule 1 stellt dabei den Istzustand dar.

Saule 2 stellt die Entwicklung im sog. ,Ohnefall dar, d.h. nur aufgrund technologischer Entwick-
lungen im Motoren- und Antriebsbereich werden bereits merkbare CO2-Einsparungen zu erwarten
sein.
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Gleiches gilt (Saule 3) fur eine Vorgehensweise, in der leichte und kostengunstige Malinahmen
kurzfristig umgesetzt werden und MIV sowie Parkraumangebot nicht stark eingeschréankt werden
(Szenario 1).

Saule 4 zeigt die Bedeutung einer Vorgehensweise, in der die Verkehrstrager gleichwertig betrach-
tet werden, Alternativen zum Auto geschaffen werden und der Umweltverbund verbessert wird.
(Szenario 2)

Saule 5 (Szenario 3) schlie3lich zeigt auf, welche Auswirkungen eine Vorgehensweise hat, die den
Klimaschutzzielen der Bundesrepublik Deutschland und damit auch der Stadt Hilden am néchsten
kommt. Mit einem Fokus auf MaRnahmen, die den OPNV stark ausbauen und verbessern, den
Umweltverbund (Ful3 u. Rad) als attraktives Angebot ausbauen, auch und gerade zu Lasten des
MIV, sowie auf MaRnahmen, die z.T. auRerhalb der Planungshoheit der Stadt Hilden liegen, lassen
sich die deutlichsten Verringerungen bei den CO2-Emissionen im Jahr erreichen.

Dies entspricht im Wesentlichen auch den Ergebnissen der Beteiligungen.
Daher wird seitens der Verwaltung vor dem Hintergrund des Ratsbeschlusses vom 13.12.2022
»1reibhausgas-Neutralitat im Jahr 2023“ die Vorgehensweise des Szenarios 3 mit der Zielfor-

mulierung ,,Hilden Klimafreundlich 2030“ als Grundlage fiir die weitere Bearbeitung vorge-
schlagen.

Handlungsfelder

Um das soeben formulierte Ziel zu erreichen, namlich 19.000 Wege der Hildener Bevolkerung vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) auf die Verkehrstrager OPNV, Fahrrad und FuRgangerver-
kehr zu verlagern, sind die Handlungsfelder zu beachten, die fir die Mobilitatssituation in Hilden
von Bedeutung sind:

- Autoverkehr (inkl. E-Mobilitat)

- Parken (ruhender Verkehr)

- Lieferverkehr

- Schilerverkehr

- Radverkehr

- FuBverkehr

- OPNV

- Multimodalitat

Fur diese Handlungsfelder lassen sich bereits jetzt Schlussfolgerungen fiir die sich anschlieRen-
den Mal3Bnahmenvorschlage ziehen:
e Der Strallenraum ist ein knappes ,Gut”, vielen Fahrzeugen und Nutzungsanspruchen steht
wenig Platz zur Verfigung
e Im Zentrum der Aufmerksamkeit werden die verkehrlichen Hauptachsen stehen, also die
Hauptverkehrsstral3en in Hilden (bzw. die StralRen des Vorbehaltsnetzes).

Weitere Vorgehensweise

An die Beschlussfassung zum Ziel (der Mobilitéatsentwicklung) schlie3en sich die ndchsten Schritte
bei der Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes fur Hilden an. Im Anschluss an die Beschlussfassung
zum in Hilden zu erreichenden Ziel bei der Verkehrsmittelwahl werden in den verschiedenen Hand-
lungsfeldern vom beauftragten Planungsbiiro zahlreiche Mafinahmenvorschlage zu entwickeln
sein. Hierbei werden auch Vorschlage aus der zu Beginn der Arbeiten zum Mobilitdtskonzept er-
folgten Internet-Beteiligung in die Uberlegungen einbezogen.
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Die Mallnahmenvorschlage werden im folgenden Beteiligungs- und Diskussionsphase im weiteren
Verlauf dem Stadtentwicklungsausschuss vorgelegt, der eine erste Vorauswahl vornehmen soll.
AnschlieBend werden die Diskussionen in den schon bekannten Beteiligungsformaten geftihrt
werden: ein dritter Arbeitskreis Mobilitat, eine dritte Beiratsbeteiligung, eine dritte Stadtkonferenz
Mobilitat in der Stadthalle. Die sich hieraus ergebenden Meinungsbilder zu méglichen MalRnahmen
werden dann dem Stadtentwicklungsausschuss zur Beratung und Beschlussfassung vorgelegt
werden.

Dies soll méglichst bis zum Sommer 2023 geschehen.

gez.
Dr. Claus Pommer
Birgermeister

Klimarelevanz:
Der Mobilitatssektor muss einen spiirbaren Beitrag leisten, wenn der Beschluss des Rates der
Stadt Hilden zur Treibhausgas-Neutralitat im Jahr 2035 tatsachlich erreicht werden soll.
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12.11.2022
Sondersitzung Stadtentwicklungsausschuss: Leitbild- und Szenarienentwicklung

Datum: 12.11.2022
Ort:

Nr.

1.

N

N o v &~ Ww

Zeit: 10:00 Uhr bis 12:40 Uhr

Blrgersaal, Blirgerhaus Hilden, MittelstraBe 40, 40721 Hilden

Teilnehmer
Peter Stuhltrager
Lutz Groll

Martin Barnat

Uwe Schielke
Anabela Barata
Ausschussmitglieder

Jean-Marc Stuhm

Lennart Bruhn

Dominik Geyer

Eroffnung der Sitzung

Institution
Stadt Hilden, Technischer Beigeordneter, Dezernat IV

Stadt Hilden, Sachgebietsleiter Stadtplanung im Pla-
nungs- und Vermessungsamt 1V/61.1

Stadt Hilden, Planungs- und Vermessungsamt IV/61
Stadt Hilden, Tiefbau- und Griinflichenamt IV/66
Vorsitzende des Stadtentwicklungsausschusses (STEA)
18 stimmberechtigte Mitglieder

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG, Geschaftsfihrer

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH,
Geschaftsfiihrer

e BegriiBung und Einleitung durch die Vorsitzenden des STEA

Vorstellung/ Prasentation: Leitbild- und Szenarienentwicklung

e BegriiBung und Einleitung durch Herrn Geyer
e Vortrag Herr Bruhn zur Leitbild- und Szenarienentwicklung: das Leitbild steht libergeordnet
Uber dem Szenario, welches die verkehrliche Ausrichtung der Stadt Hilden bis 2030 innerhalb

des Leitbildes vorgibt

Leitbild- und Szenarienentwicklung: Ergebnisse der Arbeitsphasen

1. Arbeitsphase: Welche Erwartungen und Ziele haben Sie hinsichtlich der Mobilitit 2030?

o Abfrage der Erwartungen und Ziele aller anwesenden Ausschussmitglieder
- Einfangen erster Tendenzen hinsichtlich der Handlungsfelder fiir die Entwicklung von Sze-

narien
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Mobilitatskonzept fiir die Stadt Hilden

Welche Erwartungen und Ziele haben
Sie hinsichtlich der Mobilitit 2030?

Anmerkungen FuRverkehr:

e Kein Bedarf, die finden ihren Weg ohnehin
e Barrierefreiheit fiir FuRganger und Radfahrer
e Mehr StraBengriin schaffen?

Anmerkungen Radverkehr:

e Fahrradwege sicherer machen
e Radverkehr verbessern und bei Bedarf sicherer machen
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Mehr gekennzeichnete Fahrradwege
Mehr Platz fir gute Radwege ohne Parkraum zu vernichten

Verbessern, aber nicht zu Lasten des StraRenraums (intelligent); wo man verbessern kann

ohne viel Aufwand

Anmerkungen Offentlicher Personennahverkehr (OPNV):

OPNV innerhalb der Stadt muss giinstiger werden

Keine Veranderung

OPNV attraktivieren

Schnellbusse nach Disseldorf einrichten

Autoverkehr in die Innenstadt durch besseren OPNV verringern
S-Bahnverbindung von Hilden nach Kéln einrichten

Taktung des nachtlichen Busverkehrs Gber Rufschaltung; kleine Fahrzeuge

Anmerkungen motorisierter Individualverkehr (MIV):

Durchgangsverkehr reduzieren/ umleiten

Mehr Kreisverkehre, weniger Ampeln

Tempo 40 in der Stadt; Parken teurer machen

Autoverkehr nicht wesentlich behindern

Verkehrsfluss optimieren (Stauvermeidung); Innerstadtisch mehr Einbahnverkehr

Mehr Parkflachen in die Tiefe verlegen; Die damit gewonnenen Flachen nutzen fiir Ful3- und

Radwege
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Mobilitatskonzept fiir die Stadt Hilden

Welche Erwartungen und Ziele haben
Sie hinsichtlich der Mobilitat 2030?

Uro StadtVerkehr (g sausopnns

s e Kontakt: wwwbuero-stadtverkehr.de : £

Anmerkungen FuRverkehr:

o Gehwege und Gehwegsicherheit (z. B. Verkehrsdisziplin Radverkehr, Roller); Gehwege im Au-
Renbereich verbessern (Stolperfallen, Bewuchs)

e Ampeln direkt griin fiir FuRganger, wenn Autos fahren

e Barrierefreie FuBwege

e Regelung des Lieferverkehrs in der Innenstadt/ FuRgangerzone

e Trennung von Fullgdngern und Radfahrern
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Anmerkungen Radverkehr:

e Mehr Fahrradstrafien, mehr Gleichberechtigung

e Radwege besser, sicherer, breiter (z. B. Gerresheimer Stral3e)

e Minderung der Oberflachenparkplatze in der Innenstadt flir Radparkplatze

e Konfliktbereiche verbessern/ entfernen (z. B. Richrather StraRe); Radverkehr (Vorrangstrei-
fen) kennzeichnen und verbessern; Verkehrserziehung an Schulen einrichten

e Keine Fahrrader auf Hauptverkehrsstrallen; ParallelstraRen ausbauen in Fahrradstrallen

e Trennung von MIV und Fahrrad

e Mobilstationen

Anmerkungen Offentlicher Personennahverkehr (OPNV):

e Intensivere Taktung im OPNV

e FEinbeziehung des S-Bahnverkehrs in den OPNV Pendlerverkehr

e OPNV preiswerter

e Shuttelbusse

e Busse markieren, barrierefrei, besser sichtbar

e Ein Modell ahnlich Biirgerbus einrichten; kleinere Fahrzeuge, flexiblere Taktzeiten und Bedin-
gung auch im AuBBenbereich

Anmerkungen motorisierter Individualverkehr (MIV):

e  Starkung und Ausbau der Nahversorgung im Quartier zur Reduzierung des MIV

e Weniger Autos in der Innenstadt

e Verkehrsfluss und Verkehrssicherheit verbessern; Ampelschaltung verbessern; OPNV preis-
werter machen

e Ausreichende Parkplatze fiir Handwerker bei der Arbeit

o City-Ring?

e Allgemein Tempo 30 einfiihren (innerstadtisch)

o Forderung des flieRenden Verkehrs

e Mehr Quartiersgaragen

2. Arbeitsphase: Welche Zielrichtung wiinschen Sie sich fiir die Mobilitat in Hilden?

e Stimmungsbild Szenario anhand konkreter Zielsetzungen (Modal-Split-Ziele)

e Wahl dreier Szenarien mit unterschiedlichen Verlagerungspotenzialen vom MIV auf FuR- und
Radverkehr sowie OPNV (Umweltverbund)

e Mit aufsteigendem Szenario steigt auch die MaRnahmenfiille, -intensitdat und der Mittelein-
satz der Stadt zur Erreichung des Modal-Split-Ziels

e Ziel: Direkte Abfrage des Szenarios anhand unterschiedlicher Modal-Split-Ziele, deren Verla-
gerungen vom MIV auf den Umweltverbund und der Mitteleinsatz der Stadt. Abgleich mit dem
Stimmungsbild aus Arbeitsphase 3.
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¥ Hilden

Mobilitatskonzept fiir die Stadt Hilden

Welche Zielrichtung wiinschen Sie sich
fur die Mobilitat in Hilden?

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3

33D

Szenario 1 flir 2030: Szenario 2 fiir 2030: Szenario 3 fiir 2030:
¢ Steigerung des FuR- und Radverkehrsanteils um * Steigerung des Anteils des Umweltverbunds s Steigerung des Anteils des Umweltverbunds durch
bis zu 3% (= 5.000 Wege pro Tag) durch vernetzende Angebote um bis zu 6% Ausbau des OPNV und restriktiven MaRnahmen
* Kostenschonender Mitteleinsatz und Ruckgriff auf (=10.000 Wege pro Tag) im MIV um bis zu 11% (=19.000 Wege pro Tag)
Fordermittel zur Erreichung der Mobilitatsziele. * Moderater Mitteleinsatz inkl. Intensivierung der ¢  GroRziigiger Mitteleinsatz als wahrnehmbarer
Fordermittelakquise zur Erreichung der Beitrag zum Klimaschutz und zur Erreichung der
Mobilitatsziele. Mobilitatsziele.

e e G
o
T o..".:

~

biro stadtVverkehr ol wmobigmordernicen D

Dr. Jansen GmbH

—— — — Kontakt: www.buero-stadtverkehr.de =

Stimmungsbild Arbeitsphase 2
e 6xSzenariol

e 4x Szenario 2

2x Szenario 2/3

6x Szenario 3
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3. Arbeitsphase: Leitbild fiir die Mobilitit in Hilden 2030

e Stimmungsbild Szenario anhand ausgewahlter Handlungsfelder

e Pro Handlungsfeld standen drei Aussagen zur Wahl. Hinter jeder Aussage verbirgt sich jeweils
das Szenario 1, 2 oder 3

o Ziel:, Verdeckte” Abfrage des Szenarios anhand bestimmter Aussagen zu den jeweiligen Hand-
lungsfeldern und Abgleich mit dem Stimmungsbild aus Arbeitsphase 2

T
Aobilitat In Hil
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Mobilitatskonzept fiir die Stadt Hilden

Leitbild fuir die Mobilitat in Hilden 2030

XS

Radverkehr

Ausbau der Radverkehrs-
anlagen mit Fokus auf der
SchlieBung von Netzliicken

Punktuelle Verbesserungen
im Radverkehr

Priorisierung des
Radverkehrs im
gesamten Stadtgebiet

5

7

Punktuelle MaRnahmen
zur Verkehrssicherheit

A
N
FuRverkehr

Der FuBverkehr hat Vor-
rang in allen zentralen
Bereichen

Ausbau der Gehwege fiir
verbesserte Sicherheit und
Barrierefreiheit

4

8

Beibehaltung des
Busnetzes mit leichten
Taktanpassungen

)

OPNV

Ausbau des Busnetzes mit
Taktverdichtungen und
zusitzlichen Linien.

Bau eines hochwertigen
OPNV-Anschlusses
(StraRen-/Stadtbahn, etc.)

3

10

5

Multimodale Angebote wo
gewiinscht (E-Ladesdulen,
CarSharing, usw.)

Ry

Flachendeckende multi-
modale Angebote im
Stadtgebiet (Mobilstation-
und Sharingkonzept)

Konzentration multimodal-
er Angebote in zentralen
Bereichen (Mobilitats-
drehscheibe Bahnhof
Hilden)

2

5

Multimodalitat
[ 7
blro stadtVerkehr g smssompns

WWW,

de/hilden/

Kontakt:

www.buero-stadtverkehr.de
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Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Hilden

Leitbild fir die Mobilitat in Hilden 2030

Optimierungen im
stadtischen StraBennetz
mit Vorrang fiir den
Umweltverbund

()

Umfangreiche Neuordnung
und Verkehrsberuhigung
im stidtischen StraRennetz

Optimierungen im
stadtischen StraBennetz
mit Fokus auf dem MIV

Autoverkehr

4 7 7 |

Moderate Ausweitung des Verringerung des Beibehaltung des Park-

P

Parkraumangebotes Parkraumangebotes raumangebotes + hohere
Parkraumbewirtschaftung
Parken
(ruhender Verkehr) N
4 4 7

=

Einrichtung eines Vorrang-
netzes fiir den Lkw- und
Lieferverkehr

Einrichtung eines Vorrang-
netzes + Restriktionen fiir
den Lkw- und Lieferverkehr

Beibehaltung der heuten
Lkw-Routen und Liefer-
zonen

Lieferverkehre

1 13 1

Abbau von Hol- und
Bringverkehren

Gleichberechtigter
Schiilerverkehr

Kein Hol- und Bringverkehr
(keine Elterntaxis)

Ax

SC h u I erve rk e h r {alle Verkehrsarten) (weniger Elterntaxis)
3 9 5
b U rO Sta dtve rke h r % f‘rﬁi’tiﬂ\grfg‘ienalplanung Projekthomepage: www.mobigator.de/hilden/

Kontakt: www.buero-stadtverkehr.de

e blau = Szenario 1; gelb = Szenario 2; griin = Szenario 3

e Insgesamt konnten pro Handlungsfeld 18 Stimmen (Punkte) tGber drei Aussagemaoglichkeiten
verteilt werden, deren Aussagen einem jeweiligen Szenario zuzuordnen sind
- wenn die Summe aller Punkte pro Handlungsfeld unter 18 liegt, haben nicht alle Teilneh-
menden des STEA in dem entsprechenden Handlungsfeld abgestimmt
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e Einzelne Aussagen spiegeln Anmerkungen aus der Arbeitsphase 1 wider, wie z. B. das Park-
raumangebot auszuweiten oder zu verringern, den OPNV nahezu unverindert zu belassen
oder diesen massiv zu starken oder die Verkehrssicherheit im Ful3- und Radverkehr zu erho-
hen

Vergleich der Arbeitsphasen 2 und 3:

e Kein klares Ergebnis fur ein Szenario bei der direkten Szenariowahl (Arbeitsphase 2)

e Eindeutigere Ergebnisse fir ein Szenario in folgenden Handlungsfeldern (Arbeitsphase 3):

o FuBverkehr: Szenario 2

o Parken: Szenario 2

o OPNV: Szenario 2

o Lieferverkehre: Szenario 3
o Schilerverkehr: Szenario 2

4. Anmerkungen/ Riickfragen zum Vortrag

e Zu den Modal-Split-Zielen: Sind auch die beruflichen Fahrten der Hildener Blrgerinnen und
Biirger bericksichtigt worden?

o Ja.

e Welches Szenario ist denn in Anbetracht der Ubergeordneten Ziele (Landes-/ Bundesebene)

flr die Stadt Hilden erstrebenswert bzw. notwendig?

o Auch mit Szenario 1 kdnnen diese Ziele erreicht werden, da nicht landes- und bundeswert
von den gleichen CO2-Reduktionen ausgegangen werden kann (andere Voraussetzungen
wie Bevolkerungsdichte, Pendleraufkommen etc).

Bei den Fahrzeugen mit alternativen Antrieben ist zusatzlich die Stromerzeugung relevant, ob

hier tatsachlich von einem klimaneutralen Fahrzeug gesprochen werden kann. Daher ist in der

Berechnung der CO»-Bilanz immer der Gesamtanteil des MIV eingeflossen, d. h.:

o Szenario 1: MIV-Anteil 48 %; Szenario 2: MIV-Anteil 45 %; Szenario 3: MIV-Anteil 40 %
(mogliche Abweichungen Plakat Arbeitsphase 2 durch Rundungen)

e Streichung des Wortes ,Moderat” zweite Aussage im Handlungsfeld Autoverkehr in der Ar-
beitsphase 3

e FEinrichtung einer umfangreichen Einbahnregelung im Hildener Stadtgebiet nur mit breiter Of-

fentlichkeitsbeteiligung umsetzbar

o Offentlichkeitsbeteiligung ist generell ein wichtiger Baustein, aber auch nicht das , Allheil-
mittel”, da oftmals Einzelinteressen der Betroffenen gegeniiber dem gesamtgesellschaftli-
chen Interesse stehen

In der weiteren Bearbeitung ist es wichtig, dass der Busverkehr durch bestimmte MafRnahmen,

wie z. B. Tempo 30, nicht ausgebremst wird

o Das ist richtig. Die Durchschnittsgeschwindigkeit im Busverkehr liegt im stadtischen Be-
reich jedoch bei ca. 20-22 km/h (bedingt durch Halte, Anfahren und Abbremsen)

Die Initiative ,Lebenswerte Stadte” mit Tempo 30 in Stadten erscheint begriiBenswert, gleich-

wohl hier noch Skepsis aufgrund der Umsetzbarkeit auf klassifizierten StraRen (Kreis-,

Landes-, BundesstraBen) besteht

5. Weiteres Vorgehen

e 2. Stadtkonferenz am 08.12.2022 von 18:00 bis 20:00 Uhr im Foyer der Stadthalle Hilden zum
Thema Leibild- und Szenarienentwicklung (WM spielfrei)

e Beteiligung der Akteure aus Arbeitskreis und Beirat im Januar/ Februar 2023 zur Leitbild- und
Szenarienentwicklung

e Entwicklung eines Leitbildes und Szenarios fiir die Stadt Hilden auf Basis der Ergebnisse aus
den Beteiligungsformaten

10
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e Empfehlung eines Szenarios auf Basis der Ergebnisse aus den Beteiligungsformaten und eige-
nen Erfahrungen und Ansatzen flr die weitere Bearbeitung des Mobilitatskonzeptes
- ,Weichenstellung” fir die Verkehrs- und Mobilitdtsentwicklung

o  Weiteren Arbeitsschritte: Entwicklung von MaBnahmenvorschldagen auf Basis des Leitbildes
und Szenarios fir die Stadt Hilden

Hilden, 14.11.2022
Lennart Bruhn

11
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08.12.2022
2. Stadtkonferenz: Ergebnisse Leitbild- und Szenarienentwicklung

Datum: 08.12.2022
Ort:

Nr.

1.

w

N oo v s

10.

11.

12.

Zeit: 18:00 Uhr bis 19:30 Uhr

Foyer, Stadthalle Hilden, Fritz-Gressard-Platz 1, 40721 Hilden

Teilnehmer
Claus Pommer
Peter Stuhltrager
Lutz Groll

Martin Barnat
Lara Muller
Teilnehmerinnen und Teilnehmer

Jean-Marc Stuhm

Mira Isfort

Lennart Bruhn

Lea Zimmermann

Christian Gutsmann

Dominik Geyer

Er6ffnung der Sitzung

Institution
Stadt Hilden, Blirgermeister
Stadt Hilden, Technischer Beigeordneter, Dezernat IV

Stadt Hilden, Sachgebietsleiter Stadtplanung im Pla-
nungs- und Vermessungsamt IV/61.1

Stadt Hilden, Planungs- und Vermessungsamt IV/61
Stadt Hilden, Klimaschutzmanagerin
Insgesamt 37 Personen in der Spitze

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG, Geschaftsfihrer

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH,
Geschaftsfiihrer

e Begriifung und Einleitung durch den Biirgermeister Herrn Pommer

Vorstellung/ Prasentation: Leitbild- und Szenarienentwicklung

e BegriiRung und Einleitung durch Herrn Geyer
e Vortrag Herr Bruhn zur Leitbild- und Szenarienentwicklung: das Leitbild steht lbergeordnet
Uber dem Szenario, welches die verkehrliche Ausrichtung der Stadt Hilden bis 2030 innerhalb

des Leitbildes vorgibt

Leitbild- und Szenarienentwicklung: Ergebnisse der Arbeitsphasen

1. Arbeitsphase: Bei welchem Verkehrsmittel besteht Ihrer Meinung nach besonderer Hand-

lungsbedarf?
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e Abfrage der Erwartungen und Ziele aller Anwesenden
- Welches Verkehrsmittel soll zukiinftig besonders gestarkt/ geférdert werden?

Ergebnis:
FuR: 2
Rad: 15
OPNV: 7
PKW: 2

2. Arbeitsphase: Welche Zielrichtung wiinschen Sie sich fiir die Mobilitat in Hilden?

e Stimmungsbild Szenario anhand konkreter Zielsetzungen (Modal-Split-Ziele)

o Wahl dreier Szenarien mit unterschiedlichen Verlagerungspotenzialen vom MIV auf FuR- und
Radverkehr sowie OPNV (Umweltverbund)

e Mit aufsteigendem Szenario steigt auch die MaBnahmenfiille, -intensitdt und der Mitteleinsatz
der Stadt zur Erreichung des Modal-Split-Ziels

o Ziel: Direkte Abfrage des Szenarios anhand unterschiedlicher Modal-Split-Ziele, deren Verlage-
rungen vom MIV auf den Umweltverbund und der Mitteleinsatz der Stadt. Abgleich mit dem
Stimmungsbild aus Arbeitsphase 3.
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7 Hilden

¥ Hilden

Mobilitatskonzept fiir die Stadt Hilden

Welche Zielrichtung wiinschen Sie sich
fur die Mobilitat in Hilden?

Szenario 1 Szenario 2

Szenario 3

Szenario 1 fur 2030: Szenario 2 fiir 2030: Szenario 3 flir 2030:

Steigerung des FuR- und Radverkehrsanteils um
bis zu 3% (= 5.000 Wege pro Tag)
Kostenschonender Mitteleinsatz und Ruckgriff auf
Férdermittel zur Erreichung der Mobilitatsziele.

« Steigerung des Anteils des Umweltverbunds
durch vernetzende Angebote um bis zu 6%
(=10.000 Wege pro Tag)

* Moderater Mitteleinsatz inkl. Intensivierung der

Fordermittelakquise zur Erreichung der
Mobilitatsziele.

* Steigerung des Anteils des Umweltverbunds durch
Ausbau des OPNV und restriktiven MaRnahmen
im MIV um bis zu 11% (=19.000 Wege pro Tag)
GroRziigiger Mitteleinsatz als wahrnehmbarer
Beitrag zum Klimaschutz und zur Erreichung der
Mobilitatsziele.

B
L Al

Dr.Jansen GmbH

b U rO Sta dtVErke h r @ Stadt- und Regionalplanung j www.mobi de/hilden/ '@ ) @

Kontakt: www.buero-stadtverkehr.de ®

Stimmungsbild Arbeitsphase 2
e (OxSzenariol

e 1xSzenario 1/2

e 5x Szenario 2

e 1x Szenario 2/3

e 29x Szenario 3



Mobilitatskonzept fiir die Stadt Hilden
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3. Arbeitsphase: Leitbild fiir die Mobilitdt in Hilden 2030

e Stimmungsbild Szenario anhand ausgewahlter Handlungsfelder

e Pro Handlungsfeld standen drei Aussagen zur Wahl. Hinter jeder Aussage verbirgt sich jeweils
das Szenario 1, 2 oder 3

e Ziel: ,Verdeckte” Abfrage des Szenarios anhand bestimmter Aussagen zu den jeweiligen Hand-

lungsfeldern und Abgleich mit dem Stimmungsbild aus Arbeitsphase 2
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Mobilitatskonzept fiir die Stadt Hilden

Leitbild fuir die Mobilitat in Hilden 2030

o5

Radverkehr

>y

FuRverkehr

c

~

OPNV

e

Multimodalitat

biro stadtverkehr

Ausbau der Radverkehrs-
anlagen mit Fokus auf der
SchlieBung von Netzliicken

Punktuelle Verbesserungen
im Radverkehr

Priorisierung des
Radverkehrs im
gesamten Stadtgebiet

5

12

17

Punktuelle MaBnahmen
zur Verkehrssicherheit

Der FuBverkehr hat Vor-
rang in allen zentralen
Bereichen

Ausbau der Gehwege fiir
verbesserte Sicherheit und
Barrierefreiheit

8

17

Beibehaltung des
Busnetzes mit leichten
Taktanpassungen

Ausbau des Busnetzes mit
Taktverdichtungen und
zusatzlichen Linien.

Bau eines hochwertigen
OPNV-Anschlusses
(StraRen-/Stadtbahn, etc.)

3

12

19

Multimodale Angebote wo
gewiinscht (E-Lades&ulen,
CarSharing, usw.)

Flichendeckende multi-
modale Angebote im
Stadtgebiet (Mobilstation-
und Sharingkonzept)

Konzentration multimodal-
er Angebote in zentralen
Bereichen (Mobilitats-
drehscheibe Bahnhof
Hilden)

20

@ Stadt- und Regionalplanung
Dr.J

ansen GmbH

www.mobi

de/hilden/

Kontakt:

wwwbuero-stadiverkehrde (M)




Mobilitatskonzept fiir die Stadt Hilden
2. Stadtkonferenz: Leitbild- und Szenarienentwicklung
08.12.2022 - Protokoll

biro stadtVerkehr

S e —

7 Hilden

b9 Hilden

Mobilitatskonzept fiir die Stadt Hilden

Leitbild fiir die Mobilitat in Hilden 2030

()

Autoverkehr

P

Parken

(ruhender Verkehr)

=

Lieferverkehre

Ax

Umfangreiche Neuordnung
und Verkehrsberuhigung
im stadtischen StraRennetz

Optimierungen im
stadtischen StraBennetz
mit Fokus auf dem MIV

Optimierungen im
stadtischen Straennetz
mit Vorrang fiir den
Umweltverbund

25

6

7

Moderate Ausweitung des
Parkraumangebotes

Verringerung des
Parkraumangebotes

Beibehaltung des Park-
raumangebotes + hohere
Parkraumbewirtschaftung

19

15

Einrichtung eines Vorrang-
netzes fiir den Lkw- und
Lieferverkehr

Einrichtung eines Vorrang-
netzes + Restriktionen fir
den Lkw- und Lieferverkehr

Beibehaltung der heuten
Lkw-Routen und Liefer-
zonen

2

25

Gleichberechtigter
Schiilerverkehr

Abbau von Hol- und
Bringverkehren

Kein Hol- und Bringverkehr
(keine Elterntaxis)

SCh u I erve rk e h r {alle Verkehrsarten) (weniger Elterntaxis)
2 17 11
iy e
b u rO Sta dtve rke h r L_Ej f‘i‘a"?-;l‘l?g:?gienalp\anung Projekthomepage: www.mobigator.de/hilden/

Kontakt: www.buero-stadtverkehr.de @

e blau = Szenario 1; gelb = Szenario 2; griin = Szenario 3
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e Insgesamt konnten pro Handlungsfeld 37 Stimmen (Punkte) Gber drei Aussagemoglichkeiten
verteilt werden, deren Aussagen einem jeweiligen Szenario zuzuordnen sind
- wenn die Summe aller Punkte pro Handlungsfeld unter oder tiber 37 liegt, haben nicht alle
Teilnehmenden der 2. Stadtkonferenz in dem entsprechenden Handlungsfeld abgestimmt
bzw. sind es Akteure aus Politik gewesen, die bereits in der Sonderausschusssitzung des STEA
abgestimmt haben oder nicht ,stimmberechtigt” sind. Falls es Gber 37 Stimmen sind, habe
ggf. Akteure aus Politik abgestimmt.

Vergleich der Arbeitsphasen 2 und 3:

e klares Ergebnis fiir das Szenario 3 bei der direkten und indirekten Szenariowahl (Arbeitsphasen
2 und 3)

e Ergebnisse fiir ein Szenario in folgenden Handlungsfeldern (Arbeitsphase 3):

Parken: Szenario 3 (Tendenz Szenario 2)

Schilerverkehr: Szenario 2

Lieferverkehre: Szenario 3

Multimodalitat: Szenario 3

OPNV: Szenario 3

FuRverkehr: Szenario 2

Radverkehr: Szenario 3 (Tendenz Szenario 2)

Autoverkehr: Szenario 3

O 0O 0O O O O O O

4. Anmerkungen/ Riickfragen zum Vortrag

e Teilweise werden die vorgeschlagenen Szenarien hinsichtlich der dringend bendétigten Ver-
kehrswende als nicht ambitioniert genug angesehen
e Die Betrachtung des Durchgangsverkehrs wird teilweise als unzureichend erachtet.

5. Weiteres Vorgehen

o Beteiligung der Akteure aus Arbeitskreis und Beirat im Januar/ Februar 2023 zur Leitbild- und
Szenarienentwicklung

e Entwicklung eines Leitbildes und Szenarios fiir die Stadt Hilden auf Basis der Ergebnisse aus
den Beteiligungsformaten

e Empfehlung eines Szenarios auf Basis der Ergebnisse aus den Beteiligungsformaten und eige-
nen Erfahrungen und Ansatzen flr die weitere Bearbeitung des Mobilitatskonzeptes
- ,Weichenstellung” fir die Verkehrs- und Mobilitdtsentwicklung

e Weiteren Arbeitsschritte: Entwicklung von MaRRnahmenvorschlagen auf Basis des Leitbildes
und Szenarios fir die Stadt Hilden

e Vorstellung Leitbild und Szenario fiir die Stadt Hilden im STEA am 15.03.2022

Hilden, 13.12.2022
Lennart Bruhn
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Protokoll 2. Arbeitskreis Mobilitat

Datum: 19.01.2023
Ort:

Nr.

01
02

03
04
05
06
07
08
09
10
11
12
13

14

15
16
17
18
19
20

Zeit: 17:00 Uhr bis 18:50 Uhr

Stadtverwaltung Hilden, 1. Etage, Raum 100, Am Rathaus 1, 40721 Hilden

Teilnehmer

Peter Stuhltrager
Lutz Groll

Martin Barnat

Uwe Schielke
Christian Schwenger
Stefan Tives

Georg Blanchot
Bernd Seckinger
Dieter Englich

Doris Sieberg
Hans-Ullrich Schneider
Olesja Ruslanow
Jean-Marc Stuhm

Lennart Bruhn

Kevin Schneider
Kevin Buchner
Yorck-Peter Wolf
Rudi Joseph
Ernst Kalversberg
Werner Erbe

Institution

Stadt Hilden, Technischer Beigeordneter, Dezernat IV
Stadt Hilden, Sachgebietsleiter Stadtplanung im Pla-
nungs- und Vermessungsamt 1V/61.1

Stadt Hilden, Planungs- und Vermessungsamt 1V/61
Stadt Hilden, Tiefbau- und Grinflaichenamt IV/66
Stadt Hilden, Amt f. Wirtschaftsforderung 1/80
Stadt Hilden, Feuerwehr 11/37

ADFC Hilden

Fuss e.V. Hilden

Behindertenbeirat Hilden

Seniorenbeirat Hilden

Stadtwerke Hilden/VGH

Stadtwerke Hilden/VGH

bilro stadtVerkehr (BSV)

Planungsgesellschaft mbH & Co. KG, Geschaftsfiihrer
bilro stadtVerkehr (BSV)

Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

CDU-Fraktion

SPD-Fraktion

Fraktion B 90/Griine

FDP-Fraktion

Fraktion Allianz fiir Hilden

Ratsmitglied Fraktionslos

Riickfragen/ Anmerkungen zum Punkt 2: STEA und 2. Stadtkonferenz

e Folie 9: Verdeckte Szenarienwahl MIV: Bedeutet die Aussage ,,Umfangreiche Neuordnung und
Verkehrsberuhigung im stadtischen StraBennetz” ein Riickbau der MIV-Infrastruktur oder Um-
verteilung/ Neuorganisation? Es gibt Bedenken, dass den Teilnehmerinnen und Teilnehmern
der 2. Stadtkonferenz die Bedeutung nicht klar gewesen ist.

o Neuordnung bedeutet nicht zwingend einen Riickbau der Infrastruktur, sondern zielt auf
eine Umverteilung und Neuorganisation ab. Mit dem Zusatz , Verkehrsberuhigung” ist
auch ein konkretes Beispiel genannt. Daher ist die Bedeutung der Aussage eindeutig.

e Beispiele flir MaBRnahmenansatze fiir die drei Szenarien MIV:

o Szenario 1: punktuelle Anpassungen, z. B. Errichtung Kreisverkehr zu Verflissigung Ver-
kehr und Erhéhung Verkehrssicherheit sowie Geschwindigkeitsreduzierung

o Szenario 2: Abschnittsweise Betrachtung von StraBen (Geschwindigkeit, Parken u. a.)
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o Szenario 3: umfangreiche Betrachtung der Netzhierarchie, insbesondere der Hauptver-
kehrsachsen (welche Stralle soll welchen Nutzungsanspriichen gerecht werden bzw.
Funktionen Gibernehmen? Alle Bediirfnisse (flieRender/ ruhender Verkehr, OPNV, FuR-
und Radverkehr kénnen bei den knappen Flachenverfligbarkeiten nicht beriicksichtigt
werden.

Sind die Anmerkungen aus der Online-Beteiligung (April bis Juni 2021) mit eingeflossen?

o Nein, die Anmerkungen sind in der Bestandsaufnahme und -analyse eingearbeitet bzw.
gab es Vorschlige/ Ideen zu Verbesserung der Verkehrsinfrastrukturen (MaBnahmen-
vorschlage). Daher werden diese Anmerkungen ggf. noch in der MalRinahmenkonzeption
mit aufgegriffen.

Es entsteht der Eindruck, dass der MIV zukiinftig keine Rolle mehr spielt.

o Die Bestandsaufnahme und -analyse hat gezeigt (insbesondere die Verkehrszdhlungen,
Parkraumerhebung und Haushaltsbefragung), dass der Handlungsbedarf verstarkt auf
dem FuR- und Radverkehr sowie OPNV liegt. Es liegt keine gerechte Aufteilung der Ver-
kehrsflachen vor.

2. Riickfragen/ Anmerkungen zum Punkt 3: Empfehlung eines Leitbildes/ Szenarios

Woher lasst sich die Empfehlung flir Szenario 3 ableiten? Die Teilnehmerzahl der 2. Stadt-

konferenz (ca. 37 Personen in der Spitze) ist nicht reprasentativ.

o Beteiligungsformate sind gemessen an der Einwohnerzahl nie reprasentativ. Im STEA sit-
zen die Reprasentanten des Volkes, daher wird die Entscheidung zur Leitbild/ Szenarien-
wahl letztendlich auch hier getroffen (15.03.2023).

o Bestandsaufnahme und -analyse zeigt deutliche Handlungsbedarfe beim Umweltver-
bund

o Beschluss des Rates der Stadt Hilden im Dezember 2022: Treibhausgasneutralitat bis
2035 (es darf nur so viel CO2 emittiert werden, wie auch gespeichert werden kann)

Abfrage der Teilnehmenden des Arbeitskreises (Ausnahme politische Vertreterinnen und Vertre-

ter, da diese bereits im STEA abgestimmt haben) zum favorisierten Szenario fur die Stadt Hilden:

Behindertenbeirat: Szenario 3, wenn insbesondere die Férderung des Radverkehrs nicht zu

Lasten des FuRverkehrs erfolgt (Trennung der Verkehrsarten)

o MIV/ Lkw aus der MittelstraBe heraushalten (Knackpunkt versenkbare Poller,
- hier wird 2023 seitens der Verwaltung eine L6sung angestrebt)

o Fehlende Barrierefreiheit in der MittelstralRe, fehlende Sitzgelegenheiten, Trennung Ful3-
und Radverkehr

Seniorenbeirat: Szenario 3, Anmerkungen deckungsgleich zum Behindertenbeirat + verstark-

ter Fokus auf dem OPNV

FUSS e. V.: Szenario 3, Fokus auf Trennung FuB- und Radverkehr, da insbesondere auf Geh-

wegen mit dem Schild ,,Gehweg, Radfahrer frei” die Schrittgeschwindigkeit und Riicksicht auf

den FuBverkehr missachtet wird.

o Angebote fiir den Radverkehr auf der Fahrbahn schaffen, um die Attraktivitat und Si-
cherheit fiir den FuBverkehr zu erhéhen

ADFC.: Szenario 3, eigentlich noch ambitioniertere Ziele wiinschenswert (11% Verlagerung

vom MIV auf den Umweltverbund noch zu wenig)

o ,Knackpunkt”ist der ruhende Verkehr: private anstatt 6ffentlicher Flachen zum Abstel-
len des Kfz nutzen

o Vorteile der kurzen Wege (meisten Wege <5 km) in Hilden herausstellen (15-Minuten-
Stadt)

o Verkehrswende im Hinblick einer klimavertraglichen Umgestaltung betrachten
(Retentionsflachen, Hitzeinseln vermeiden, Flachenentsiegelung)

VGH: Szenario 3
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e Feuerwehr: Szenario 3

o Beachtung/ Freihaltung von Schutzflachen, Rettungsflachen

o Einhaltung der Rettungsgasse muss gewahrleistet werden (Pkw miissen Platz machen
kénnen)

o Max. Hohe lberfahrbare Borde 8 cm, da ansonsten die Elektronik unter dem Fahrzeug
beschadigt wird und dann die Drehleiter nicht mehr ausgefahren werden kann (Uber-
fahrbare Poller auch keine Lésung)

o Hinweis: geringere Geschwindigkeiten im Stadtgebiet verringern auch die Unfallhaufig-
keit und Unfallschwere insbesondere Verkehrstote und somit auch die Einsatze im Stadt-
gebiet

e Wirtschaftsforderung: Szenario 2, da insbesondere Liefer-/ Wirtschaftsverkehre ausreichend
bericksichtigt werden missen (Zu- und Anlieferverkehre fiir einige Betriebe immanent wich-

tig)

3. Weiteres Vorgehen

e Schriftliche Beteiligung des Beirates im Februar 2023 (u. a. benachbarte Kommunen, Rhein-
bahn)

e Am 15.03.2023 werden die Ergebnisse aus der 2. Beteiligungsrunde vorgestellt und eine
Empfehlung bzgl. des Leitbildes/ Szenarios fir die Stadt Hilden gegeben
- Entwicklung von MaRnahmen fir die einzelnen Verkehrsmittel basierend auf dem Leit-
bild/ Szenario der Stadt Hilden

e Der Stadtrat wird nur beim Beschluss des Gesamtkonzeptes (vorgesehen Ende 2023) einbe-
zogen

Hilden, 20.01.2023
Lennart Bruhn
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Mobilititskonzept fiir die Stadt Hilden,

Zweite Beteiligungsmaoglichkeit; Stellungnahme des Kreises Mettmann

Sehr geehrter Herr Stuhltrager,

in lhrem Schreiben vom 31.01.2023 haben Sie dem Kreis Mettmann angeboten, Stellung zu den
im Rahmen der Erarbeitung des Hildener Mobilitatskonzeptes érstellten Modal-Split-Szenarien zu
nehmen. Dieses Angebot nehme ich hiermit gerne an.

Der Kreis Mettmann ist Aufgabentrager fur die stadtgrenzeniberschreitenden OPNV-Verkehre in
Hilden. In dieser Funktion méchten wir die Stadt Hilden gerne bei Verbesserungen im OPNV unter-
stlitzen. Auch gehen wir davon aus, dass das kreisweite Radverkehrskonzept mit seinen vielfalti-
gen Mallnahmen, welches der Kreis gemeinsam mit den kreisangehdorigen Stadten erarbeitet hat,
sowie das Konzept zur Umsetzung einer Veloroute zwischen Wuppertal und Disseldorf dazu bei-
tragt, den Radverkehrsanteil weiter zu erhdhen.

Die im Anhang Ihres Schreibens dargestellten Szenarien sind versténdlich und die Empfehlung der
Verwaltung ist auf Grund der dort ebenfalls geschilderten Ziele zur Senkung der Treibhaus-
gasemissionen fachlich nachvollziehbar. Es ist davon auszugehen, dass fiir eine Steigerung des
Modal-Split-Anteils im Umweltverbund erhebliche Kraftanstrengungen notwendig sind.

Derzeit erarbeitet der Kreis Mettmann eine Grundkonzeption zu On-Demand-Verkehren, die den
OPNYV gezielt erganzen sollen. Im Rahmen der Konzeption werden auch mehrere Gebiete in Hil-
den auf mégliche Potenziale fir On-Demand-Verkehre untersucht. Zudem prift der Verkehrsver-
bund Rhein-Ruhr (VRR) derzeit eine Umstellung des S-Bahntaktes im Raum Dusseldorf auf einen
15-/30-Minuten-Takt fur den Beginn der 2030er Jahre. Falls die Betriebsprogrammstudie zu dem

Dienstgebdude Telefon (Zentrale) Besuchszeit Konten

Goethestrafte 23 02104 99-0 08:30 bis 12:00 Uhr Kreissparkasse Diisseldorf

40822 Mettmann Fax (Zentrale) und nach Vereinbarung IBAN: DE 69 3015 0200 0001 0005 04
02104 99-4444 StraBenverkehrsamt SWIFT-BIC: WELADEDTKSD

Homepage E-Mail {Zentrale) 07:30 bis 12:00 Uhr und Postbank Essen

www kreis-mettmann.de kme@kreis-mettmann. de Do. von 14:00 bis 17:30 Uhr IBAN: DE93 3601 0043 0085 2234 38

SWIFT-BIC: PBNKDEFF
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Ergebnis kommt, dass die Taktumstellung technisch méglich ist und der VRR die Taktumstellung
weiterverfolgt (hier mussten entsprechende Fahrgastpotenziale analysiert und VRR-Gremienbe-
schllisse eingeholt werden), sind Anpassungen im zu- und abbringenden OPNV-Netz erforderlich.
Auch hierzu plant der Kreis Mettmann die Erarbeitung einer entsprechenden Konzeption, sobald
die entsprechenden Beschliisse der VRR Gremien vorliegen.

Sowohl die Grundkonzeption fur On-Demand-Verkehre, als auch die noch zu beginnende Umset-
zungskonzeption fur einen 15-/30-Minuten-Takt im OPNV soll — unter Beriicksichtigung der finanzi-
ellen Leistungsfahigkeit der kreisangehorigen Stadte — eine Grundlage fir eine Verlagerung der
Verkehre auf den OPNV bieten.

Sollten Ihrerseits Ruckfragen bestehen, kénnen Sie sich gern an Herrn Odendahl (Planungsamt,
Stabsstelle Mobilitat, Tel. 02104/99-2818) wenden.

Mit freundlichen GriiRen
In Vertretung

o

r

/

e? ,ﬁﬁ Kopp
scher Dezernent
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Stellungnahme zum Mobilitatskonzept fur die Stadt Hilden — Zweite Beteiligungsmaoglich-
keit

Sehr geehrter Herr Stuhltrager,

gerne nutzen wir hiermit die erneute Mdéglichkeit zur Stellungnahme Mobilitatskonzept fur die
Stadt Hilden. Erganzend zu unserer Stellungnahme vom 8. April 2022, deren Inhalte weiterhin
Bestand haben, méchten wir folgendes zu den aktuell diskutierten Szenarien und zum Leitbild

anmerken:

Wir beflrworten, dass sich die Stadt Hilden mit dem Mobilitdtskonzept einen realistischen Hand-
lungsrahmen geben will, der erreichbare, aber auch ambitionierte Ziele enthalt. Wichtig aus
Sicht der Wirtschaft sind insbesondere die Attraktivitat des Wirtschaftsstandortes, die nach un-
serem Verstandnis einher geht mit Themen der Nachhaltigkeit, der Aufenthaltsqualitat, des
Stadtebaus und insbesondere der Erreichbarkeit. Wir begriiRen daher, dass die Stadt Hilden
durch den Prozess sicherstellen mochte, dass Verkehrsbeeintrachtigungen minimiert und der
Verkehrsfluss verbessert werden, um den Mobilitatsbeduirfnissen (der Wirtschaft) gerecht zu
werden. Als Rahmen insbesondere in Bezug auf den Klimaschutz gilt die Bundesgesetzgebung

und das selbstgesteckte Ziel der Stadt, bis 2035 klimaneutral zu sein.

Hinsichtlich der Szenarien (Seite 5) gilt es anzumerken, dass — insbesondere in Grol3stadten —
ein Modal Split von rund 25 Prozent je Verkehrstrager angestrebt wird. Grof3te Herausforderung
ist dabei — wie in Hilden — die Reduktion des MIV-Anteils. Die in den Szenarien 2 und 3 betrach-
teten Reduktionsziele von sechs bzw. elf Prozent erachten wir angesichts der kurzen Zeit-
spanne bis zum Jahr 2030 als ambitioniert und mochten daher das Ergebnis der Birgerbefra-

gung in der zweiten Stadtkonferenz (80 Prozent fur Szenario 3) als bemerkenswert

Industrie- und Handelskammer zu Dusseldorf | Zertifiziert durch CERTQUA nach DIN EN ISO 9001:2015
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herausstellen. Aufgrund der geringen Stichprobe innerhalb der Stadtkonferenz (36 Personen)
und eine mogliche Selbstselektion der Konferenzteilnehmer, empfehlen wir die Unterstiitzung
dieses Ziels durch die Gesamtbevélkerung zu validieren. Dariiber hinaus trifft die selektive Be-
trachtung des Modal Split keine Aussage Uber das Verkehrsaufkommen im Planjahr. Nach un-
serer Kenntnis erwarten die relevanten Prognosen, etwa des Bundesverkehrsministeriums,
nach wie vor ein Wachstum des Verkehrsaufkommens in den kommenden Jahren. Eine Veran-
derung des Modal Split ist daher zwar nach wie vor sinnvoll, allerdings keinesfalls gleichbedeu-
tend mit einem Ruckgang des MIV auf den Stral3en Hildens. Dies gilt es auch bei der Berech-
nung der CO,-Einsparpotenziale (Seite 7) und bei der Wahl der Handlungserfordernisse (Seite
9) zu bericksichtigen, um den eingangs dargestellten erreichbaren Zielen und den Mobilitatsbe-
durfnissen der Hildener Birgerinnen und Birger sowie seiner Wirtschaft und den Nachbarkom-

munen gerecht zu werden.

Wir stehen fur weitere Gesprache zum Mobilitatskonzept, insbesondere bei der Entwicklung der
zu ergreifenden MalRnahmen, gerne zu Verfluigung. Darliber hinaus bieten wir an, bei der aus
unserer Sicht wichtigen Einbindung der Hildener Unternehmerschatft in den Prozess zu unter-

stlutzen.

Freungliche GriiRe

Thefmas Vieten
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Haan, 17. Februar 2023

Beteiligung zum Mobilitatskonzept fir die Stadt Hilden

Sehr geehrte Damen und Herren,

far Ihr Schreiben vom 31.01.2023 und die Mdéglichkeit fir die Stadt Haan, uns am
Mobilitatskonzept fir die Stadt Hilden zu beteiligen, bedanken wir uns. Gegenstand der aktuellen
Beteiligung ist die Ableitung bzw. Empfehlung eines Leitbildes und verkehrlichen Szenarios mit
Zielvorstellungen fur die zukinftige Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung in Hilden.

Im Hinblick auf die Einbringung unserer Perspektive haben Sie uns Leitfragen gestellt, auf die wir
nachstehend als Verwaltungsstellungnahme eingehen.

Koénnen Sie die Szenarienempfehlung nachvollziehen?

Mit dem Mobilitadtskonzept wird u. a. ein ,verkehrliches Leitbild mit Werte- und Handlungszielen
fir die kommenden Jahre erarbeitet, das einen wichtigen Beitrag zur Férderung der nachhaltigen
und umweltvertrdglichen Mobilitdt im gesamten Stadtgebiet von Hilden leistet.”

Als mégliche Punkte werden hier z. B. die Gleichberechtigung der Verkehrsarten, die Schaffung
von hochwertigen Lebens- und Bewegungsraumen oder die Umsetzung einer
bewegungsaktivierenden Verkehrsplanung genannt.

Ziel ist es, ,u. a. die Nutzung des motorisieren Verkehrs (MIV) zu reduzieren, um méglichst mit
der bestehenden Infrastruktur auszukommen und diese verstérkt anderen umweltfreundlicheren
Mobilitédtarten zur Verflgung zu stellen.” (s. Zwischenbericht, S.1, 2).

Es werden drei Szenarien fir die Stadt Hilden 2030 beschrieben, die sich in der Umverteilung
der Verkehrsarten unterscheiden (Reduzierung des MIV-Anteils in Szenario 1 um 3 %, in
Szenario 2 um 6% und in Szenario 3 um 11% ). Es wird festgestellt, dass das Szenario 3 den
Ubergeordneten bundespolitischen Zielen (u. a. zur Treibhausgasbilanz) und
kommunalpolitischen Zielen der Stadt Hilden (u. a. Umsetzung der am 13.12.2022
beschlossenen Klimaschutzneutralitat bis 2035) am nachsten kommt.

Stadt-Sparkasse Haan Postbank Essen Lieferanschrift: Kaiserstr. 85, 42781 Haan
IBAN: DE65 3035 1220 0000 2070 01 IBAN: DE77 3601 0043 0001 4154 35 Telefonzentrale: 02129 911-0
BIC: WELADED1HAA BIC: PBNKDEFF E-Mail (zentral): post@stadt-haan.de

www.haan.de
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Szenario 3 beinhaltet als Handlungserfordernisse bzw. Herausforderung u. a. die Priorisierung
bzw. Schaffung eines attraktiven FuB3- und Radwegenetzes in den NebenstraBen, Optimierungen
des Angebots des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) auf den Hauptachsen und den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) unter Einbeziehung von Push- und Pull-Faktoren.

Die Leitbild- und Szenarienentwicklung, sowie die Empfehlung, das Szenario 3 als Zielszenario
weiterzuverfolgen, ist aus unserer Sicht nachvollziehbar begriindet.

Gibt es aus lhrer Sicht Anmerkungen zu den gezeigten Szenarien und
Handlungserfordernissen?

Ein Ergebnis der Bestandanalyse flr den Bereich des MIV ist, dass Uberértlich gebietsfremde
Verkehre auch aus Haan nicht im gewlnschten Umfang Gber die UmgehungsstraBen
stattfinden:

»Fur Hilden besteht ein Tangentensystem aus dem Westring, Nordring und Ostring, der die
Innenstadt Hildens von Verkehren aus Richtung Solingen und Haan kommend in Richtung
Disseldorf fahrend entlasten sollte. Zahlreiche auswértige Pendler, insbesondere aus Solingen
und Haan kommend, nutzen jedoch héufig die Berliner StraBBe, um die Anschlussstelle der A 59
in Benrath zu erreichen und damit mégliche Verzdgerungen auf der A 46 zu vermeiden. Dadurch
werden die Berliner StraBe und EllerstraBe zusétzlich belastet. Uber den Anteil des
gebietsfremden Verkehrs in Hilden liegen jedoch keine Angaben vor*(s. Zwischenbericht, S. 88).

Es sei Handlungserfordernis, die Attraktivitat fir den Durchgangsverkehr zu verringern, um
Nutzungskonflikte auf bestimmten Achsen zu verringern.

Zunachst ist fir die Stadt Haan von Interesse, wie die vorgenannten Haaner Pendler im Rahmen
des Mobilitdtskonzepts identifiziert wurden und ob sie ggf. von weiteren Verkehren abgegrenzt
werden konnten.

Denn die Stadt Haan verflgt Gber zwei Anschlussstellen zur A 46. Auch darUber hinaus gibt es
fir Pendler eine groBBe Flexibilitat im Hinblick auf die Anbindung an das FernstraBennetz, auch
zur Anschlussstelle der A 59 in Benrath. Gleichzeitig nehmen wir an, dass sich die Zeiten, in
denen die StraBen leistungsfahig und ohne zeitliche Einschrankungen befahrbar sind,
weitgehend Uberschneiden. Wir gehen daher davon aus, dass die Verbindung Gber die Berliner
StraBe und EllerstraBe zumindest in den Hochlastzeiten fir Haaner Pendler nicht sonderlich
attraktiv ist, weil dort ebenfalls Verzégerungen zu erwarten sind. Wir wirden die Belastungen auf
der Berliner StraBBe mit Quelle oder Ziel Haan daher eher im Bereich anderer Verkehre verorten
(z. B. ,Einkaufsverkehr in der Hildener Innenstadt).

Dennoch wird die ,bemangelte Verbindung* tiber die Berliner StraBe und EllerstraBe genutzt.
Daher ist es nachvollziehbar, auch hieran anzusetzen, um Belastungen insgesamt zu senken.
Ein Hemmnis fir die gewlnschte Nutzung des Tangentensystems durch Haaner Pendler_innen
kénnte die eingeschrankte Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts OststraBe / Ostring sein.

Falls die Attraktivitat fir den Durchgangsverkehr in Hilden verringert werden kann, wird sich dies
—wenn auch in einem erwartet Uberschaubaren Umfang — u. a. auf Haaner Birger_innen und
Birger oder Gewerbetreibende auswirken.

Daher ist es aus unserer Sicht wichtig, dass gleichzeitig Alternativen verbessert bzw. besser
bekannt gemacht werden (z. B. durch Ertlichtigung des vorgenannten Knotenpunktes oder
Darstellung der gewtinschten Route in den Informationssystemen).

Seite 2 von 3
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Welche Aspekte sollten aus lhrer Sicht im Sinne einer zukiinftigen Entwicklung der
Stadt Hilden auch im Mobilitatssektor eine besondere Rolle spielen?

Zumindest temporér fallt die Verkehrssituation an der B228 im Bereich des Naherholungsgebiets
Stadtwald / Waldbad auf.

Insbesondere an ,attraktiven Freibadtagen® gibt es ein starkes Nutzeraufkommen. Aufgrund des
hohen Parkdrucks wird mitunter FuBB- und Radverkehrsinfrastruktur zweckfremd belegt.

Nach unserem Vernehmen ist die Stadt Hilden in diesem Bereich bereits mit
ordnungsbehdérdlichen MaBnahmen aktiv.

Aus unserer Sicht ware es wlinschenswert, wenn auch fir diesem Bereich Alternativen zum MIV
noch attraktiver entwickelt bzw. geschaffen werden kénnten (z. B. im Bereich des OPNV oder
ggf. durch Sharing-Angebote).

Wo bestehen Schnittstellen zwischen Hilden und Haan?

Schnittstellen zwischen Hilden und Haan bestehen im Ziel einer angebotsorientierten Férderung
des Umweltverbundes.

Die Linie 784 (Wuppertal-Vohwinkel Bf — Haan Bf — Hilden Mitte — Hilden S — Dusseldorf-Benrath
S — Dusseldorf-Urdenbach) bedient verschiedene Verkehrsbedirfnisse beider Stadte (z. B. die
Anbindung an Ubergeordnete SPNV-Angebote in und auBerhalb der Stadtgebiete oder
Verkehrsbedirfnisse aufgrund von Kooperationen der weiterfiihrenden Schulen).

Aus unserer Sicht kénnen z. B. die soweit grundsétzlich thematisierten
BeschleunigungsmaBnahmen und Taktverdichtungen im OPNV zu einer weiteren deutlichen
Verbesserung beitragen.

Zu der im Zwischenbericht benannten vorhandenen Angebotsqualitat auf Linie 784
(s. Zwischenbericht, S.67) ist redaktionell anzumerken, dass in der Schwachverkehrszeit
montags bis freitags bereits ein 20- / 30-Minuten-Takt gegeben ist.

Fdr Ruckfragen stehe ich gerne zur Verfligung
Mit freundlichen GriiBen

U Selo

Im Auftrag
Martin Stolz
Amtsleiter Stadtplanung und Vermessung
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Groll, Lutz

Von:
Gesendet:
An:
Betreff:
Anlagen:

Kroger, Petra <Petra.Kroeger@langenfeld.de>

Dienstag, 21. Februar 2023 13:24

Groll, Lutz

WG: Beteiligungsmdglichkeit zum Mobilitatskonzept
20230126_2_Beirat_Leitbild_MoKo_Hilden.pdf; Anschreiben Kommunen-
Verbande_02-2023.pdf

Sehr geehrter Herr Groll,

etwas verspatet nehmen wir die Moglichkeit der Beteiligung war.
Im Folgenden erhalten Sie die Stellungnahme der Stadt Langenfeld.

Mobilitatskonzept Hilden
Zweite Beteiligungsmaoglichkeit

Fragestellungen der Stadt Hilden an die Nachbarkommunen:

1. Kdnnen Sie die Szenarienempfehlung nachvollziehen?
Gibt es aus lhrer Sicht Anmerkungen/Anregungen zu den gezeigten Szenarien und den
Handlungserfordernissen?

3.  Welche Aspekte sollen aus lhrer Sicht im Sinne einer zukunftsfahigen Entwicklung der Stadt
Hilden auch im Mobilitatssektor eine besondere Rolle spielen?

4. Wo bestehen Schnittstellen zwischen Hilden und lhrer Kommune?

zu 1:

Szenario 3 setzt fur das Jahr 2030 auf eine Reduzierung des MIV von 11%, auf einen Anteil von 40 %
am Modal-Split.

Bei einem heutigen (2021) Anteil von 51 % mit ca. 89.000 Pkw-Fahrten ergaben sich durch die
Reduzierung noch verbleibende ca. 70.000 Pkw-Fahrten. Somit wiirde jeder fiinfte MIV-Weg durch
einen Weg mit dem Umweltverbund ersetzt werden. Von einer Reduzierung der getatigten Wege
scheint nicht ausgegangen zu werden. Dieses sollte jedoch mitgedacht werden.

Warum wird der Horizont kurzfristig auf das Jahr 2030 bezogen und nicht langfristig bis 2035 oder 2040
weitergedacht?

Ihrerseits strebt auch die Stadt Langenfeld mittelfristig bis zum Jahr einen MIV-Anteil von 40 % anl'l.
Somit wird auch der stadtgrenzenlberschreitende Verkehr zwischen Langenfeld und Hilden mit dem
angestrebten Modal-Split realisierbar. Die Stadt Langenfeld begruf3t entsprechend diese "gemeinsame"
Zielvorstellung.

zu 2:

Die einzelnen Szenarien streben jeweils eine Verringerung des MIV-Anteils und eine Starkung der
Anteile des Umweltverbundes am Modal-Split vor. Dariber hinaus wird die Anzahl der Wege fiir das
Jahr 2030 gleich der heutigen (2021) Anzahl der Wege gesehen. Eine Reduzierung der Wegeanzahl,
sowie die Reduzierung der einzelnen Wegelangen kann die Sicherung des Ubergeordneten Ziels des
Klimaschutzes starken. Innerhalb des Hildener Stadtgebietes ist die einfache und nahe Erreichbarkeit
von Zielen anzustreben.

zu 3:

Die Moglichkeit Verkehrsmittel multimodal zu verkniipfen, sowie die Starkung alternativer Antriebarten
und darlber hinaus die vermehrte Nutzung 'Griiner' Energien.



zu 2:

Die Stadt Langenfeld plant die Ertiichtigung der Rad- und FuBwegeverbindung von Langenfeld-
Richrath, westlich der Giterverkehrstrasse als Verlangerung der Stral’e "Am Schwarzen Weiher" Die
Ertlchtigung ist als asphaltierter Ausbau in einer Breite von 4 m geplant. Zu bertcksichtigen ist der
fachlich ausgefiihrte Anschluss an die vorhandene, sanierungsbedirfige Wegedecke auf Hildener
Stadtgebiet. Winschenswert ist die Fortfihrung der ertichtigten Wegequalitat auf Hildener Stadtgebiet,
zumal diese Wegeverbindung im Radverkehrskonzept des Kreises Mettmann als Basisroute definiert
ist.

Die StraBenverbindung der L403 (Richrather Strale auf Hildener Stadtgebiet, Hildener Strale auf
Langenfelder Stadtgebiet) ist im Radverkehrskonzept des Kreises Mettmann als Vorrangroute
ausgewiesen. Aktuell wird der Radverkehr in dem nicht angebauten Teilstliick auf der &stlichen
Strallenseite einseitig als gemeinsamer Geh- und Radweg gefiihrt.

Auf Langenfelder Stadtgebiet ist geplant die Radverkehrsanlagen zukiinftig beidseitig zu fihren, jeweils
als gemeinsamer Geh- und Radweg in einer Breite von 2,50 m. Winschenswert ware eine Fortfihrung
der geplanten Radverkehrsanlagen auf Hildener Stadtgebiet. Auf Seite der Stadt Langenfeld besteht
fur die L403 eine Planungsvereinbarung mit Strallen.NRW, sodass die Stadt Langenfeld die Planung
im Auftrag des StralRenbaulasttragers durchfuhrt. Eine enge Zusammenarbeit der Kommunen Hilden
und Langenfeld ist anzustreben. Wiinschenswert ist es auch sich gegenseitig Uber die jeweiligen
Planungsstande auszutauschen.

Der OPNV zwischen beiden Kommunen ist mit der Buslinie 785 bereits leistungsfahig ausgebaut.
Planungen der Stadt Hilden beziiglich des OPNVs sollten beriicksichtigen, dass diese nicht zu einer
Einschrankung des Fahrten- und Bedienungszeitenangebotes auf Langenfelder Stadtgebiet flihren
sollen. Die Bedienungsqualitat der Linie 785 ist beizubehalten oder auszubauen. Eine eventuelle
(Schnell-) Busverbindung aus dem Hildener Stadtgebiet an einen S-Bahn-Haltepunkt in Langenfeld
kann nur zusatzlich zum bestehenden Fahrtenangebot erfolgen.

Auch wenn in beiden Kommunen noch keine Planungen diesbeziglich bestehen kénnte zukinftig im
Bereich von Sharing-Systemen (E-Scooter, Fahrrddern und auch Autos) Uber Ldsungen nachgedacht
werden, welche stadtiibergreifend genutzt werden kénnen.

Das Gleiche gilt fir On-Demand-Verkehre. Sollten sich diese Systeme etablieren, kann auch hier Uber
Angebote nachgedacht werden, welche auch zur Verbindung zwischen den Kommunen genutzt
werden kénnen. Dieses ist besonders auRerhalb der Kernzeiten des liniengebundenen OPNVs
wilnschenswert. Diese Angebote sollten in enger Zusammenarbeit mit dem Kreis Mettmann
abgestimmt werden.

[ Kommunales Mobilitdtskonzept Langenfeld 2021, https:./www.langenfeld.de/Startseite/Wirtschaft-
und-Umwelt/Umwelt-und-Klimaschutz/Mobilitaet.htm

Mit freundlichen GrifRen
i.A. Petra Kroger

Stadtverwaltung Langenfeld Rhid.
Referat Umwelt, Verkehr, Tiefbau
Klimaschutz-Team
Konrad-Adenauer-Platz 1

40764 Langenfeld

Tel. 02173 794- 5315
Fax 02173 794- 95315
E-Mail: petra.kroeger@langenfeld.de
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Von: Janclas, Sabine <Sabine.Janclas@langenfeld.de>

Gesendet: Donnerstag, 2. Februar 2023 17:38

An: Hecker, Jens <Jens.Hecker@langenfeld.de>

Cc: Krdger, Petra <Petra.Kroeger@langenfeld.de>; Zagray, Manuel <Manuel.Zagray@langenfeld.de>
Betreff: WG: Beteiligungsmdglichkeit zum Mobilitdtskonzept

Von: Groll, Lutz <Lutz.Groll@hilden.de>

Gesendet: Donnerstag, 2. Februar 2023 14:55

An: Janclas, Sabine <Sabine.Janclas@langenfeld.de>
Betreff: Beteiligungsmadglichkeit zum Mobilitatskonzept

Hinweis vom IT-Support der Stadt Langenfeld:
Klicken Sie NICHT auf Links oder 6ffnen Sie KEINE Dateianhinge. Es sei denn, Sie kennen den Absender dieser Mail und wissen, dass der
Inhalt sicher ist.

Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei finden Sie ein Anschreiben der Stadt Hilden sowie Unterlagen zum Thema Mobilitatskonzept fir
Hilden.
Mit diesen Materialien erhalten Sie eine weitere Mdglichkeit der Beteiligung.

Mit freundlichen Griifen
Im Auftrag

Lutz Groll

SGL

Informationen iiber die Erhebung personenbezogener Daten nach Art. 13 der EU-Datenschutz-
Grundverordnung sind auf der Homepage der Stadt Hilden unter www.hilden.de/datenschutz zu finden. In
der Datenschutzerkldrung ist auch eine Information iiber “Ihre Rechte im Datenschutz* enthalten.

[ Kommunales Mobilitdtskonzept Langenfeld 2021, https:.//www.langenfeld.de/Startseite/Wirtschaft-und-
Umwelt/Umwelt-und-Klimaschutz/Mobilitaet. htm



Groll, Lutz

Von: Heike.Langenfeld@rheinbahn.de

Gesendet: Mittwoch, 15. Februar 2023 13:27

An: Groll, Lutz

Cc: Tim.Baeumken@rheinbahn.de; Ralf.Luedeking@rheinbahn.de;
Robert.Aust@rheinbahn.de

Betreff: Beteiligungsmoglichkeit zum Mobilitatskonzept - Leitbild- und

Szenarienentwicklung

Sehr geehrter Herr Groll,
vielen Dank flir die Moglichkeit der Beteiligung in der Phase der Leitbild- und Szenarienentwicklung.

Seitens der Rheinbahn AG begriiBen wir die Zielsetzung des dritten Szenarios fiir die Stadt Hilden. Damit begibt sich
die Stadt Hilden auf den Weg, die weitaus héheren (Klimaschutz-) Ziele von EU, Bund und Land zu erreichen. Fir den
OPNV bedeutet eine Steigerung im Modal-Split von derzeit 9% auf 12% eine Steigerung um 30% bis zum Jahr 2030.
Um dies zu erreichen, wird neben der Angebotsoptimierungen ein deutlicher Angebotsausbau erforderlich sein.
Eine hohe Bedeutung fiir die Optimierung des OPNV-Angebotes besteht in der Beschleunigung und Bevorrechtigung
der Buslinien im StraBenverkehr. Dieser Punkt hat fiir uns hochste Prioritat und ist ausschlaggebend fiir einen
attraktiven und leistungsfahigen Nahverkehr. Hierzu zahlen Ampelvorrangschaltungen, Vorfahrtsregelungen auf
OPNV-Routen, keine Temporeduzierung, Einrichtung von Busschleusen und die Vermeidung von Stdreinfliissen (z.B.
durch parkende Fahrzeuge).

Wir freuen uns, in die nachsten Schritte des Hildener Mobilitdtskonzeptes intensiv eingebunden zu werden.
Mit freundlicehn GrifRRen,

Heike Langenfeld

i. A. Heike Langenfeld
Konzeptionelle Angebotsplanung (T1011)

Tel: +49 211 582 2825
Mobil: +49 172 460 2847
E-Mail: heike.langenfeld@rheinbahn.de

e YKPAIHA, MU 3 TOBOI0! - Ukraine, wir sind mit Dir!*

#standwithukraine
#makelovenotwar
#humanityandsolidarity
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Oo00VPOD

Vorstand: Klaus Klar (Vorstandsvorsitzender und Arbeitsdirektor), Susanne Momberg (Vorstand
Finanzen), Michael Richarz (Vorstand Technik und Betrieb)

Vorsitzender des Aufsichtsrats: Andreas Hartnigk

Sitz der Gesellschaft: Dusseldorf, Amtsgericht Dusseldorf - HRB 562

Datenschutz:

Im Rahmen eines geschaftlichen Austauschs haben wir lhre Kontaktdaten elektronisch
gespeichert, um in Zukunft mit Ihnen in Kontakt treten zu kénnen.

Die Rheinbahn AG, als Verantwortliche fur die Erhebung und Verarbeitung lhrer Daten, nimmt den
Schutz lhrer personlichen Informationen sehr ernst.

Die personenbezogenen Angaben werden vertraulich und entsprechend der gesetzlichen
Datenschutzvorschriften sowie der Datenschutzerklarung behandelt.

Wir weisen darauf hin, dass die Datenubertragung im Internet (z.B. bei der Kommunikation per E-
Mail) Sicherheitslicken aufweisen kann.

Ein luckenloser Schutz lhrer Daten vor dem Zugriff durch Dritte ist nicht moglich.
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Mobilitatskonzept fiir die Stadt Hilden, 2. Beteiligung

Klingenstadt Solingen - Der Oberbirgermeister - 61 - 42601 Solingen Stadtdienst Planung, Mobilitét, Denkmalpflege
Mobilitat und generelle Planung
Gebéaude Walter-Scheel-Platz 1

Herr Zimmer 2.030

Lutz Groll Fon 0212290 -0

. Durchwahl 0212 290 - 4277

SGL Planung, Stadt Hilden Fax 0212 290 - 744277

Es berat Sie Frau Dillenberg
. . S hzeit h Vereinb

Email: lutz.groll@hilden.de prechzerten  hach vereinbarung
E-Mail h.dillenberg@solingen.de

Ihr Schreiben Mein Zeichen Datum

31.01.2023 61-3/hd 27.02.2023

Sehr geehrter Herr Groll,

vielen Dank fur die zweite Beteiligungsmaoglichkeit beziiglich des Mobilitdtskonzeptes fur die Stadt
Hilden. Nachfolgend unsere Stellungnahme.

Frage 1: Kénnen Sie die Szenarienempfehlung nachvollziehen?

Aufgrund der zu erwartenden CO2-Einsparungen und der groBBen Zustimmung von der bei der
2. Stadtkonferenz teilnehmenden Bevélkerung ist die Wahl des Szenarios 3 nachvollziehbar.

Frage 2: Gibt es aus lhrer Sicht Anmerkungen/ Anrequngen zu den gezeigten Szenarien und den
Handlungserfordernissen?

In Verbindung mit dem Szenario 3 sind die Handlungserfordernisse nachvollziehbar.

Frage 3: Welche Aspekte sollen aus Ihrer Sicht im Sinne einer zukunftsfahigen Entwicklung der Stadt
Hilden auch im Mobilitatssektor eine besondere Rolle spielen?

Die Steigerung der multimodalen Angebote (auch Stadtgrenzen lberschreitend) sollte eine grof3e
Rolle spielen. Das Szenario 3 bei den Handlungserfordernissen umfasst die Aspekte sehr gut (,,Priori-
sierung/ Schaffung eines attraktiven FuB und Radwegenetzes + Optimierungen OPNV Angebot auf
den Hauptachsen + SPNV").

Frage 4: Wo bestehen Schnittstellen zwischen Hilden und Ihrer Kommune/ Ihrem Verband/ Ihrer Insti-
tution?

Da zwischen Hilden und Solingen vermehrt Wege mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden (s. 1. Zwi-
schenbericht, S. 33), ist die Radverkehrsinfrastruktur eine wichtige Schnittstelle. Dazu zahlt insbeson-
dere die Walder StraBe / Hildener StraBe sowie die Veloroute.

Klingenstadt Solingen - Der Oberburgermeister - Stadtdienst Planung, Mobilitat, Denkmalpflege
Postanschrift: Postfach 10 01 65 - 42601 Solingen - Lieferanschrift: Cronenberger StraBe 59/61 - 42651 Solingen

r

Zertifikat seit 2015
audit berufundfamilie

Zahlung erbeten auf das Konto der Stadtkasse SG:
Stadt-Sparkasse SG - BIC SOLSDE33XXX - IBAN DE85 3425 0000 0000 0027 66

Buslinien: 681 - 686, 690 - 693 bis Haltestelle Rathaus - CE64 bis Haltestelle Potsdamer StraBe
Web: www.solingen.de
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Da auch Solingen zu den haufigsten AuBenzielen der Bewohnerinnen und Bewohner aus Hilden zahlt
(s. 1. Zwischenbericht, S. 35), sind insbesondere die diversen, auch schon in der letzten Beteiligungs-
runde benannten, Schnittstellen im Radverkehr und dem OPNV zu finden.

Mit freundlichen GriBen
Im Auftrag

gez. Dillenberg
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