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1 Einleitung

Das vorliegende Mobilitatskonzept fur die Stadt Hilden dient als
Orientierung und Fundament fur Politik, Burgerschaft und Verwaltung,
um den zuklnftigen Weg im Bereich Verkehr und Mobilitat zu ebnen.
Im Sinne einerintegrierten Planung von Stadtebau, Verkehr und
Umweltwurden bei der ErarbeitunglesMobilitdtskonzepés Fuls und
Radverkehr (Nahmobilitat), offentlicher Personennahverkehr (QPNV
und SchienenpersonennahverkehSRNV) sowie der motorisierte
Verkehr(MV) in einem ausgewogenen \filtnis bertcksichtigt. Die
Verknupfung der verschiedenevierkehrsmittel untereinander (Muki
und Intermodalitat) sowie die Erganzung durchneue, digitale
Mobilitatsangebote (ua. DFiSystem und die Einbettungin den
GroRR3raum Dusseldorf raen das Gesamtkonzept ab.

Gegentber einem Verkehrsentwicklungsplanrdwhicht nur jeder
Verkehrstragereinzeln betrachtet, sondern die Verkehrszwecke und
damit die eigentlichen Bedirfnisse der Verkehrsteilnehmerd
-teilnehmerinnenbericksichtigt. Wichtig sind daber hinaus auch die
Wechselbeziehungen zwischen der stadtelizhen Struktur und der
Verkehrsentwicklung sowie die daraus resultieden Umwek
auswirkurgen (CQ-Bilanz) Ebenfalls wird die Etablierung von
betrieblichrorganisatorischen Maflnahmen &. Mobilitats
management) als neue Form der verkehrspolitischeeu&ung im
Zusammenhang mit den bewabri Ansatzen der Verkehrs
entwickungsplanung thematisiert. Es soll ein strategisches
Zusammenwirken der Bereiche Infrastruktur, Kommunikation und
Service gezhaffen werden, wodurch mehr Mbiitat fir alle
Nutzergrupp@& ermoglicht wird. Hintergrund dieses Ansatzes ist die
Erkenntnis, dass weder Raum noch finanzielle Mittel fur die Schaffung
weiterer Verkehrsanlagen, insbesondere von Stralen, zur Verfigung
stehen.Insofern muss versucht werden, die Verkehrsbedirfnisssdrre

zu organisieren, so dass die vorhandenen Strukturen ausreichen und

Belastungen insgesamt gesenkt werderGleichzeitig werden
Moglichkeiten geschaffen, die vorhandenen Strallenraume- ent
sprechenddenheutigen Anforderungen gestalten zu kénnen.

Seitel

Besondere Schwerpunkte dé®nzeptesstellen zum eineraufgrund
der kompakterund dichtenSiedlungsstruktuder Fi- und Radverkehr
und zum anderemer OPNVdar. Eswerden die Pendlerstrome in und
vor allem aus den umliegenden Kommunen betrachtet, die raufd)
der subjektiv wahrgenommen hdheren Geschwindigkaitd der Be-
guemlichkeit zum Uberwiegenden Teil mit dem motorisierten
Individualverkehr (MIV) bewadltigt werden.

Ziel des Mobilitatskonzeptes ist esaly, die Nutzung des motorisierten
Verkehrs zu redzieren, um mdglichst mit der bestehenden
Infrastruktur auszukommen und diese verstarkt anderen,
umweltfreundlicheren Mobilitatsarten zur Verfiigung zu stellen. Dies
schlief3t nicht aus, dass Strafdamd die Verknipfungspunkte zu den re-
gionalen Stral3en umgebawerden, weil sich unter Umstanden eanf

die UmgehungstralRen verlagerterVerkehr aufgrund der 6rtlichen
Situation nicht vertraglichnider bestehendenAusgestaltung der Ver-
knupfungspunkteabwickeln lasst.

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes simdfangeiche Erhebungen zur
Ermittlung des Mobilitatsverhaltender Bevolkerung, Verkehrsdaten
und Beteiligungsformate durchgefiihrt worden. Samtliche Ergebnisse
und Erkenntniss@us der Bestandsaufnahme urahalysesindin das
erstellte Verkehrsmodell eingeflossen und verarbeitet wordeie Re-
sultate liegen dem vorliegend@ Bericht zu Grunde Nachfolgend
werden zunédchstdie Veranlassung und Aufgaistellung sowie das
methodischeVorgehenerlautert, bevor in einem weiteren ritt die
Ergebnisse aus der Bestandssituatongestellt werden

biro stadtVerkehr
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1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

DasMobilitatskonzeptstellt einen Rahmenplan zuzukunftsweisenden
Entwicklung des Verkehrssystems innerhalb der St#ddendar. Es bie-

tet die planerische Grundlage und den strategischen Rahmen zur
Umsetzung von verkehrlichen Malihahmen fir die Gestaltung einer
nachhaltigen und emissionsdrmeren Mobilitat. Ziel ist es, eine mittel
und langfristige Strategie zur Entwicklung und Steuerung des
Mobilitatsverhaltens und des Verkehrs Hilden zu verfolgen. Dabei
werden konkrete MafRnahmen auf strategischer und konzeptioneller
Ebene formuliert und ein Handlungskonzept mit Umsetzungs
prioritaten festgelegt.

Der Beschluss zur Erstellung eines Mob#kanzeptes fur die Stadt
Hilden erfolgte durch deftadtentwicklungsausschuas 29.01.2020.
Die Beauftragung awlas Gutachterbiro erfolgte Anfang des Jahres
2021.

Das Mobilitatskonzept ist ein verkehrlighe Leitfaden mit
Handlungempfehlungen undzielen fiir diekommendenJahre. Das
Konzeptleisteteinen wichtigen Beitrag zur Forderudgr nachhaltige
und umweltvertraglicha Mobilitdt im gesamten Stadtdget von Hil-
den. Dabei kbénnen folgende Punkte beispielhaft stehen:

die Gleichberechtigung der Wieehrsarten,

die Schaffungvon hochwertigen Lebersund Bewe-
gungsraumen,

die Umsetzungeiner bewegungsaktivierenden Ver-
kehrsplanung,

eine umweltvertragliche Abwicklung des motorisierten
Verkehrs,

dasselbstverstandliche ZufuRgehen sowie Radfahren
die Nutzung von OPN\Mund SPNMNngeboten,

der Gesundheitsund Klimaschutz und

die Verbesserung der Barrierefreiheit

Die Basis fur die Erstellung de#lobilitatskonzeptes sind
Planungsabsichten bzw. Zielvorstellungsmwie bereits existierende

ToTo Do o Io  I»  Io Do
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raumlich Ubergeordnet, sektorale Planwerke und weitere Konzepte
mit Verkehrsbezugur Stadt

Mit dem Konzept soll ein verkehrsmittelibergreifendes, gesamt
stadtisches Umsetzungskonzept gelegt werden welches nach
erfolgter Abstimmung mit den stadtischen politischen Gramfigr die
Kommunalverwaltung leitend in ihrem Handeln zur Starkung und
Forderung nachhaltiger Mobilitat dient. Die Priorisierung des
Umsetzungsplans unterstitzt die Meltung bei der Umsetzung von
einzel und gesamtstadtischerProjekten sowie bei derAkquise von
Fordermitteln.

1.2 Vorgehensweise

Mit der Erstellung des Mobilitdtskonzeptegurden Anfang des Jahres
2021 das biro stadtVerkehr aus Hildém Zusammenarbeit mit dem
Biro Stadtund Regionalplanung Dr. Jansais Kolrbeauftragt.

Der zielgruppergezifische Planungsund Beteiligungsprozessder
sowohl online als auch vor Ortstattgefunden hat, wrde
prozessbegleitend durch das Team von biro stadtVerkehr initiiert und
von dem Biro Stadtund Regionalplanung Dr. Janserderiert. Der
Bearbeitungszéiaum des Mobilitatskonzeptesrstreckt sich vom Frih-
jahr2021 bis Ende2024.

Das vorliegende Konzept setzt sich aus insgesaentArbeitsphasen
(AP)zusammenvgl Abb.1.2-1):

A AP AAufbereitung der Bestandssituation (Verkehr)
A AP BErarbeitung einegeitbildes

A AP CMaRnahmenvorschléage

A AP DMonitoring-Konzept

biro stadtVerkehr
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AP A: Aufbereitung der . e

Bestandssituation (Verkehr)
Verkehrszahlungen,
Parkraumerhebung,
Umweltauswirkungen, SWOT-

Digitale
Mangel—

Stadtteil-
Analyse spaziergange

1. Zwischen-
.‘ — bericht

(Entwurf)

1. Zwischen-
bericht ~

AP B: Erarbeitung eines
L 2. Zwischen-
Leitbildes O —— e —
Nullprognose 2035, Szenarien mit (Entwurf)
Handlungsfeldern Ricichon 2 Zwischen.
Ableitung eines Leitbildes T bericht

Aufbau Verkehrsmodell

AP C: MaBnahmenvorschlige
Sektorale MaBnahmenvorschlage,
Wirkungsanalyse

COz2-Bilanz

AP D: Monitoring-Konzept

Abschluss-
bericht

AGM = Arbeitsgruppe Mobilitdt; AKM = Arbeitskreis Mobilitat; SKM = Stadtkonferenz Mobilitat

Abschlussbericht

Abschlussveranstaltung (optional)

Abb. 1.21 Arbeitsablauf Mobilitatskonzept Stadt Hilden
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Im APA standen die umfassende, detaillierte und vergleichende
Bestandsaufnahme und -analyse der stadtebaulichen und
verkehrlichen Situation sowie die Erhebung des Zustands von
Verkehrsanlagen, Zustand und Ausstattung des o6ffentlichen Raums,
Wegebeziehungen, deBarrierefreiheit und Nutzungsanspriichen als
Grundlage fur die MaRnahmenkonzeption an.

Neben einerOnline-Beteiligungvon April bis Juni 2021, die zur Erfas-
sung der Méangel fur die verschiedenen Verkehrsmittel und als erstes
a{ GAYYdzy 3406 At RfangiRte, Nehderbweifefe Urafaddtdi- T i
che Erhebungen statt. Auf eine Mobilitdtsbefragung Stadtteilebene

im Juni 2021 folgten Verkehrszahlungen an Querschnitten und Knoten-
punktenim August und September 2021 sowie eine Parkraumerhebung
im September und Q&ber desselben Jales Zusatzlichwurden die
Fachplanungen der StaHdilden(u. a.IHK 2017Verkehrstechnische Un-
tersuchungeh sowie die Hinweise und Richtlinien der Forschungs
gesellschaft fur StraRennd Verkehrswesen (FGSV) ausgewertet und in
das Komept einbezogen.

Nach der Aufbereitung der Bestandssituatieriolgte die Erarbeitung
eines Leitbildes(APB). Ein wichtiges Elemertildet dabei auch die
Festlegung eines Zielszenarios fir das Jahb.2B3r die Abschatzung
der kunftigen Verkehrsstromeund Nezbelastungen in einem
Prognosaulifall fur das Jahr203 und die Wirkungsabschéatzung
verschiedener MaRnahmewird auf dieaktuellen Datebasisausder
ersten Arbeitsphaseurickgegriffen.

Nach der Erarbeitung eines Leitbildesirde die Notwendigkeizum
Aufbau einesVerkehrsmodellsdeutlich, welches nachtréglich beauf-
tragt und an buro stadtVerkehr vergebavorden ist. Mithilfe des Mo-
dells konnten drei Planfalle, welche sich aus der bisherigen Bearbeitung
ergaben, berechnet und die Auswirkungen au$ d#gdtische Stral3en-
netz simuliert werdenDie Ergebnisse flie3en in die Erarbeitung der
Malnahmenvorschlage mit ein.

Abgeleitet aus dem Bestand und den daraus resultierenden Méngel
sowie Potenzialemvurdenin einem weiteren Schriteine Vielzahl von

Seite4

Malnahmervorschlage entwickelt und gebiindel{APC) Darauf auf-
bauenderfolgte eine detailliertere Ausarbeitung der Vorschlageklu-
sivePriorisierungKostenschatzungine Uberpriifung defragfahigkeit
und Wirkungsanalyse (GBilanz)sowie eine grundséatzlichePrifung

der Finanzierbarkeitder Mal3nahmenZudemwerdendie Chancen auf
die Gewinnung von Fdrdermitteln eruiert. Dies gibt den Fachbereichen
und Amternder Stadt Hildeinen Uberblick tiber wirksame und schnell
umsetzbare Malinahmen.

Die arschlieBende Umsetzung d&fobilitatskonzeptesdaut auf einem
bedarfsgerechten Evaluierungssystem auf, um dauerhaft eine
wirkungsvolle Erfolgskontrolle und Prozessanpassung zu ermdoglichen.
Eswurden leicht hardhabbare Indikatoren zum laufden Monitoring
und zur Prozessevaluation der Verkehrsentwicklungsplanung in den
nachsten Jahren erarbeitet und vorgeschlagen. Das Mobilitdtskonzept
endet mit einem umsetzungsorientierten Fazit und Empfehlungen.

Die Projektbearbeitungst seit dem 1. Quartal 2022iurch mehrere
Abstimmungsebenen intensiv  begleitet worden Der Stadtent
wicklungsausschus§STEANimmt hierbei eine Schliisselrollein. In
diesemwurden die verschiedenen Arbeitsphaseanachstvorgestellt
und beschlossen, so dass die weitere Bearbeitung gesichert und der
Beschluss des Gesamtkonzeptes im Stadtrat gewahrleigégtien
konnte. Neben einer verwaltungsinternew\rbeitsgruppe Mobilitat
(AGM) indem die Vorgehensweise und Inhalte demieptes strate-
gisch abgestimmtvorden sind wurde ein Beirat, in demdie Akteure
aus der AGM sowieerschiedene Vertreterinnen und Vertreter von In-
teressensverbanden, Initiaten, Vereinenund Politikeingebundenwva-
ren, gebildet. Die regionalen Akteureestehend aus Kreisverwaltung,
Stadtwerken, Verkehrsgesellschaften sovder Landesbetrieb Stra-
Ren.NRW und benachbarte Kommunkamenim Rahmen deérbeits-
kreises Mobilitdt (AKMxusammen

DarlUber hinauswvar es besonders wichticauch die Birgerinnen und
Biirger aus der Stadt Hilden von Beginn an in den Planungsprozess
integrieren und zu beteiligenDiesgeschahbereits von April bis Juni

biro stadtVerkehr
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2021im Rahmereiner OnlineBeteiligungund dreier Stadtkonferenzen

Ziel war es, ldeen und Anspriche aus der Stadtgesellschaft
argumentativ in dasMobilitatskonzept zu transportieren und dem
Gutachterteam Einblicke in die lokalen Diskussionen und
Befindlichkeiten zu gewéhren.

Ein wichtiges Elemeritildete dabei die Diskussion eis&kommunalen
Leitbildesund Szenariofiir den Verkehr itHildenund damit verbunden
die Festlegung eines ZdlodatSplits fir das Jahr 2632. Stadtkonfe-
renz) Hierzuist ein Workshop mit der AGMund eire moderierte
Ausschusssitzungnit dem STEAlurchgefihrt worden Des Weiteren
erfolgte eine Beteiligung deKinder und Jugendparlamenteder Stadt
Hilden. In dieser Sitzungvurden die Wiinsche und Anregungen zur
kuinftigen Gestaltung der Mobilitéin Jahr 208 und dariiber hinaus aus
Sicht der Kinder und Jugdlichenskizziert.

Das Konzept definiert mit einem Zielhorizont bis zum Jahr5203
inhaltlich und rdumlich die Rahméedingungen und Perspektiven flur
die zukunftsfahige Mobilitat in der Stadt. Das Konzegtthalt
Vorschlage zur Umsetzung einzeliMainahmen und zur Verstetigung
von Prozesseanthalten Durch eine Abwégung und Prioritatenbildung
dient das Konzept den Ortlichen Akteuren zukiinftig als Entscheidungs
und Handlungsleitfadefiir die kommenden Planungen

1.3 Beteiligungsverfahren

Im Rahmen dr Konzepterstellung wurde ein umfangreicher
partizipatorische Ansatz gewdahlt. Der Planungsprozessurde
gemeinsam mit den Entscheidungstragern sowie den Interessens
verbanden, weiteren Behtrden und selbstverstandlich mit den
Birgerinnen und Burgern diskert und gestaltet. Die fruhzeitige
Einbindung der Bevdlkerungot den Vorteil, die Einstellungen zu
mdglichen MaRRnahmen zu erfahren und damit den gesamten

Nutzerinnen und Nutzer des aldllen Verkehrssystems auf eine breite
Basis der Unterstiitzung zu stellen.

Die Bearbeitung de#obilitatskonzepteswurde deshalb durch eine
breit aufgestellte Burgerbeteiligung begleitet, um mdglichst viele
Interessen und Themen bertcksichtigen zu kdnnewiesdrihzeitig
Konflikte aufzugreifen und konsensorientierte Lésungen zu erarbeiten.
Bei der Erstellung de¥onzeptessind verschiedene Formen der
Offentlichkeitsbeteiligung gewéahkvorden, die vom Teamdes Biiro
Stadt und Regionalplanung Dr. Jansen moéeednvurden Im Rahmen
des Bearbeitungsverfahrensvurden folgende Beteiligungsformate
durchgeflhrt

A OnlineBeteiligung zuMangelanalysén Form einer in-
teraktiven Kartenanwendungon April bis Juni 2021
A Planungsspaziergange undadtouren auf Stadtteil-
ebeneim Oktober 2021
A 1. Stadtkonferenz Mobilitat ZUAPA mit der Aufberei-
tung der Bestandssituation (Verkelan 31.03.2022
A Workshop mit Kindern und Jugendlichen (Kinderd
Jugendparlament der Stadt Hilden) am 12.05.2022 und
am 25.05.2022
A 2. Sadtkonferenz Mobilitat zu APB mit der Erarbei-
tung eines Leitbildeam 08.12.2022
A 3. Stadtkonferenz Mobilitat ZLAPC mit den MaRRnah-
menvorschlage am 27.06.2024
Neben denumfangreichenAngeboten fiir die Blrgerinnen und Burger
wurden die Verwaltung, didPolitik sowie die Interessenverbande und
Vereine im Rahmeder AGM, des AKM und des Beirategde Arbeits-
phaseeingebunden.

Nachfolgend werden die bereits durchgefiihrten Beteiligungsformate
vorgestellt.

Bearbeitungsprozess und die Ergebnisse, Wiinsche und Bedurfnisse der

Seiteb
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1.3.1 INKA OnlineBeteiligung

Im Rahmen deOnlineBeteiligungmittels einer interaktiven Kartenan-
wendung (INKAyurde der Offentlichkeitlie Moglichkeitgegeben An-
regungen, Ideen sowie Kritik zu verschiedenen Verkehrsthemen auf ei-
ner Karte zu verorten. Die INKZnlineBeteiligung warim Zeitraum

vom 12.04.2021 bis zum 146.2021 fir interessierte Bigerinnen und
Burger freigeschtdt. Mithilfe von Piktogrammenru den folgenden Ver-
kehrsmittelkategorierkonnten Anregungen direkt verortet werden

A Autoverkehr

A Bus und Bahnverkehr

A FuRverkehr

A LkwVerkehr

A Radverkehr

A und in der Kategorie Sonstiges

Eineinhaltliche Vorgabe bzgl. der Eintrédge gab es nicht Orientierung
wurden eingangs Leitfigen, wie zB. zu attraktiven oder unsicheren,
nicht-barrierefreien Verkehrsmittelangeboten und Raunyastellt.Zu-

dem bestand die Mdglichkeit, anderen Eintragen entweder zuzu
AGAYYSY oO6afA1Sa0 2RSNJ RASaS ol
Funktion konnte nachvollzogen werden, welche Themen den gesell
A0KI FiGft AOKSY 5A&aldzNB RSNI SAG o8
breiten Konsens oder Ablehnung stoRé&mlerdenwurde ein Ranking
erstellt, welches die Top -Bhemen sektoral nach Verkehrsmittel
abbildet.

Wahrend der Beteiligungsphase konnten insges2i®83Seitenaufrufe
mit durchschnittlich 8,33 Besuche/Tag verzeichhewerden Der
besucherstarkste Monatg im April 2021, also direkt nach dem Start
der OnlineBeteiligung Insgesamt wurden von 36 registrierten
Nutzerinnen und Nutzerd56 Eintrdge vorgenommen sowie andare
Eintragen knapps.192mal zi S a G A Y Y (i ndorend A0gSmalv
603St SKyd oaRAAtA]ISavd 9a& 3IAfD

1 Der Stadtwald ist nur aus erfassungstechnischen Griinden als eigener
Stadtteil angegeben
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gemessen an der EinwohnerzaHildensnaturlich nicht reprasentativ

ist, diese aber dennocleine bedeutsame Mdglichkeit der Offentlich
keitsbeteiligung (insbesondere wahrend der Corétandemie) und
Hilfestellung bei der Ermittlung von Mangeln, Anregungen und
Wiunschenliefert. Die hier getatigten Anmerkungen minden nicht
automatisch in MaRnahmenvorschlage Mobilitdtskonzept sondern
werden auf Umsetzbarkeit, Relevanz fur das gesamtstadtische Konzept
und das Zusammenspiel mit anderen Maflinahmenvorschlagen geprdft.
Alle Eintrage werden gespeichert und kénnen bspw. im Rahmen von
folgenden Konzepten und Planwerken hinzugezogen werden.

Die Ubewiegende Mehrheit der Anmerkungen wurde zu den
VerkehrsmittelkategorierAutoverkehrund Radverkehn(145 und 141
Eintrage) getatigt. Dahinter folgenitmgroRem Abstand FulRverkehr
(85Eintrage), Sonstige8Z Eintragd sowienahezu gleichauBus und
Bahnvekehr (Z Eintrage) und Lkwerkehr 26 Eintrage).

Hilden - Verteilung der Nennungen nach Stadtteilen (n=456)
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Nordstadt Oststadt Stdstadt Weststadt Stadtwald
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Anzahl Nennungen

Innenstadt

dAPb. 1.3.31  Verteilung der Nennungen nach StadtteifetNKA Onlindeteiligung

PRI RSy 1Sys RF&a RAS . SGSAfAIdy3al
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Der Schwerpunkt der Nennungen liegt gleichermaf3en im Handlungsfeld Wartezeiten an den Lichtsignalanlagen (LSA). Beim ThemauBds

Autoverkehr und Radverkehr. Grundsatzlichreen beim Autoverkehr Bahnverkehr wird eine fehlendelurchgéngige Verbindung nach Koln
haufig Gberhtdhte Geschwindigkeiten und Uberlastete StraRen im sowie eine unzureichende Taktung dgrsinien 784 nach Benrath und

Kernstadtgebiebemé&ngelt Auch die Umwandlung von Knotenpunkten  der BahnlinieS1 nach Dusseldorf thematisiert.

in Kreisverkehre, B. Schalbruch/ Westring / Elbsee wurden

thematisiert. Beim Radverkehr werden fehlendew. zu schmale
Radwegekritisiert. Als Beispiele kdonnen diBeethovenstralle, die
Beschilderung oder der bauliche Zustand der Radverkehrsantpeen
nannt werden

Die Belastungen durch den Lierkehr sind in den Gewerbegebieten
hoher als andernorts, insbesondere d@er Weststadt rundum die
Niedenstral3e. Dies wird als stérend und geféhrlich fir den EoB8
Radverkehr empfunden. Unter Sonstiges sind verschiedene Themen aus
der Bevolkerung angespchen worden, wie B. ETretroller in der

Den FuBRgangerinnen und Ful3génger stehen nicht gentigend Gehwege Ful3gangerzone oder die Erichg von Mobilstationen.

zur Verfigung bzw. kommt es faden schmalen Gehwegen haufig zu
Konflikten mit parkenden Pkws. An den HauptverkehrsstraBen gibt es
nach Meinung der Nutzerinnen und Nutzer der INKA zu lange

In der nachfolgenden Karte sind alle Anmerkungen aus der GRéne
teiligung im Stadtgaiet nach den Kategoriemerortet (vgl. Abb.1.3.1-
2)

Seite7 biro stadtVerkehr
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Mobilitatskonzept fur die Stadt Hilden

Stand:Februar2025
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1.3.2 Planungstouren das Quererder Fahrbahn fur Ful3gangerinnen und FulRgasgesie das

Neben der INK®nlineBeteiligung wurden jeweils finf Radfahren erschweren

Planungsspazieéggeund -radtouren fur alle Interessierterauf Stadt- Im Rahmen der Radtoen wurden hauptsachlicldie Flihrungformen
teilebene im Oktober 2021durchgefiihrt Neben Birgerinnen und des Radverkehrs auf den HauptverkehrsstraBen, wi@. zder
Burgern nahmen auch Mitaritende der Stadtverwaltungdilden an Gerresheimer Straf3end Walder Straflieaber auchauf der kiinftigen

beiden Touren teil, die durch zwei Personen vom buro stadtVerkehr Veloroute von Solingen Gber Hilden bis nach Beniratfieilbereich der
organisiert und moderiert wurden. Die Routen wurden im Vorhinein mit  NeustraRe/Diisseldorfer StralRe ZB8)thematisiert.
dem Auftraggeber abgestimmt und umfassten in der jewadilginhalb-

stiindigenRundtouen Stationen an denen verschiedene Themen zum
FuR und Radverkehr vorgestellt und diskutiert worden sind. Hierzu Zur 1. Stadtkonferenzam 31.03.2022 kamen uber 90 interessierte

zahlten ua. folgende Punkte: Blrgerinnen und Burger in das Foyer der Stadthalle Hilden. Dieses
. Format stelle neben den gefuhrten Planungstouren die erste
ﬁ Querba_rkelt offentliche Veranstaltung in Prédsenz dar.einer rund zweistiindigen
Wegwels_ug _und Beleuchtung Veranstaltung konten sich die Teilnehmenden Uber die Ziele und
A Zuwege n Richtungersorgungsstandorte unctrum Vorgehensweise zur Erarbeitung eines gesamtstadtischen Mobilitats
A Weg_ebrengn . konzeptes und den aktuellen Arbeitsstand informieren.
A Barrierefreiheit Gefahrenstellen

A Aufenthaltsqualitét

Zu den Kernthemegehoren Konflikte zwischeRul3gangennen und
FuRgangar, Radfahradenund dem Kf2/erkehr, die aufgrund von zu
schmalen Stralenraumbreiten wie in der HeiligenstraRe, zugeparkten
Gehwe@n und tberhohten Verkehrsbelastungen insbesondere an der &
Richrather StralRe, Gerresheimer StralRe sowie Hochdahler StralRe und
Walder Stral3e bestehen. Auf allen Touren wurde deutlich, dass in vielen
Bereichen der Stadt die zur Verfigung stehenden Stral3esqghaitte

nicht den Nutzungsansprichen under Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmeund-teilnehmerinneninsbesondere deFul3ganger

und Radfahrer gerecht werden.

1.3.3 Stadtkonferenzen

Hinzu kommerstadtteilspezifisch&onflikte wie bspw. in der Weststadt
bedingt durch d@ zahlreichen Gewerbaund Industriestandorteund
den damit verbundenen dhen LkwBelastungen rundum die
NiedenstraReAufallen Tourerwurde punktuelldie Uberschreitung der
zulassigen Hochstgchwindigkeiterdurch den Kf/erkehrbeklagt die Abb. 1.3.31 1. StadtkonferenFoyer Stadthalle Hildefeigene Aufnahme)

Seite9 biro stadtVerkehr
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Den Anfang lilete ein Eintstiegsvortrag zu den bisher durchgefuhrten  wurden im Rahmen der 2. Stadtkonferenz direkt vorgestellt und mit den
Arbeiten sowieRickfragen aus dem Plenum, die vom Partnerbiro Dr. Ergebnisse aus der Abstimmung im AKM mit depolitischen
Jansen Stadtund Regionalplanung modieriert wurden. AnschlieBend Vertreterinnen und Vertretern verglichen.

diskutierten alle Interessierten an verschiedenen Stelltafeln zn de T

jeweiligen Verkehrsmitteln (ber die zuvor vorgestellte Bestands
aufnahme und Analyse, welche punktuell erganzt wurde. In der
az23SylyyaSy aa20Af AONGAAGNT GSa
Ruckmeldungen zu den erarbeitenden Inhalten, die sich nahezu
vollstdndigmit den Eindriicken und Wahrnehmungen der Blrgerinnen
und Burger zu den vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen deckten.

Die2. StadtkonferenZand am 08.12.2022 ebenfalls in der Stadthalle in
Hilden statt. Themenschwerpunkt bildete die BPzur Leitbild und
Szenarienentwicklung (Kap.4). Insgesamt 37 Interessierte folgten
dem Ooffentlichen Aufruf zur Veranstaltung, in dem die
Handlungsbedarfe und die Zielrichtung fur die Verkehtsd
Mobilitdtsentwicklung fur das Jahr 2035 und dariiber hinaus abgefragt
wurden. Zun&chst gab ein kurzer Inputvortrag den aktuellen Uberblick
uber die bisherigen Arbeitsschritte und das Vorgetsn heutigen
Abend.

Die Szenarienwalder Teilnehmende® NF 2 f 3G S 1 dzy.N OK & AP0 1% 7 § Zfkgnierenggoyer Stadthalle Hilden (eigene Aufahme)

alle Interessierten konnten ihre Stimmebzw. einen Punkteinem

verkehrlichen Szenario geben, in dem die Veranderuder

Verkehrsmittelwahl (ModalSplity zugunsten des Umweltverbundes =~ Das Ergbnis der Szenarienwahl und das ubergeordnete Leitlbild
abgebildet war. In der zweiten Abstimmungsrunde erfolgte eine Welches das verkehrliche Szenadier Stadt Hildereinbettet, ist dem

a SNRSO1GSa ' 6 FNF IS RS wers¢hiedegeh NA Kapigel 43 zy SinghmgrdzNR Sy 1 dz

Verkerhsmitteln und Angeboten Handlungsfelder definignsgesamt In der 3. Stadtkonferenzwurden am 27.06.2024 die MaRnahmen
acht Handlungsfelder}ienen jeweileine von insgesantirei Aussagen  yorschlage fiir die jeweiligen Verkehrsmittel einer breiten Offentlichkeit
zugeordnet werden konnte. Hinter jeder Aussage verbarg sich ein qrgestelit.Insgesamt besuchten tiber 100 Personen die Veranstaltung.
verkehrliches Szenarios, welches jedoahntransparent ward.h. es Die Ergebnisse, welche im Rahmen einer Bitz des STEA am

war nicht ersichtlich, welches Szenario letztendlich gewahlt worden ist. 2g 0g.2024 der Politik vorgestelttorden sind, flossen nach vorheriger
Es Bestand die Moglichkeit zu jedem Handlungsfeld eine Stimme bzw. Priifung und Bewertung in das Mobilitatskonzept.ein

einen Punkt zu vergeben (insgesaacht Punkte pro Persorpadurch
konnte ein differamziertes Bild fur die jeweiligen Handlungsfelder und
dem Szenario geschaffen werdeDie Ergebnisse der Abstimmung

Seitel0 biro stadtVerkehr
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1.34 Kinder und Jugendparlament

Die Einbindung der Kindérund Jugendlichef aus Hilden bildete
thematisch bereits den Ubergang zwischen der Bestandsaufnahme
(APA)und der Erarbeitung eines LeitbildgsPB). Da beide Zielgruppen
die zukunftigen Generationen darstellen, siénschenswerterweise in
Hilden leben und arbeiten werdensind insbesondere deren
Vorstellungen und Anregungen zur kinftigen Mobilitdt besonders
bedeutsam.

Im Rahmen des Kinderparlamentes kamen am 12.05.2022 insgesamt elf
Kinder zur Veranstaltung. In dieser wunddie Themen Verkehr und
Mobilitdt und wie sichjeder Bnzelne fortbewegt spielerisch bearbeitet.
Dabei stellten das zu FuR Gehen und Radfahmsbesondere die
Erhéhung der Verkehrssicherheit undlie Verlangerung der
Grinphasen eine Uberaus wichtige Rolle dar. Autonom fahrende
Fahrzeuge kamen bei d&inschen und Vorstellungen an die kiinftige
Mobilitat bei den Kindermbensozur Sprache.

Das Jugendparlament besuchtam 25.05.2022cht Jugendliche, die
bereits aufgrund des fortgeschrittenen Alters eine andere
Herangehensweise atie Thenen Verkehr undMobilitéat ermdglichten.

Hier konnten neben den Problemen und Gefahren bspw. auf dem Weg
zur Schule auch ein Wunsbttodal-Split fir das Zieljahr 2@3erfragt
werden.Die Steigerung des Radverkehrad OPNMAnteils steht dabei

bei allen Zielvorstellungermi Vordergrund. Der MPAnteil dagegen
sinkt im Vergleich zum gustand.

Die Ergebnisse aus beiden Veranstaltungersséh sowohl in die
Mangelanalyse als auch in die Erarbeitung eines Leitbildes fiir die Stadt
Hilden mit ein (Kap.4 und 5).

2 Wahl von Vertreterinnen und Vertretern aller Grunghd weiterfiihrenden 3 Jugendliche kénnen Uber eigene Projekte und Aktionen ihre Vorstellungen
Schulen in das seit 1996 existierende Kinderparlament zur Umsetzung von und Ideen aktiv in die Gestaltung des stadtischen Gemeinwesens und in die
Ideen und Vorschlagen. Kommunalpolitik einbringen.

Seitell biro stadtVerkehr
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Ein grundlegender Baustein zur Erstellung des Mobilitatskonzeptes fir
die Stadt Hilden bildet die Bestandsaufnahme uneanalyse der
Ausgangslage. Hierzu gehdren einerseits die vorhandenen bzw. bereits
geplanten MaRnahmen, Konzepte und Galteen zur verkehrlichen und
siedlungsstrukturellen Entwicklungen der Stadt zu sichten und zu
bewerten und andererseits aktuelle Daten zum Thema Mobilitat und
Verkehr zu erhebe(s. Kap.1.2).

Bestandsaufnahme

2.1 Raum und Siedlungsstruktur

Das Mobilitdtsverhalten deEinwomerinnen und EinwohnerHildens
wird durch verschiedene siedlungand raumstrukturelle Faktoren
beeinflusst. Die Verteilung von Wohngebieten, Arbeitsnd
Ausbildungsstatten, Versorgungsstandorten und Infrastruktur spielt
dabei eine wichtige Rolle.

2.1.1 Stadtstruktur und Bevélkerung

Hilden ist eine mittlere kreisangehdrige Stadt im Kreis Mettmann mit
57.471 Einwohnerinnen und Einwohner (Standahr 2021).4 Im
Uhrzeigersinn beginnend voWlestenaus grenzHilden andie Landes-
hauptstadt Dusseldorf, Erkrath, Hagbolingen und Langenfeld. Mit ih-
rer zentralen Lagbildet Hildeneinen wichtigen Knotenpunkt zwischen
den Grof3stadterisseldorf, Wuppertal, Solingen und Kdbas Stadt-
gebiet umfasseine Gesamtgrofie von 25,852 dessen weiteste Aus-
dehnung ilNord-SudRichtung 5,8 km und in We&istRichtung 6,1 km
betragt. Insgesamt gliedert sich das Stadtgebiet in sechs Stadtteile:
Innenstadt Nordstadt StidstadfWeststadt Oststadt Stadtwald Die In-
nenstadt stellt dabei mit 2,2 km2 den kleinsten Staditkir.

4 Quelle: Bevolkerungsdaten der Stadt Hilden 2021

Seitel2

Hildenzeichnet sich durckehrdichte Bebauung mit hoher Einwohnrer
und Bebauungsdichtaus. Die dul3erst kompakte Stadtstruktur fihrt zu

einer verhaltnismafig hohen Bevoilkerungsdichoa 2.214Einwohne-

rinnen und Einwohnepro km?. 57 % der Stadtftée wird als Siedlungs
und Verkehrsflache genutaDaher gehort Hilden zu den am dichtesten
besiedelten Kommunen in Deutschland an. Der Stadtwald im Nordosten
ist das grofite unbebaute Gebiet in der Stadt.

Die insgesamt 57.471 Einwohnerinnen und EinwollE®Y) Hildens ver-

teilen sich auf die sechs Stadtteile wie folgt:

A Innenstadt (2.439EW)
A Nordstadt (9.247EW)
A Siidstadt 16.101EW)

A Weststadt 8.087 EW)

A Oststadt 6.487EW)

A Stadtwald (110 EW)

Mit ihrer hohen Einwohnerzatdtellt Hilden die viertgré3te Stadt im
Kreis Mettmann darDeneinwohnerstarksten Stadtteblildet die Nord-

stadt mit 35 % der Bevolkerumg Norden des Stadtgebietes.

Die Altersstruktur der Hildener Bevdlkerung spiegelt vergleiclklear
Durchschnitt desKreises Mettmann sowie des Landes Nordrhein

Westfalen wider. Der Grof3teil der BevdlkeruB§,2%) ist zwisched0

und unter 65 Jahmealt. Der Anteil der Personen zwischenuk&l unter

40 JahrenZ3,5%) sowie der Burgemen und Burgerdie alter als 65
Jahre(25,3 %) sind, ist nahezu gleiéh.

Bei der Betrachtung der Haushaltsstruktur in Hilden fallt auf, dass viele
Personen in einem Einder Zweipersonenhaushalt leben. Insgesamt le-
ben 37,1 % der Bevdlkerung in einem Einpersonenhaushalt und 37,3 %
in einem Zweipersonenhaushalt. Nur 25,5 % der Einwohnerinnen und

5 Quelle: Bevélkerungsdaten der Stadt Hilden 2021
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Einwohner Hildens leben hingegen in einem Boder Mehrpersonen-
haushalt® Dies ist mit Blick auf die Altersstruktur Hildens auf den héhe-
ren Anteil der tbed0-Jahrigerin Hilden zurickzufuhren.

Die Bevolkerungsprognoses Landesbetriebs Information und Technik
NordrheinWestfalen (IT.NRWehteineleichte Zunahmeler Bevolke-
rung von 2020 bis 2@3um 1,7% voraus (Bagahr 2020 56.032 EW,
Modellberechnung2035: 56.987 EW).” Es ist anzumerken, dass die Ein-
wohnerzahlen der Stadt Hilden mit den Einwohnerzahlen von IT.NRW
aufgrund unterschiedlicher Datengrundlagen nicht zu vergleichen sind.
EineaktuellePrognose liegt der Stadt Hilden jedoch nicht vor. Die Daten
von IT.NRW zeém jedoch eine relativ konstante bis leicht zunehmende
Anzahl der Bevdlkerung auf.

Die prognostizierte relativ konstante Bevolkerungsentwicklung ist maf3-
geblich auf die bereits dichte Bebauung und geringeFlachen
verfligbarkeit in Hildeauriickzufihren.nden kommenden Jahremer-
den lediglich kleinere Flachen mit einer Flache von bis zu 1 ha geplant.

2.1.2 Bedeutsame Gewerbaund Industriestandorte

Die Wirtschaft der Stad#ildenkennzeichnet sich durch einen starken
Branchenmix im sekundaren (Handwerk, Indiggtrund tertidren
(Dienstleistungssektor) Bereicber Grof3teil der Beschaftigten in Hil-
den arbeitet im Einzelhandeland Dienstleistungssektor.

Im Jahr 2018 waren insgesaR.636 sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigte in Hilden angestefitDie Stadl Hilden stellt besonders fir
kleine und mittlere Unternehmen (KMUhit bis zu 100 Beschéftigten
einen attraktiven Arbeitsstandort damternational bekannte gréRRere

6 Quelle: Bevdlkerungsdaten der Stadt Hilden 2021

7 Quelle:Landesbetrieb Information und Technik Nordrh#&itestfalen (2018):
Bevolkerungsmodellrechnungfur  kreisangehdrige Gemeinden nach
Altersjahren (80) Zeitreihe (4 Jahre). Gemeindemodellrechnurgasis-
2014/2040

Seitel3

Unternehmen haben sich in Hilden ansassig. Hierzu gehdren unter an-
derem 3M Minnesota Minng and Manufacturing Compa)yAkzoNo-
belN.V.und QiagerN.V.Einer der gré3ten Arbeitgeber in Hildendsts
Biotechnologieunternehmen i@gen mit rund 1.700 Mitarbeitenden.
Dieses ist im Gewerbepark Ost an der Grenze zu Solingen ansassig.

Die Gewerbegebiete in Hilden sind in ABOL.22 dargestellt Bedeu-
tende Gewerbegebiete mit hoher Mitarbeiterzahl liegenWestender
Stadt Hilden entlang der SchienenDie Erreichbarkeit der
Gewerbegebiete ist Uberwiegend mit dem MIV gewahrleistet. Von
Bedeutung ist im Zusammenhang mit der Verlagerung auf den MIV auch
eine gute Anbindung mit dem Umweltverbund.

Ein weiteres Gewerbegebiet mit ca.Ha entsteht zwischen dem Nord-
ring und der M6 dstlichderbnp 65A S KI dza 0 @
R Sy S NJolt dasNGelariwle fur unterschiedliche Gewerbetreibende
auch furortsansassigé/nternehmen genutzt werden.

8  Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordridlestfalen (2Q0):
SozialversicherungspflichtBeschaftigte (Arbeitsort) nacBeschlecht Ge-
meinden- Stichtag Hilden (Standl2/2020).
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Gewerbegebiet Beschaftigte  Unternehmen mit hdheren Gewerbegebiet Beschaftigte  Unternehmen mit héheren
(geschatzt) Beschéftigtenzahlen (geschatzt) Beschaftigtenzahlen

Innenstadt (Kernge- 3.500 Einzelhandel, Sid 1.800 HDFVersicherung (700),
biet + Umfeld) Praxen, GewerbeparkSid (dortige Firmen

Dienstleister, 200),

Kanzleien, Finanzamt (170),

Lindopharm (110), Kocks (80)

Bergman Clinics Klinik im Park (95

Sudwest 3.000 3M (830),

Walder Str. (Kran- 500 Krankenhaus (340), Bruninghaus & Drissner (160),
kenhaus) Facharztezentrum, Biogarten (100),

Techniker Krankenkasse Kukko (90),

TNTExpresg90)

Mitte 1.500 Edeka Breidohr,
(Itterpark, Mihlen- Lidl, West 6.500 AkzoNobel (380),
bachweg) Backproduktion Schiren, Wenko (320),

Selgros (70) Rhenus Logistics (300),

Nilos (270),

Kreuz Hilden/Gie- 600 Janssen (190), DosenZentrale (140)
senheide 247TailorSteel (45 zunehmend in DMG Mori (130),

Richtung 100), Hall Tabakwaren (60 + 50 Aushilfe

Anter Facility (41), Abb.2.1.21 Gewerbegebiete und Beschaftigte in Hilden

Windmann Catering

Nordwest 2.500 Caesar & Loretz (220),
Wachtel (200),
SPG Packaging (155),
Moébelhaus Hardeck (150),

Vion Foods

Ost 2.000 Qiagen (1.400),
Wielputz (150),
B&L Mediengesellschatft,
pharma insight (40)

9 Quelle: Daten der Stadt Hilden
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2.1.3 Zentrale Bereiche und Versorgungsstandorte

Eiren Einfluss auf die alltdglichen Mobilitatsbedirfnisse der
Bevolkerunghabenauchdie Nahversorgungsstandorten Stadtgebiet
GemaR des Landesentwicklungsplans Nordevéastfalen (LEP NRW)

ist die StadtHilden als Mittelzentrum ausgewiesen, die nebaer
Grundversorgung auch die Versorgung mit Giltern des pedbeis
bzw. gehobenen Bedarfs @&. Facharzte, Kaufhaus, Krankenhaus)
Uberrehmen. Der Einzelhandelsschwerpunkt der Stadt Hildsgt im
Stadtteil Innenstadt und wird durctiie Berliner StrafRan Norden, die
Klotz und dieKirchhofstral3e im Westen und Osten sowie Siglstralle
umrahmt Die als Hauptzentrum ausgewiesene Innenstadt besitzt eine
FuRgangerzone (Mittelstral3e und die angrenzenden Nebenstral3en), die
in den vergangenen Jahren gestaltenisumgesetzt wurdeDie vielfal-

tige Angebotsstruktur reicht von den Warengruppen Nahrungsmit-
tel/Genuss, Gesundheit/Korperpflege, Blicher/Schreibwaren/Blumen
bis hin zu Bekleidung/Schuhe/Schmuck. Die letztgenannte Waren-
gruppe macht den Angebotsschwerpunkt m@ntralen Versorgungsbe-
reich aus. Insbesondere stellen gro3flachige Filialisten wie Peek & Clop-
penburg eine Magnetwirkung fir die Innenstadt von Hilden dar.

In den StadtteileNordstadt und Oststadt sind zudem Nahversorgungs-
zentren ausgewiesen. Nahvergongszentren zeichnen sich durch das
Angeébot an kurzfristigem Bedarf (a. Nahrungs und Genussmittgl
aus. Das Nahversorgungszentrum Nord liegt in der $tadd und ist ca.
1,3km nordlich von der Innenstadt entfernim Bereich der

BeethovenstraReJohaly t{ SoF aG A ym. I OKn{DaNJ G S

Nahversorgungszentrum Ost im Stadtteil Oststadt wird duliehwWal-
der StrafRe zwischen der Hildenkemenstadt und derStadt Solingen
angebunden.

Die Lebensmitteleinzelh&ndler verteilen sich tber das gesamtedgtadt
biet. Sie sind vornehmlich ared zentralen Verkehrsachsen Bz.Dus-
seldorfer Stral3e, Elberfelder Stralte, Gerresheimer Strafl3e, Richrather

10 Quelle: Landesregierung des Landes Nordrhdiestfalen (2Q0):
Landesentwicklungsplan NordrheWestfalen (LEP NRW). Disseldorf.

Seitel6

Stral3e) angesiedelt. In der Innenstadt ist die hochste Anzahl an Vollsor-
timentern und Discountern zu finden.

214 Offentliche und soziale Einrichtungen

Nicht nur durch den hohen Publikumsverkehr, sondern auch ale Ziel
von Berufstatigemeprasentierendffentliche und sozial&inrichtungen
bedeutsame verkehrsrelevante Einrichtungétierzuzahlen unter an-
derem das Rathaus in der Innenstadt, die Stadtblicherei Mové

a S 4-Blaz, die Polizei und das Arbeitsamt sowie Standorte fir Alten-
heime und Jugendeinrichtungen. Daneben stellen das St. Joseph Kran-
kenhaus und @& Bergman Clinics Klinik im ParkBereich Gesurbit
wichtige Einrichtungen daMit dem Stand 12/2021 gibt es Uberlegun-
gen vom Betreiber des St. Joseph Krankenhauses den Standort deutlich
auszubauenDie Mehrheit derffentlichen und sozialen Einrichtungen
konzentriert sich auf den Innenstadtbereictadegen befinden sich die
Altenheime und Jugendeinrichtungen in fast allen Stadtteilen.

dzy R b2 NRYLIl NJ @
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2.1.5 Schulstandorte

Schiilemnen und Schiilesind starker auélie VerkehrsmittelOPNV und
Fahrrad angewiesen, da ihre Mobilitdtsvoraussetzungen wegen eines
fehlenden PkwFihrerscheins eingeschrankt sind. Eine gute Erreichbar-
keit der Schulen mit dem Fahrrad sttidie Akzeptanz der Fahrradnut-
zung und kann sich auf eine Veigaung der Hoelund Bringverkete mit

dem MIV positiv auswirken.

In Hilden gibt es insgesamt acht weiterfihrende SchuBaitine-von-
Arnim Gesamtschule alBweckverbandes Langenfditiidenmit Stand-

ort in Hilden) und acht Grundschulen mit insgesamt tber 8.500 Schiile-
rinnen und Schileri: Die weiterfihrenden Schulen sind nordlich und
Ostlich der Innenstadt angesiedelt. In Albling2.1.51 sind die Schulen

mit der Anzahl an Schilerinnen undtilern dargestellt. Die Grund-
schulen verteilen sich hingegen lber das gesamte Stadtgebiet. In jedem
Stadatteil ist mindestens eine Grundschule ansassig (vgl.2Abl:2).

Anzahl Schilerinnen und Schi

S ler (Stand: 2020)
HelmholtzGymnasium ca. 800
(stadtische Schule)

Dietrich-BonhoefferGymnasium ca. 900
(ev. Privatschule)

Marie-ColinetSekundarschule Hilden ca. 570
Theresienschule ca. 630

(freie, katholische MadcheReal-
schule)

Bettine-von-Arnim Gesamtschul& ca. 450 aus Hildetr

LangenfeleRichrath
ca. 770
ca. 200

Evangelische Gesamtschule Hilden

Forderzetrum Mitte des KreiseMett-
mann

11 Quelle: Daten der Stadt Hilden

Seitel9

Anzahl Schillerinnen und Schi

Schule ler (Stand: 2020)

Berufskolleg Hilden des Kreiskkett-
mann

Abb. 2.1.51

ca. 2.330

Weiterfiihrende Schulen

2.1.6 Kultur- und Freizeiteinrichtungen

Kultur und Freizeiteinrichtungen kdnnen als Zielgebiete bei der
Verkehrsmittelwahl ebenfalls eine wichtige Rolle einnehmen. Sie
spielen allerdings fur den Alltagsverkehr eine eher untergeordnete
Funktion. Zu den Kultuund Freizeiteinrichtungen illilden gehoéren
unter anderem (vgl. Abt2.1.6-1):

Hildorado Hallenund Spafl3bad

Waldbad Hilden Freibad

Bezirkssportanlage Bandsbusch

Sportmuhle Hilden

Sportpark Hilsen

Trampolino Kinderspielpark

Bergstation Hilden Kletterpark

FabryMuseum nit Alter Kornbrenneei (ca. 3000 Be-
sucher/Jahy

FuRgangerzonen Hilden (Mittelstral3e, Alter Markt,
Novéa S &-Bl&zmit Stadtbiicherei, Warringto®latz
mit Spielplatz, ReformatioAsirche, StJacobusirche,)
LuxLichtspiele

A Stadthalle Hilden

A FitX FitnesStudio

Das Hallenund Spaf3bad Hildorado in Hilden und das Waldbad Hilden
(Freibad)é&hlen zwen bedeutendstenziehungspunkten und ziehen
jahrlich viele Touristen arbas Hildorada@ahlt Gber320.000 und das
Waldbad Hilden 50.00Besucheinnen und Besucher im Jahr.

To Do Do To To Do To Do Do

A
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2.2

Ein  entscheidender  Faktor bei der  Mobilitits und
Verkehrsuntersuchung ist die Ewrhkbarkeit. Einerseits ist die
Erreichbarkeit von bedeutenden Qualhd Zielorteninnerhalb Hildens
ausschlaggebend, andererseits auch die regionale Erreichbarkeit.
insbesondere der Arbeitsplatzstandorte.

Erreichbarkeit

Zunachst wird die innere Erreichbarkeit anhand #edeutsamsten
Zielgebiete innerhalb Hildens, den Vemangsstandorten, analysiert.
Ausgehend von den am stérksten frequentierten Haltestellen im
Hildener Stadtgebiet werden die Reisezeiten der einzelnen
Verkehrsmittel miteinander vergleichen. Dieses Pdeze wird auch fur

die regionale Erreichbarkeit angewendet. Ausgehend von den
denselben Haltestellen werden jeweils die zentralen Bahnhéofe bzw.
Bahnhaltepunkte in der Region mit hohem -Eimd Auspendlerauf
kommen aufgefuhrt.

2.2.1 Innere Erreichbarkeit

In der nachfolgenden Abbildung.21-1 wird deutlich, dass alle
alltaglichen Zielén Hildensowohl mit dem Rad als auch zu Ful’ schnell
erreicht werden kénnen. Ausgehend von den Versorgungsstandorten in
den jeweiligen Stadtteilen sind fuRlaufige Radien lkis einer
Wegedauer von 1Blinuten gezogen worden. Der &ufRere Rand der
blauen Isochromen stellt demnach die maximale Wegedauer ven 15
Minuten dar. Es wird deutlich, dass die Versorgungsstandorte fir alle
Bewohnerinnen und Bewohner des jeweiligen Stadtteiteerhalb von

15 Minuten zu Ful3 erreichbar siries sind:

A Alter Markt in der Innenstadt

A BeethovenstraBe Hst. JohaiSebastiarBachStrale in
der Nordstadt

A Walder StraRe Hst. Margarethenhof in der Oststadt

A Richrather StraRe Hst. Karnaper StraRe in dels@dt

Seite22

A Disseldorfer StraRe @28) Hst. Verzinkerei in der
Weststadt

In der Sudstadt gibt es noch einen weiteren Versorgungsschwerpunkt
rundum die StKonradAllee (inkl. Wochenmarkt), der aufgrund der
Néahe zur Innenstadt nicht als Ausgangsbasis furEdieichbarkeits
analyse gewahlt worden ist.

Lediglich einige wenige Bereiche in der Innenstadt, No&did und
Weststadt sind ausgehend von den Versorgungsschwerpunkten nicht
im 15Minuten-Radius abgedeckt. Dies betrifft in der Innenstadt die
Siedlungsbeeiche rundum die Grinstrale und im Norden die Areale
westlich der StraRe Schalbruch und nérdlich der StraRen Griinewald und
Kosenberg. Die freien Flachen in der Weststadt betreffen tberwiegend
Gewerbe und Industriestandorte sowie im Stiden den Sudfriedatsio
keine Siedlungsbereiche.

Die Erreichbarkeitsanalyse fir den Radverkehr zeigt aufgrund der
hoheren Reisegeschwindigkeiten einen deutlich grol3eren Aktionsradius
als fur die FuRgangerinnen und Fuf3génger. Ausgehend vom Zentrum
Hildens, dem Alten Markist ebenfalls der 13/inuten-Radius gezogen
worden. Anhand der Abbildung ist zu erkennen, dass ausgehend vom
Zentrum samtliche Ziele in Hilden mit dem Fahrrad innerhalb von 15
Minuten erreicht werden kdnnen. Teilweise sind sogar benachbarte
Kommunen abgedikt, wie zB. das Gewerbegebiet irkErkrath
Unterfeldhaus oder der Regionalbahnhof in Dissel@@mhrath. Von

der Stadtstruktur her verfugt die Stadt Hilden als kompakte Stadt tGber
ideale Voraussetzung fir eine Fahrradstadt. Alle Ziele innerhalb der
bebauen Bereiche lassen sich in einer maximalen Zeit von 15 bis 20
Minuten erreichen. Unter Bericksichtigung storungsd konfliktfreier
Route liegen die Fahrzeiten im Radverkehr von Haustlr zur Haustur
sogar unter den Zeiten des PRerkehrs.

biro stadtVerkehr
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2.2.2 AuRere Erreichbarkeit und Pendlerbeziehungen _ Mettmann
Ratingen 447
417 Erkrath

793

Wuppertal

Die Stadt Hildenist gepragt durch hohe Verflechtungsbeziehungen
657

durch Einund Auspendler, die maf3geblich zum Verkehrsgeschehen im
Stadtgebiet beitragen. Insgesamt pendeln 21.68fsonef? zum Ar-
beiten in die Stadt ein und 19.64&%rsonef’ aus der Stadt aus. Damit
weist Hilden ein leicht positivesPendlersaldo mit einentirpendler-

Uberschuss vor2.039Peisonen auf. ore

Dusseldorf
7.847

Besonders hohe Einpendlerbeziehungen sind aus der Landeshauptstadt
Dusseldorf zu verzeichnen. Ebenso sind hoéhere Pendlerbeziehungen
aus den Nachbarkommunen Swjen, Langenfeld, Wuppertal, Erkrath
und Haan in die Stadt Hilden nachzuweisem Abbildung
2.2.22 sind die Einpendlergemeinden mit mehr als HEi@pendlerin-

nen und Einpendledargestellt.Bei den Berufsauspendlerinnen und
pendlern ist die Stadt DusskIrf mit fast 8.000 Personen der
beliebteste Arbeitsort der HildeneDie Auspendlergemeinden zeigen
ahnliche Pendlerbeziehungen wie die Einpendlergemeinden auf.

Neuss
502

Solingen
1.154

Langenfeld

Leverkusen 15353

Monheim 334
am Rhein
374

In den nachstehenden Abbildungen sind die Pendledbierigen der
sozialversicherungdlichtigen Beschéftigten fir die StaHtildendarge-
stellt.

Kéln
938

Abb. 2.2.21  Berufsauspendler

12 Quelle:Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordridiastfalen 13 Quelle:Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordriélestfalen
(2019):BerufseinpendlefTagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht (2019): Berufsauspendler (Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht
Gemeindery, Stichtag Hilden (Stand 06/2019). Gemeindery, Stichtag Hilden (Stand 06/2019).
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xgﬁma"" ca. 2 Wegen pro Werktag im Beschaftigtenverkehr um ca. 10.450 Wege

Essen erhoht.
342

Erkrath

Duisburg Ratingen 1.179

388

Wuppertal Entwicklung der Pendler in Hilden von 2010 bis 2019
1.191 (Quelle: IT.NRW)
25.000
Haan
1.082 _
Dusseldorf b 20.000
=
Ménchen- 4550 £ 15.000 1
gladbach o 1o
300 <
Neuss = 10.000 —
404 g
=
Solingen < 5000 -
2.659
0 |

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
M Berufseinpendler M Berufsauspendler M Innergemeindliche Berufspendler

Langenfeld

Leverkusen 1492 Abb. 2.2.23  Entwicklung der Pendler von 2010 bis 2019 in Hilden

Monheim
am Rhein
668

Kéln
622

Abb. 2.2.22  Berufseinpendler

Fur den Verkehr d-eutsam sind die Entwicklueg der Pendlerzahlen

der letzten zehnJahre GemafAbbildung2.2.23 habenvon 2010 bis
2019 die Einund Auspendlesowie die Binnenpendlezugenommen.

Die héchsten Zuwachsraten weisdie Berufseinpendler mit ca. 2.702
Personen auf (2010 bis 2019), gefolgt von den Berufsauspendlern mit
1.733 Personen im gleichen Zeitraum. Nur imnBnpendlerverkehr
stagniert der Wertbei (+398 Personenim gleichen Zeitraum. Umge-
rechnet auf die Beschaftigtenzahlen hat Hilden einen Zuwachs von
3.100 Beschaftigten im Zeitraum von 2010 bis 2019 erfahren. Umge-
kehrt nahmenim gleichen Zeitraunauch diein Hilden lebenden Er-
werbstatigen um 2.13Personerzu. Im Saldo hat sidVegeanzahbei
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Die aulRere Erreichbarkeit spielt aufgrund der hohen Pendlerverflech-
tungen eine entscheidende Rolle. Anhand von ausgewaltemgangs-
haltestellensind die Entfernungen fur den MIV, Rad und ORNWinu-

ten dargestellt. Fur jeden Stadtteil sowie bedeutsametrae Bereiche
sind folgendeAusgangshaltestellen gewahlt worden:

FritzGressarePlatz (Innenstadt)
Gabelung (Innenstadt)

Hilden Sud S (Innenstadt/Sudstadt)
JohannSebastiarBachStral3e (Nordstadt)
Holbeinweg (Oststadt)

ErikaSiedlung (Stdstadt)

Niedenstalle (Westtadt)

Die Ausgangshaltestellen befinden sich jeweils in den Versorgongs
Siedlungsschwerpunkten Hildens mit guter Miid OPN\Erreichbar-
keit. Die Haltestelle Holbeinweg in der Weststadt wurde bewusst zwi-
schen dem Versorgungsschwerpunkt Margarethenhof Umderneh-
men Qiagen mit rund 1.400 Beschéftigten gewahlt.

To I Do T Do I Do

Der Betrachtungszeitraum liegtvischer07:00 und 08:00 Uhr morgens
an einem Werktag (Mér). Dieser Zeitraum liegt genau in der Vormit-
tagsspitzenstunde und stellt einen guten Referenzwert fiir deiseR
zeitvergleich darFir die Reisezeit mit dem MIV sind keinerlei Hinder-
nisse wie Staus und Baustelowie der Weg zum Stellplatz berticksich-
tigt worden Dies gilt ebenfalls fur den OPNV. Etwaige Verspatungen auf
der S1 oder sogar Zugausfalgpielen her nicht mit hinein.Die Tarife
sindebenfallsunbedeutsam Somit wirkt sich der Wechsel zwischen den
Verkehrsverbiinden VRItd VRS bspw. auf dem Weg nach Kidt
negativ auf die Reisezeit alss sind jeweils die idealen Verbindungen
zwischen Quellund Zielort aufgefuhrt.

Bei den Wegemit dem OPNV kénneRuBwege zum Bahnhof Hilden
oder zum Haltepunkt Hilden Sud enthalten und entsprechend in der Rei-
sezeit berlicksichtigvorden seinDiese werden jedoch nicht als ein ei-
genstandiger Umstieg deklariefies ist nur bei einem Umstieg zwi-
schen den Verkehrsmitteln Bus und Bahn berlcksichtigt worden. Bei der

Seite26

Wabhl des Fahrrads auf dem Weg zur bzw. von der Bushaltestelle-bzw. S
Bahnverkdrzt sich entsprechend die Reisezeit.

Der Dusseldorfer Hbf ist von allétusgangshaltestellen innerhalb von
rund 30Minnuten erreichbar und damit konkurrenzfahig zum MIV bzw.
sogar schneller mit dem OPNV erreichbar. Neben der Landeshauptstadt
sind auch die regionalen Ziele Solingen, Wuppertal sowie Kéln und
Leverkusen ziigig mitlem OPNV erreichbar, auch wenn haufig
mindestens ein Umstieg notwendig ist. Je nach Lage der
Ausgangshaltestell@dnnenbestimmte Ziele ohne Umstieg mit dem Bus
angesteuert werden (z.B. Solingen, Wuppertal, Mettmann,
Langenfeld).

Das Fahrrad ist aufgrdnder geringen Reisegeschwindigkeiten haufig
nicht konkurrenzfahig zum MIV und OPNV. Ausnahmen bilden hier
selbstverstandlich die benachbarten Kommunen, welche ziigig Uber di-
rekte Radwegeverbindungen erreicht bzw. zuklnftig erreicht werden
kénnen (zB. Ube die Veloroute Solingeq Hilden ¢ DisseldordBen-
rath).

Die Tabellen mit der entsprechenden Benotung der Reisezeiten befin-
den sich im Anhangrgl. Abb. Anhang Die Benotung reicht von gut
(Note <1,5), mittel (<2,0) bis schlecht (>2,0). Die Note esijdit aus
dem Quotienten der Reisezeit OPNV/MIV.
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Hilden

2.3 Kennwerte der Mobilitat und Verkehrsauf-

kommenin Hilden

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes wurde zur Ermittlung des aktuellen
Mobilitatsverhaltens der Blrgerinnen und Blrger der Stadt Hilden eine
Hauwshaltsbefragung durchgefihrt. Digaushaltsbefragung zur Mobili-
tat dient der Aktualisierung und Fortschreibung der stadtischen Ver-
kehrsdaten zur Verbesserung der Datengrundlage fir die zukunftige
Mobilitdtsplanung. Im Sinne einer vorausschauenden Plananglie

Als Stichtage fur die Befragung wurden Wochentage gewahlt, die sich
am besten fir die Erfassung der Kennwerte des normitéiglichen
Verkehrsverhaltens eignen (Dienstag, der 22.06.2021 und Donnerstag,
der 24.06.2021). Die Stichprobenziehung erfolgte nach Mal3gabe der
statistischen Sicherheit auf Gesamtstadtebene. Damit Aussagen zum
Verkehrsverhalten auf Ebene der Stadtteiktrgffen werden kénnen,
wurden die Fragebbdgen auf Stadtteilebene verteilt.

Bei einer Ricklaufquote von %6 konnten 1.241 Personen in 648 Haus-

Befragung daher zum Ziel, sowohl Informationen iiber das Nutzungsver- halten erreicht und befragt werden. Der bendtigte Stichprobenumfang,
halten, als auch konkrete Verbesserungsvorschlage und Anregungen der erforderlich ist, um statistisch gesickeErgebnisse zu erzielen, ist

aus der Bevolkerung zu sammeln ugszuwerten

somit in der Befragung erreicht worden. Von den befragten Haushalten

wahlten 460 die schriftliche, 183 die internetgestiitzte und 5 die telefo-
nische Teilnahmemaoglichkeit.

2.3.1 Methodik

Die Befragungsunterlagen bestanden aus insgesamFvagrebogetei-

Die Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitdt und Verkelawigrund

des standardisierten Verfahrens eine beschrankte Form der o6ffentli-
chen Beteiligung. Sie liefert jedoch neben konkreten Anregungen der
Bewohnerinnen und Bewohner auch reprasentative Ergebnisse tber die
Bewegungsmuster der Bevdlkerung Hildens iftags$verkehr und er-
laubt Riickschliisse sowie Vergleiche in der Zeitreihe und dartiber hinaus
Quervergleiche mit anderen Stadten/Gemeinden. Die Haushaltsbefra-
gung stellt somit die wichtigste Datenbasis zum aktuellen Verkehrsver-
halten der Bewohnerinnen und Behner Hildens dar, auf der das Mo-
bilitatskonzept aufbaut.

stimmt wurden.

Haushalts
fragebogen
9 Anzahl aller im
Haushalt perma-
nent lebenden
Personen
9 Anzahider Ver-
kehrsmittel im
Haushalt, Kilo-
meterleistungen
. pro Jahr
aa20Aft AuUNLIU qEntfernungen zu
den néachstgele-
genen Haltestel-
len des OPNV

Die schriftlichpostalische Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an
die bereits mehrfach bundesweit in ausgewéhlten Stadten durchgefihr-
Sy +=SNJ] SKNESNKSodzy3aSy

litat in Stadtenc{ Nk & 12y 1T A LA SNI @
Neben der schrifithen Teilnahme hatten die Befragten die Moglichkeit,

den Fragebogen online auszufillen oder die Befragung telefonisch
durchzuftihren.

Befragungsunterlagen
Personen
fragebogen Wegeprotokoll
9 Alter, Ge- 9 Startort, Zielort
schlecht, Be- und Dauer des
rufstatigkeit der Weges, (Staft

Personen uUber
sechs Jahre

9 Fuhrerschein
OPNVZeitkar-
ten-, Pedeled
EBikeBesitz

9 Verkehrsmittel
verfugbarkeit

9 Mobilitatsbe-
einflussung
durchdas
Coronavirus

und Endzeit)
i Genutzte Ver-

Wegezweck

Abb. 2.3.11 Befragungsinhalte
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kehrsmittel und

len (vgl Abb. 2.3.11), deren Inhalte zuvor mit dem Auftraggeber abge-

Zusatzfragebogen
9 Bewertung des
Angebotes im

Bereich Fufund
Radverkehr,
OPNV und MIV

1 Verbesserungs-
bedarf zu eben
jenen Verkehrs-
mittelangeboten

9 Sonstiger Opti- L 2 0 A TT
mierungsbedarf
aus Sicht der
Burger
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Stand:Februar2025

Aufgrund der Situation, dass die Stichtage der Befragung im Zeitraum nachfolgenden Abbildungen und Aussagen beruhen auf gewichteten
wahrend der Coron&andemie lagen, wurden inkrhebungsbogen Fallen.

entsprechende Hinweise zum Ausflillen gegeben. Dartiber hinaus wurde
im Personenfragebogen eine zusatzliche Frage bezlglich einer
moglichen Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens der Befragten
gestellt. Im Wegeprotokoll wurde ein Hinweis platt, dass die
Befragten die Wege, die mdglicherweise aufgrund von Auswgmin
durch dasCoronavirus (8B. Homeoffice, Schulausfall) nicht stattfinden,
bitte in Klammern notierergamit im spateren Verlauf ermittelt werden
kann, wie viele Wege anndherungg SA a4 S dzy i SNJ ay2NXI f Syda . SRAy3Idzyn
gen stattgefunden hatten und wie viele Wege aufgrund der Pandemie 5,
Situation ausgefallen sind. Hier ist darauf hinzuweisen, dass es wahrend ) S . )
der Stichtage Ende Juni 2021 weder starke Restriktionen, noch einen '™ Folgenden werden zunachst die wichtigsten Basisdaten zur Stich-

Die Auswertung der Befragung erfolgte auf gesamtstadtischer Ebene so-
wie auf Ebene der Stadtteile. Die Aggregation der Mobilitéat erfolgte au
Verkehrszellenebene. Im Rahmen der Ergebnisaufbereitung konnten
sowohl Basisdaten der Stichprobe (Zeitkartdfiihrerscheinbesitz) als
auch Verkehrsmittelverfligbarkeiten und Wegeauswertungen (Anzahl
der Wege, Verkehrsmittelwahl, Wegezweck, Ziele) erntitterden.

Ergebnisse

a[ 2 01 R2 ¢ §.awisthed Nbveinber 202Mai 2021) gab. probe erlautert. Daran schlief3t die Vorstellung der Befragungsergeb-
_ _ _ _ nisse an, die wichtige aktuelle Mobilitatsdaten fur das Mobilitatskon-
Abgleich mit der Grundgesamtheit und Gewichtung zept liefern.

Fur eine statistische Auswertung ist ein Abgleich der Stichprobe mit der _ i _ _

DNMzy RIS&F YGKSAG @2y K2KSNJ wSt SO '?'\erﬁkﬂ”@”t&“bﬁ%ffﬁﬁ‘ﬁ'@ﬁsﬁzYG_KSf\_ij G A&l RAS Ay
den Staditteilen lebede Bevélkerung zur Zeit der Erhebung. Die vorlie- Etwa 17% der Befragten in Hilden besitzen eine Zeitkarte fur Busse und

gende Stichprobe weist Unterschiede gegeniiber der Grundgesamtheit Bahnen (Schulerticket; WochemMonats, Jahreskarte etc.). Zeitkarten-

der einzelnen Staditteile auf. Dies gilt in erster Linie fir die Faktoren Desitzer sind dauerhafte Kunden des OPSygtems und nutzen Busse
HaushaltsgréRe und Altersstruktur. Die Ursachen firr diese Unter- Und Bahnen taglich oder nahezu taglich. Zumetshlen sie den OPNV

schigle, die bereits in zahlreichen anderen Befragungen beobachtet als Verkehrsmittel auf dem Weg zur Arbeit oder zur Ausbildungsstéatte.

wurden, sind vielfaltig. So nehmen erfahrungsgem#®eBsonerHaus- Im Vergleich der Stadtteile in Hilden sind die Anteile der GPgiKkar-
halte haufiger an Befragungen teil a&rsonerHaushalte. Damit un- tenbesitzer in der Ostund Nordstadt am niedrigsten, wahrend sie in
terschiedliche Teilnahmebereitschaften kein falsches Biker idie ge- der Sudstadt und vor allemn der Weststadt oberhalb des stadtweiten

samtstadtische Verteilung von Altersgruppen, HaushaltsgroRen etc. lie- Durchschnitts liegen.

fern, muss die Stichprobe mittels Gewichtungsfaktoren an die Grundge-
samtheit der Bevolkerung angepasst werden. Abweichungen bestehen
vor allem in Bezug auf Geschlecht, Alter idalishaltsgréRe. Eine Ge-
wichtung des Datensatzes nach diesen drei Kriterien ist daher unerlass-
lich, um die festgestellte Verzerrung der Stichprobe auszugleichen. Dar-
Uber hinaus ist ein zusatzlicher Gewichtungsfaktor fur die Hochrech-
nung auf Grundlage deirlevohnerzahlen der Stadtteile notwendig. Alle
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100% - 100% -
90% | 90% |
80% - 80% |
70% | 70% |
60% - 60% -
50% | s0% |
20% 0%
30% | 30% |
20% | 20% |
10% - 10% |
0% - . . . 0% |
Nordstadt Oststadt Siidstadt Weststadt Innenstadt Hilden \\c}\,"éﬁ" &ér%"é\' _Qg,"§ é}éo"’ ®é§<\\ %(,}'\&é 6}0666" 9@,‘)@0 é)};\\ Q‘@ep
A 8 &
m OPNV-Zeitkarte  m keine OPNV-Zeitkarte é.,gf“eg ‘\b@\‘ ' \2@0&% (\z&"h\
0 & &
Abb. 2.3.21 OPNVZeitkartenbesitz nach Stadtteil "‘0& v&;vs&b &
Der hochste Anteil an Zeitkartenbesitzern ist mit¥8dei der Personen- m OPNV-Zeitkarte = keine OPNV-Zeitkarte

gruppe der Studentinnen und Studenten zu beobachten. Ein ebenfalls
hoher Anteil an OPN¥eitkartenbesitzern ist mit 7% in der Gruppe

der Auszubildenden zu verzeichnen. Die Gbrigen Berufsgruppen sind zu
einem wesentlich geringeren Anteil im Besitz von OZHiNkarten.

Abb. 2.3.22 OPNVZeitkartenbesitz nach Berutitigkeit

Der Anteil der OPN¥eitkartenbesitzer nimmt mit zunehmendem Alter
der befragten Personen deutlich ab. Wéahrend in den jungeren Alters-
klassen (< 25 Jahre) die hochsten Besitzanteile zu finden sind, ist bei-
spielsweise der Anteil der Zeitkartenbesitbei den 4669-Jahrigen o-

der 6574-Jahrigen mit jeweils 8 deutlich geringer.
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100% - 100% -
90% 90% -
80% - 80%
70% - 7%
60% 60%
50% - 50%
20% 0% -
30% - 30%
20% - 20% -
10% - 10% -

. 6-14 1517 1824 2539 40-59 60-64 6574 (ber75 Hild . ' ‘ ‘ ‘ ‘
Ja-hre Jaf-we JEI'-II'E Jaf-we Jaf-lre Jaf-lre Jaf-1re uJaehrre fiden Nordstadt  Oststadt Stidstadt ~ Weststadt Innenstadt Hilden
m OPNV-Zeitkarte  m keine OPNV-Zeitkarte H Flhrerschein  mkein Fiihrerschein

Abb. 2.3.23 OPNVZeitkartenbesitz nach Altersklasse

Die Analyse des Fuhrerscheinbesitzes zeigt, dags 88r befragten
Personen ab 18 Jahren Uber einen Fuhrerschein gerfiiDer Stadtteil
Nordstadt weist einen geringfligig gréReren Anteil an Bewohnern auf,
die keinen Fuhrerschein besitzen.

Abb. 2.3.24  Fihrerscheinbesitz nach Stadtteil

Die Kombination aus Fuhrerscheimd OPN\Zeitkartenbesitz verdeut-
licht, welcher Anteil der Befragten auf den OPNV angewiesen ist bzw.
zeigt die Wahlfreiheit in der Verkehrsmiteehhl. 3% der befragten Per-

Die gesamtstadtisch hohe sonen ab 18 Jahren sind weder im Besitz einer GR3lWarte noch ei-

Besitzquote lasst darauf schlieRen, dass der Pkw bei der alltédglichen Mo- nes Fihrerscheins. lhre Mobilitdtsvoraussetzungen gelten als einge-

bilitat der Burgerinnen und Birger @mwichtige Rolle spielt.

Seite30

schrankt. 80% der Befragten besitzen nur einen Fihrerscheirfolder
Befragten sind sowohl irBesitz einer OPN¥eitkarte als auch eines
Fuhrerscheins. Diese Personen kdnnen somit frei wéahlen, welches Ver-
kehrsmittel sie nutzen mdchten (bei Annahme der Verflgbarkeit eines
Pkw).

Bei der Unterscheidung nach Altersklassen zeigt sich, dass derd@nteil
Personen, die Fihrerschein und Zeitkarte besitzen, mit zunehmendem
Alter der Befragten tendenziell riicklaufig ist. Die jingeren Personen, bis

biro stadtVerkehr



Mobilitatskonzept fur die Stadt Hilden
Stand:Februar2025

y Hilden

'\ ]

zur Altersklasse von 280 Jahren, besitzen hingegen einen vergleichs-
weise hohen Grad der Wabhlfreiheit der (todasierten) Verkehrsmittel.

Bei der Altersklasse der 28-Jahrigen verfigen 4% sowohl tiber eine
OPNVZeitkarte als auch tiber einen Fuhrerschein. Die Personen haben
meist kirzlich den Fihrerschein erworben und sind daher haufig zum
Besitz einer ermaRigh OPN\Zeitkarte berechtigt (Schuler, Auszubil-
dende und Studenten). Hinsichtlich geschlechtsspezifischer Unter-
schiede sind kaum Unterschiede auszumachen.

Fuhrerscheirund Zeitkartenbesitz

Altersklasse weder noch  nur Zeitkarte nur Fuhrerschein beides
18 bis 24 Jahre 9% 18% 26% 46%
25 bis 39 Jahre 4% 5% 71% 20%
40 bis 59 Jahre 1% 1% 91% 7%
60 bis 64 Jahre 2% 1% 81% 16%
65 bis 74 Jahre 2% 1% 8% %
75 Jahre und alter 6% 1% 82% 10%
Geschlecht weder noch nur Zeitkarte nur Fihrerschein beides
weiblich 4% 3% 80% 12%
mannlich 2% 3% 80% 15%
Gesamt 3% 3% 80% 13%
Abb. 2.3.25 Fihrerscheinund Zeitkartenbesitz nach Altersklasse und Geschlecht

Verkehrsmittelbesitz undverfligbarkeit
Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung zeigen @lnsshschnittlichen
Motorisierungsgrad bei der Bevolkerung Hildens auf.

Seite31

100% -
89%
90% -
80% -
70% -
60% -
’ 50%
50% -
40% -

30% 24%

keins

21%

9%
2%

1 2

20% -

10% - 5% 1%

0% —
3 oder mehr

W Pkw Motorrader/Krad

Abb. 2.3.26  Verkehrsmittelverfligbarkeit Pkw, Motorrader/Krad

24% der befragten Haushalte besitzen keinen privaten Pkw. Demgegen-
Uber verfigen ca. 260 der Haushalte tber mehr als einen privaten Pkw.
Dies fuhrt zu einem durchschnittlichen PBgsitz von 1,1 Pkw pro
Haushalt.

Neben dem PkvBesitz wurde der Besitz vdmahrradern und Pede-
lecs/EBikes abgefragt. Insgesamt verfligen%&ller befragten Haus-
halte Uber mindestens ein Fahrrad. Etwa%4der Haushalte besitzen
sogar mehr als ein Fahrrad (Fahrradbesitz je Haushalt im Durchschnitt:
1,9). Der Besitz von elekitis betriebenerPedelecoder EBikes spielt
insbesondere in Haushalten eine Rolle, die Uber ein und zwei Fahrrader
und/oder Pedelecs/Bikes verfiigen. Der durchschnittliche Besitz von
Pedelecs/BBikes liegt bei 0,2 Pedelecdfiikes pro Haushalt.
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100% ubrigen Stadtteilen am niedrigsten. Die#® OPNMnteil fiir die Ge-
90% - 84% samtstadt Hilden teilen sich zu%s auf den Busverkehr und z@#auf

80% - den SPNV (Schienenpersonennahverkehr) auf. Insgesamt werdén 40
70% - der Wege in Hilden entweder zu Ful? @&2oder mit dem Fahrrad (28)

60% zurlckgelegt, ca. % entfallen dabei auf die Nutzung von Pedelees/E
s0% | Bikes.

40% | 100%

Folgenden anhand der Wegeldngen, der Wegezwecke und der Wege-
dauer sowie der Verkehrsvegtthtungen benannt werden.

10% - 22%

28% ]
o | 26%
30% 25% 22% oo |
20% 1 10%
10% | : 6% . 80% |
0%
0% T T T 1 70% -
1 2 3 oder mehr keins
60% - m OPNV
M Fahrrader Pedelec/E-Bikes
50% - =MV
Abb. 23.2.7  Verkehrsmittelverfligbarkeit Fahrréader, Pedelec/Bike s ® Fahrrad
. ey, . zu Ful
Verkehrsmittelwahl (ModatSplit“) 30% -
Die Verkehrsmittelwahl wird von diversen Faktoren beeinflusst, die im 0% | 5
37
18% 17% 15% B

0%

T T
Nordstadt Oststadt Sudstadt Weststadt Innenstadt Hilden

Die Einwohner Hildens nutzen im Durchschnitt z&&die Verkehrsmit-
tel des motorisierten Individualverkehrs (Auto als Fahrer/Mitfahrer,
Krad/Motorrad) und zu 496 die Verkehrsmittel des Umweltverbun- Abb.2.3.28 ModalSplit Gesamtstadtilden und Stadtteile

des's, wovon 9% auf den OPN\L8 % auf den Radverkehr und 22 auf _ _ _ _ _

den FuRverkehr entfallen. Die héchsten Anteile des motorisierten Indi- B€im Vergleich des aktuell ermittelten Moegplits mit den vorange-
vidualverkehrs (MIV) weisen die Stadtteile Weststadt und Oststadt auf. 9angenen Werten zeigt sich, dass zwischen 2000 und 2021 dekiMIV
Der Radverkehrsanteil liegt mit 28 in der Nordstadt vergleichsweise  t€il durchgangig abgenommen hat, insgesamt um 19 Prozentpunkte.
am hochsen. In der Innenstadt werden die meisten Wege zu FuR zu- Gleichzeitig ist der Anteil des Umweadrbunds gestiegen. Hier sind je-

riickgelegt. Hier ist auch die MNUtzung mit 40% im Vergleich zu den doch bei den einzelnen Verkehrsmitteln Unterschiede auszumachen.

4 58N) . SANREFAGaz2REG dza RSY 9y3ftAa0KSYy Syidf PKYydi8MR ad YoSX Q0B 8Iid dyRrRa 6SNRSy FftS dzvéSt G FNBdzy R
der Verkehrsstatistik den Anteil der verschiedanVerkehrsmittel am Ver- (FuRverkehr, Radverkehr, OPNV) zusammengefasst.
kehrsaufkommen (verschiedene Verkehrsmittel = Modi, etwas auftei-
len/spalten = split).
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Y% Hilden

Der FulRverkehrsanteil ist zwischen 2000 und 2013 um 16 Prozent- dafur aber der Ful3verkehrsanteil 5 Prozentpunkte niedriger liegt. Eben-
falls niedriger (6 Prozentpunkte) liegt der MAviteil. Beim OPN¥Anteil
sind keineUnterschiede erkennbar. Im Vergleich mit anderen Mittel-

punkte gestiegen, der Radverkehrsant@ihgegen nurum 2Prozent-
punkte. Zwischen 2013 und 20Bat sich dieses Bild geandert: Der Rad-

verkehrsanteil ist zu Lasten des Ful3verkehrs um ca. 6 Prozentpunkte ge-werten fir NRW, ZB. aus der Studie Mobilitét in Deutschland (MiD),
stiegen. Der OPNXnteil ist zwischen 2000 und 2021 konstant bei etwa

9 % geblieben.

100% -
90% -
80% -
70% -
60%
50% -
20% -
30% -
20% -
27%
19%

10% |
11%

22%

0% T T T
Hilden 2000 Hilden 2004 Hilden 2013

Abb. 2.3.29 ModalSplit im Zeitreihenvergleich

Neben dem Zgieihenvergleich ist auch der Vergleich des Mefglits

mit anderen Stadten ahnlicher GroRe oder rdumlicher Nahe mdoglich.
Hier wird deutlich, dass die Mod8&plitWerte von Hilden beispiels-
weise in einem ahnlichen Bereich wie die Ma8alitAnteile von Meer-
busch liegen. Im Vergleich mit der Nachbarstadt Solingen féllt auf, dass
in Hilden die FWund Radverkehrsanteile deutlich hdher sind als in So-
lingen. Demgegeniiber ist jedoch der OPANeil in Solingen hoher als

in Hilden. Im Vergleich mit den Ergefsen des Kreises Mettmann wird
deutlich, dass der Radverkehrsanteil in Hilden 11 Prozentpunkte hdher,
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Hilden 2021

m OPNV
uMIV
M Fahrrad

zu Ful

fallt auf, dass in Hilden eine starkere Nutzung des Fahrrads vorherrscht.
AuBerdem ist die MPANutzung in Hilden vergleichsweise mgjer. Aus

der MiD-Studie lassen sich aufgrund der zu geringen Stichprobengrof3e

keine reprasentativen Werte kleinerer Raume wie Gemeinden ablesen,

daflr sind Siedlungsind Raumordnungstypen zusammengefasst wor-

den, fur die der ModaSplit vorliegt. Hildedd  yy RSNJ { G R{G NB 3 J

iStadlrRGZ

AOGNRGOAAOKSNI wl dzva

T dZaASGSAC

geordneten Kategorie weist Hilden vor allem Unterschiede bei den Rad-
verkehrsanteilen (in Hilden um 8 Prozentpunkte héher) und-kitéi-

len (in Hilden um 10 Prentpunkte niedriger) auf.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

27% 21% 22% 22% 21%

13% 16%
T

20%

10% -

0%

= OPNV
MV
u Fahrrad
Ful
22%

Kreis
Mettmann
2013
Solingen
2018
Meerbusch
2018
Pulheim
2019
MiD
Deutschland
MiD NRW
2018
MiD
Deutschland
Kat.

Abb. 2.3.210 ModaltSplit im Stadtevergleich

Hilden 2021

Klrzere Distanzen im Nahbereich (Wegekmlund 12,5km) werden

in Hilden tberwiegend zu Fuld oder mit dem Fahrrad zurlickgelegt. Un-
terhalb von 1km Wegelédnge belaufen sich die Wegaf 69% FulRver-
kehrs und 16% Radverkehrsanteil. Mit zunehmender Wegelange steigt
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der Anteil an motorisierten Verkehrsmitteln, sodass ab einer Strecke 100 -
von 5km bereits kaum noch FulBwege unternommen werden. Die
hdchsten OPNMnteile sind in den langeren Welédngenklassen zu be-
obachten, vor allem in der Wegelangenklass&€b®m (v.a. Wege nach 80% 1
Dusseldorf). Insgesamt gesehen dominieren bei weiten Distanzen in ers- % |
ter Linie die Anteile des MIV. -
100% - o | m OPNV
- MV
40% -
® Fahrrad
80%
30% 1 zu FuB
70% - 20% -
35% 35%
o uOPNV o | 28% S
& 13% 13%
50% - MV 0% =0 |
6 | R X o X & R N o)
0% ¥ Fahrrad vg;)e’ . %@\(’ \Q\!}e’ Q)ac;)(‘ ‘6@0(\ ((*q"(\g‘ @o\e &&?
30% | A &S <® & & o
zu FuR © \\'\@\v’ &
20% - ey
10% Abb. 2.3.212 ModatSplit nach Fahrtzweck

0%

Der Binnenverkehr der Stadt Hilden setzt sichemem Grof3teil aus
dem Umweltverbund (636) zusammen, wobei der OPNV mit3a-

hezu keine Rolle spieligl Abb. 2.3.213). Der MIVAntelil liegt bei 3P%.

Die meisten Personen, die Wege aul3erhalb Hildens tétigen, haben Dus-
seldorf, Langenfeld und Solingals Zielgebiet. Diese werden bevorzugt
mit dem Pkw angefahren (MiXnteil von 65% bis 66%). Fir Wege nach
Diisseldorf wird vermehrt der OPNV genutzt (ORPMY&il: 29%), Wege

nach Langenfeld oder Solingen werden auch vermehrt mit dem Fahrrad

16SO1SYy oa! NbSAlGGZ aEISaOKN?uf7\OKO(Zuﬁjgkgefe@ev\fénsMﬁgﬁ@eyﬁgh}sgn{e@ya I dzZF® . SAY
3ST 6S0O]1 of OKdzft Sk! dzaoAf Rdzy3a 6SNRSY OSNN¥SKNI +SN]JSKNERYAGGHSE RSa

Umweltverbundegienutzt (35% zu FuB, 2% Fahrrad und 2% OPNV).
Ausbildungsund Freizeitsowie Einkaufswege weisen einen vergleichs-
weise hohen FWund Radverkehrsanteil auf.

L'\’ ;1,- <,' %'\9 '1: c)f’) -&Q »\SP

Abb. 2.3.211 ModalSplit nach Wegelange

Haufig lassen sich daifegezwecken eine typische Verkehrsmittelnut-
zung zuordnen. MWFahrten weisen den hdchsten Anteil bei den Wege-
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0% 20% 40% 60% 80% 100% ) 8 Oder Wege/
) ‘ s ‘ s \ Keine 2-3 4-5 6-7 mehr Wege/ mobile
B'”":T;;erkEhr 34% _ Altersklasse ~ Wege 1Weg Wege Wege Wege Wege Person Person
naen
Binnenverkehr | 6 bis14 Jahre 0% 0% 3™% 4% 11% 3% 37 37
Stadteel se% BT A

1 15 bis17 Jahre 0% 0% 45% 4% 6% 0% 3,4 3,4

ey
Stadtteilen 18 bis 24 Jahre 8% 4% 63% 18% 3% 4% 2,6 2,8

25 bis 39 Jahre  10% 0% 44% 3™ 9% 0% 31 3,4

60 bis 64 Jahre 14% 0% 3% 33% 10% 5% 33 3,8

1 65 bis 74 Jahre 17% 0% 3™ 2% 13% 4% 3.2 3,9

Diisseldorf
neseide 75 Jahre und al
L ter 2% 0% 33% 22% 14% 2% 2,7 3,8
angenfeld
Gesamt 13% 0% 42% 31% 10% 2% 3,1 3,6

Solingen - [6% _ Abb. 2.3.214 Wegeaufkommen nach Altersklasse in Hilden

2UFul = Fahrrad mMIV. = OPNV Auf die Gesamtzahl der Einwohiveren und EinwohneHildens hoch-

Abb. 2.3.213 ModakSplit nach Verkehrsverflechtung gerechnet werden taglich etwa 175.400 Wege unternommagh Abb.
2.3.215). Davon entfallen 15.100 Wege auf 6ffentliche Verkehrsmittel
Wegeaufkommen und 90.000 Wege auf den MIV (Fahued Mitfahrer zusammengenom-

Im Durchschnitt legt jede Biirgerin und jeder Birger in Hilden 3,1 Wege Men). Insgesamt 70.200 Wege werden taglihtmotorisiert zurtick-

je Werktag zuriick. Bei Betrachtung der durchschnittlichen Wegeanzahl 9elegt, davon etwa 38.000 zu Fuf3 und 32.200 mit dem Fahrrad. Wé&h-
je mobiler Persort® ergibt sich eine mittlere Wegehéaufigkeit von 3,6  rend die meisten Wege (60.200) von den Bewohnerinnen und Bewoh-
Wegen je Tag. Die Mobilitatsrate liegt somit im bundesweiten Durch- nern der Nordstadt zurlickgelegt werden, liegt die Gesamtsumrderin
schnitt von 3,1 Wegen pro Person/Tdd®ei Betrachtung der Anzahl der ~ Weststadt am niedrigsten.

Wege je Person bzw. je mobiler Person differenziert nach Alterskatego-

rie wird ersichtlich, dass die Wegeanzahl der Personen in den jingeren

und mittleren Altersklassen auf einem &hnlichen Niveau bleibt. Erst ab

der Altersklase 75 Jahre und alter sinkt die Wegeanzahl. Im Schnitt le-

gen sie etwa 2,7 Wege je Tag zurick.

16 Jede Person, die im Fetlgpgen angegeben hat, am Stichtag auf3erhauslich 17 Quelle: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (2019):
Wege unternommen zu haben, ist eine mobile Person. Mobilitét in Deutschland, Kurzreport.
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Anteile am
Staditteil FuR Fahrrad MV OPNV  Gesamt \livege/ Verkehrsauf-

e — — esam CEER Haufigste Ziele kommen Anteile davon Wege absolut
Nordstadt 11.100 13.800  30.300 5.000 60.200 3,1 [E— - 1500
Oststadt 3.300 2.300 12.600 1.400 19.600 3,0 YT e 1400
Sudstadt 6.700 9.100 23.900 4.000 43.700 2,8 SOTeEE AUETHE p— 15.200
Weststadt 1.100 700 5.700 1.100 8.500 2,9 Summe s 100% 175 400
MIEEE 16.000 SEEU B SE0Y] AeEll 34 Abb. 2.3.216 Wegeaufkommen: Haufigste AuRenziele, hochgerechnet
Gesamt 38.000 32.200 90.000 15.100 175.400 31

Abb. 2.3.215 Wege der Gesamtbevolkerung nach Stadtteil, hochgereéhnet

Wie bereitsaufgezeigt zahlen Dusseldorf, Langenfeld und Solingen zu
den haufigsten Auf3enzielen d&ewohnerinnen und Bewohner aus
Hilden. Insgesamt erfolgen taglich knapp 27.000 Wege nach Disseldorf,
ca. 5.500 Wege nach Langenfeld und etwa 4.300 Wege nach Solingen.

Nach Koln erfolgen taglich knapp 3.000 Wege.

Durchschnittliche Wegeldange und Wegedauer

Die Ermittlung der Wegelangen und Wegedauer erfolgte in einem mehr-
stufigen Verfahren. Die geocodierten Adressen sind auf Verkehrszel-
lenebene zunachst aggregiert worden. Die realen Wegelangen und
Fahrtzeiten je Verkehrsmittel zwischen allen Zellen sindtzulkeuf
Grundlage der Zellenschwerpunkte gemal getroffener Zelleneinteilung
ermittelt worden. Bei den nachfolgenden Auswertungen zu Wegelange

und -dauer sind Wege Uber 100n ausgeklammert worden. Sie flie3en

Anteile am
Verkehrsauf- demnach nicht in die Berechnung der Mittelwegi.
Haufigste Ziele kommen Anteile davon Wege absolut . L . L . .
Binnenverkehr Stadt 61.7% 108.200 Die o_Iur_chschnlttIlch_e Wegelange betragt in Hilden&yD Die d_urch-
R B—— — schnittliche Wegeldnge und Wegedauer nach_ Verkehreﬂrl_lttauf
_ _ ’ Ebene der Gesamtstadt (vdibb. 2.3.217) verdeutlicht, dass mit dem
EUECHENEEIEREEREIE LA >7.100 OPNV die langsten Distanzen zuriickgelegt werdierh@hen Wegelan-
nach auRen =Sl GifE200) gen werden hier vor allem durch den Zugverkehr hervorgerufen, die
Disseldorl 15,3% 84200 mittlere Wegelange im SPNV betréagt 2kr@ (im Busverkehr: 8J6m).
Langenfeld 3,1% 5.500 An dieser Stelle sei angemerkt, dass bei Berticksichtigung aller Wege,
Solingen 2,4% 4.300 also auch derer, die mehr als 1k Lange haben, die mittlere Distanz
Erkrath 1,8% 3.100 im Zugverkehr noch héher wére. Die mittlere Fahrt mit dem SPNV dau-
Haan 1,7% 2.900 ert 27 Minuten, mit dem Bus etwa 15 Minuten.
86N dhfeii C.200 Bei Pkwfahrten (als Selbstfahrer) betragt die durchschnittliche Wege-
Wuppertal L 2000 lange 12,%m und die Wegedauer 17 Miren. Bei Mitfahrern sind die
Neuss 1,0% 1.700 Werte mit 7,4km und 12 Minuten etwas niedriger. Dies spricht dafr,

18 Bei der Aggregation auf ganzzéhlige D-80erte kdnnen sich, je nach Aus-
wertungsvariable, rundungsbedingte Unterschiede zu den Gesamtzahlen der
hochgerechneten Wegehéaufigkeiten an anderer Stelle ergeben.
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dass kurzere Wege eher gemeinsam unternommen werdéh [$ah- Lange von 3,kKm am kurzesten. Die starke Regionalisierung der Arbeits-
versorgung, Freizeit) und bei langeren Wegen haufig nur eine Person im mobilitat Iasst sich daran ablesen, dass ledigliéh 8er Wege eine Dis-
Fahrzeug sitzt. Im Radvefkeist die zurtckgelegte durchschnittliche  tanz von unter einem Kilometer aufweisen und%3der Wege eine Dis-
Entfernung mit 2,&m deutlich kirzer, die Wegedauer mit 17 Minuten  tanz von 10 Kilometeriaberschreiten. Demnach wohnt nur ein geringer
aufgrund der geringeren Reisegeschwindigkeit gegentiber dem MIV Anteil der Personen in unmittelbarer Nahe zum Arbeitsort.

gleich. : :
<1 125 255 5-10 1025 2550 50100 Distanz Dauer in

Wenn nur der Binnenverkehr betrachtet wird und alle Wege, diis Fahrtzweck km  km  km km  km  km km inkm Minuten
Stadtgéiet verlassen, auBer Acht gelassen werden, liegt die mittlere ~ zurArbeit 5% 11% 15% 10% 40% 14% 5% 164 23
Distanz Uber alle Verkehrsmittel bei nur k8. Der Grofteil der Mobi- TS
litit zu FuR und mit dem Fahrrad spielt mh . halb des Stadtaebiet lich 19% 12% 13% 15% 26% 13% 2% 125 17
itat zu Fuf und mit dem Fahrrad spielt sich innerhalb des Stadigebiets giwaien 316 36% 176 6% 8% 2% 0% 37 12
a_b, weshalb die zuruckgele_gten Distanzen im Bmeekphr unabhan__— Besuch 226 18% 23% 14% 17% 4% 2% 8,7 15
gig vom Verkehrsmittel ahnliche Werte aufweisen. Beim MIV und OPNV  schule/
sind im Verkehrsmittelvergleich die gréRten Unterschiede zwischen  Ausbildung 24% 31% 16% 5% 20% 1% 2% 6,5 16
dem gesamten Verkehr und dem Binnenverkehr auszumachen. Die Freizeit 1% 36% 20% 12% 12% 3% 0% 51 15
mittlere Wegedauer der Burgerinnen und Biirgedeiils betragt im Bin- E“lnge”/ I I IR [ 0% 67 1
nenverkehr 11 Minuten, das ist 5 Minuten kiirzer als im Gesamtverkehr. " 0 > > - - - - :

’ Sonstiges  24% 25% 24% 10% 15% 2% 0% 53 13

Gesamt Binnenverkehr Gesamt 19% 28% 18% 9% 1% 5% 2% 8,0 16
Dauer ir Dauer ir Abb. 2.3.218 Wegelangenverteilung nach Wegezweck

Verkehrsmittel Distanz in kn Minuten Distanz in kn Minuten . . . .. s
= % = ] = Die mittlere Distanz der zuriickgelegten Wege betragtk&0 Unter-
Fahrrad 24 17 18 15 schiede ergeben sich nicht nur bei Differenzierung nach Wegezwecken,

Pedelec/EBike 37 29 20 15 spndern auch n_ach Wohnor.t der Personen. Die langste mittlere Wege-
distanz legen die Bewohnerinnen und Bewohner aus dert$titatt zu-

Motorrad 84 13 2,8 8
N 216 (BT 12,9 17 26 7 rick. Dort betragt die mittlere Distanz %&. Die kurzesten Wege legen
Auto als Mitfahrer 74 12 24 7 die Bewohnerinnen und Bewohner der Oststadt mit kiyp und der In-
Bus 85 15 2.9 8 nenstadt mit 7,7km zurtck.
EoMeE A L Zt <1 125 255 510 1025 2550 50100 Distanz Dauer in
Zug 212 27 Stadtteil km km km km km km km inkm Minuten
Mittelwert 8,0 16 19 1 Nordstadt  16% 30% 20% 8% 20% 6% 2% 81 16
Abb. 2.3.217 Mittlere Wegelange und Wegedauer naZlrkehrsmittel Oststadt 12% 25% 28% 10% 21% 3% 1% 75 15
_ _ Sudstadt 16% 27% 20% 13% 16% 5% 2% 8,2 16
Die zuruckgelegten Entfernungen und die Dauer der Wege nach Wege- \yeststadt 8% 26% 26% 6% 24% 9% 1% 95 15
zweck sind in den nachfolgenden Tabellen dargestellt. Wahrend zu Ar-  |nnenstadt  32% 27% 8% 7% 18% 6% 20 77 16
beitszwecken mit durchschnittlich 18¢hn die langsten Wege zurtickge- Gesamt 1% 28% 18% 9% 19% 5% 204 8.0 16
legt werden, sind Wege zum Einkaufen mimeg durchschnittlichen Abb. 2.3.219 Wegeléngenverteilung nach Stadtteil
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@ Hilden

Wegeverflechtungen Binnenverkehr

Bei der Ermittlung der Wegeverflechtungen im Binnenverkehr wurde
sich aufdas Wegeaufkommen der jeweiligen Stadtteile untereinander
bezogen. Enthaltesind alle Wege der Bewohnerinnen und Bewohner
innerhalb Hildens, also Quelind Binnenverkehr, jedoch kein Zielver-
kehr von aul3erhalb in die Stadtteile hinein. Grundlage der in den Abbil-
dungen 2.3.219 bis 2.3.23 dargestellten Verkehrsverflechtungen ist
die Hochrechnung der durchgefihrten Wege auf die Gesamtbevdlke-
rung nach Verkehrsmitteln. Als Darstellungseinheit der Verkehrsver-
flechtungen wurden die Stadtteile Hildens gewabhilt.

Bei der Auswertung der Wegeverflechtungen im Binnenverkehr tber
die Summe &r Verkehrsmittel hinwegv@l Abb. 2.3.20) wird deut-

lich, dass die starksten Verflechtungen aus der Nondl Stidstadt mit

der Innenstadt bestehen. Aus der Nordstadt entstehen so mehr als
17.000 Wege pro Werktag mit Bezug zur Innenstadt. Aus der Slifidsta
sind es mehr als 14.000 Wege pro Werktag mit Bezug zur Innenstadt.
Die starkste Verflechtung ohne Bezug zur Innenstadt besteht zwischen
der Nord und Sudstadt mit mehr als 6.000 Wegen pro Werktag. Ein ver-
gleichsweise geringes Wegeaufkommen besteht aweisader Ostund
Weststadt (< 400 Wege pro Werktag).

Wie Abbildung 2.3:21 verdeutlicht, werden Wege zwischerml ein-
zelnen Stadtteilen Gberwiegend mit dem MIV absolviert. Auch hier ist
der starke Bezug der einzelnen Stadtteile in die Innenstadt zu egkenn
So kommt es zu einem Wegeaufkommen zwischen der Nordstadt und
der Innenstadt bzw. zwischen der Suidstadt und der Innenstadt von je-
weils mehr als 6.000 Wegen/Werktag.

Der OPNV nimmt in Hilden tendenziell eine untergeordridtle beim
Binnenverkehr einvgl Abb. 2.3.22). Verflechtungen zwischen den
einzelnen Stadtteilen sind ebenfalls nicht sonderlich stark ausgepréagt.
Die vergleichsweise starksten Verflechtungen mit knapp 800 taglichen

19 Alle QuelzietBeziehungen der jeweiligen Stadtteile sind in den Karten als
Schwerpunktes Siedlungsgebietes zusammengefasst. Die Analyse von We-
gelangen,-dauer etc. geht von einer sehr viel feineren Zelleinteilung des
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Fahrten zeigen sich zwischen der Sidstadt und der Innenstade sowi
zwischen der Nordstadt und Innenstadt mit knapp 700 Wegen/Werktag.

Im Radverkehngl Abb. 2.3.23) sind die Verflechtungen ausgepréagter
als im OPNV und im FuRverkevgl(Abb. 2.3.224). Die starksten Wege-
verflechtungen sind auch beim Radverkehr @@ein Richtung Innen-
stadt ausgerichtet. Das htchste Wegeaufkommen findet zwischen der
Nordstadt und der Innenstadt mit mehr als 7.000 Wegen/Werktag statt.
Die meisten Wege mit dem Fahrrad ohne Bezug zur Innenstadt erfolgen
zwischen der Nordstadt und defi@tadt (knapp 1.500 Wege/Werk-

tag).

Im FuBverkehr (vgAbb. 2.3.224) ist eine geringere Anzahl von Wege-
verflechtungen Uber die Stadtteilgrenzen hinaus zu verzeichhBa.
Uberwiegend kurze Wege zu Ful absolviert werden und einzelne Stadt-
teile weit voneirander entfernt liegen, ist dieses Ergebnis zu erwarten.
Zwischen der Nordstadt, der Innenstadt und der Stidstadt sind die Gren-
zen jedoch flieBend, daher finden hier auch vermehrt FuBwege zwi-
schen den Stadtteilen statt. So finden zwischen der Nordstadt nd |
nenstadt knapp 3.000 Wege/Werktag und zwischen der Stidstadt und
Innenstadt ca. 3.100 Wege/Werktag statt.

Stadtgebietes aus. Der QuélielVerkehr, insbesondere im Fulhd Radver-
kehr, spielt sich zumeist im Nahbereich ab, alsd gerade die Stadtteilgren-
zen Uberschreitenden Verkehre in der Darstellung evtl. iberhoht dargestellt.

biro stadtVerkehr



Y% Hilden

Mobilitatskonzept fur die Stadt Hilden
Stand:Februar2025
Sa)

Wegeverflechtungen im
Binnenverkehr:
Gesamt (Anzahl Wege)

\}
X Binnen-
verkehr

Erkrath
Diisseldorf-
Unterbach
S
L 15.000

\
<100
Haan “
100 - 200
¥ 200 - 300
\
300 - 500
) @ 500 - 1.000
\
\ @ 1.000 - 2.500
\4 @ 2.500 - 5.000

A
' @ 5.000 - 10.000
- >10.000

[] stadtgrenze Hilden
[ Gewerbe/Industrie
Siedlungsflache

5 [ Zentraler Versorgungs-
bereich (Innenstadt)

Grunflache
Wasserflache

Diisseldorf-
Hassels

\
|}
!

Solingen
Ohligs

.
R g 6

. Diisseldorf-
* Benrath

1N

3

-
'

-
P

Diisseldorf-
Garath A SN
3 Langenfeld

\
\
\
\

11
0,5 1 Kilometer 0

-,
-

-
o
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Wegebeeinflussung uneanzahlwéhrend der CoronéPandemie Daran schlief3t sich die Frage an, wie diese Beeinflussung aussieht. Ge-
Aufgrund der Tatsache, dass die Haushaltsbefragung wéahrend der maR Abbildung 2.3:26 wird deutlich, dass bei einem Grol3teil der Be-
CoronaPandemie durchgefiihrt wurde, ist es bedeutsam, die Wegean- fragten aufgrund von Homeoffice eine Veranderung im Mobihtéts

zahl zu ermitteln, um Kenntnisse zu erlangen, inwiefern eine Abwei- halten wahrend deCoronaPandemigestzustelen ist. Im Rahmen der
OKdzy3 @2Y oy 2 N thaltényedistieat 2Znirfadhdt zefyti a @CdrbidaPandemie haben zahlreiche Arbeitgeineien und Arbeitgeber
sich, dass der Grol3teil der Befragten in den Stadtteilen an den Stichta- den Arbeitnehmern die Mdoglichkeit gegeben, die Arbeit von Zuhause
gen in ihrer Mobilitat durcldie CoronaPandemienicht beeinflusst ist. aus zu erledigen. Andere Grinde fir die Beeinflussung im Mobilitatsver-
Auf gesamtstadtischer Ebene haben%3der Befragten angegeben, halten wahrendder CoronaPandenie sind die Vermeidung von OPNV
nicht beeinflusszu sein. Mit 226 haben in der Weststadt vergleichs-  Fahrten oder die Angabe, insgesamt weniger unterwegs zu sein.

weise die meisten Personen angegeben, am Stichtag durch das Corona-

virus in der Mobilitat beeinflusst gewesen zu sein.

Auto statt OPNV__ Kurzarbeit
100%

2% 2%
90% 1 freiwillige sonstiges
Quarantine 8%
80% -
2% ™
70% - weniger private
Treffen
60% - 80% 5 78% 2 > 4%
@ 83% 26% 83% 83%
s0% - weniger
unterwegs
40% - 6%
OPNV meiden
0, 4
30% 7%
20% -
Homeoffice
10% - | 20% 22% 69%
17% 14% 17% 17%
0% T T T T T T
Nordstadt  Oststadt Siidstadt Weststadt Innenstadt Hilden
am Stichtag beeinflusst keine Beeinflussung

Abb. 2.3.226 Grinde fir die Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens am Stichtag

Abb. 2.3.225 Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens am Stichtag aufgrund des
Cororavirus

Auf die Gesamtzahl der Einwohireren und EinwohneHildens hoch-
gerechnet werden aktuell wahrend der CorofRandemie etwa
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Hilden

165.600 Wege unternommen. Im Vergleich zu der hochgerechneten A Hilden: Gerresheimer Str. 404yNordring (L282)/
Wegeanzahl unter Normalbedingungen werden somit aufgrund der Westring (1282)
CoronaPandemie in der Stadt Hilden insgesamt knapp 10.000 Wege A Hilden: Westring (R88)/Schalbruch
weniger unternommen. [Bi meisten Wege fallen bei MiMahrten aus A Hilden: Auf dem Sand/Herderstr.
(ca. 6.000 Wege pro Tag). Es ist zu bertcksichtigen, dass dies lediglichpg1g
I:?i\ S {AbGdza GAz2 y 9Y RS Wdzy A HAHM [ ):,z(? I§ilb‘e§1:|—@e§eﬁ§ﬁe:ﬁ Dr. (abdy I%]%bfng (nggyy SAé
R2gyada 1Iyy RI@2Yy | dzaaS3ly3asy éSNW&m@(L@béé OSNHf SAOKagsSAaas
Wege ausfallen A Hilden: Westring (L288)/Schalbruch

A Hilden: Hchdahler Str. (403)/A46: Auffahrt Diissel-

.. Wege/ dorf
Stadttell zu Ful Fahrrad MIV OPNV Gesamt Person
Nordstadt 10900 13100 27.900 4500  56.500 2,9 2018 _ _
Oststadt 3200 2300 12,100 1200 18.800 2,9 A Hilden: Gerresheimer Str. 404yNordring (L282)/
Stdstadt 6500 8900 22700  3.400 41.600 2,7 A \A\/_%strm\g}v(LZ??) (288)/Schalbruch
ilden: Westring chalbruc
Weststadt 1.100 700 5300  1.000  8.100 2,7 :
A Hilden: Benrather StraRe @8)/Bahnhofsallee/
Innenstadt 15800  6.300 15.900  2.600  40.600 3,2 Neustrale
Atfbes;?t;m w 3(’17'5?30 s’tt"‘oﬂk 84'°°Oh St12d.t7to$ ,_}165'%08 . = A Hilden: Kreisverkehr Gerresheimer Str./Auf dem Sand/
. 2.0, ege der Gesamtbevoikerung nac aqattell wanren er Corona M
. ozartstr./Stockhausstr.
Pandemie, hochgerechriét . . . .
A Hilden: Kreisverkehr Gerresheimer Str./Richafthg-

ner-Str./Schalbruch

Die Unfallhaufungspunkte sind in Alalung?2.4-1 verortet.

2.4 Verkehrssicherheit

Im Rahmen der Verkehrssicherheit ist es von besonderer Relevanz die
Unfallhdufungsstellen innerhalb einer Stadt zu betrachten, um Verbes-
serungen der Verkehrssicherheit zu erziellemVerlaufder Jahre 2018

bis 2020 wurderinnerhalb des Hildener Stadtgekes folgende Unfall-
haufungsstellenx3 Unfalle in drei Jahren) festgestellt, in denen insbe-
sonderezu Ful3 Gehendend Radiahrendeinvolviert waren:

2020
A Hilden: Hochdahler Str. 403)/Zum Forsthaus

20 Bei der Aggregation auf ganzzéhlige 1-80érte kdnnen sich, je nach Aus-
wertungsvariable, rundungsbedingte Unterschiede zu den Gesamtzahlen der
hochgerechneten Wegehéaufigkeiten an anderer Stelle ergeben.
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Mobilitatskonzept fur die Stadt Hilden %-‘ H1 [d en
Stand:Februar2025

Abb. 2.41 Unfdlhaufungsstellen Hilden (2018 [2820)

Seite46 biro stadtVerkehr














































































































































































































































































































































































































































































