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Vorwort

Liebe Hanauerinnen und Hanauer,

unsere Stadt wachst und die Hanauer StraRenbahn er-
freut sich groBer Beliebtheit. Im Jahr 2024 wurden
Uber 15 Millionen Fahrgaste beférdert — ein neuer Re-
kord. Wir sind stolz darauf, dass wir lhnen trotz finan-
ziell herausfordernder Zeiten ein stabiles Angebot un-
terbreiten kénnen, das sehr gut angenommen wird. All
dies sind erfreuliche Entwicklungen, die in den kom-
. menden Jahren mit neuen Angeboten in Hanau fortge-
| fihrt werden.

Der hier vorliegende neue Nahverkehrsplan ist ein
wichtiger Bestandteil des kiinftigen gesamtstadtischen
VerkehrsentW|ckIungsplans in dem alle Verkehrstrager gemeinsam betrachtet und
miteinander verknipft werden. Diese ,Intermodalitat’, also die Kombination aller
Verkehrsmittel, ist dabei ein wichtiger Fokus und soll durch kurze Wege zwischen
den verschiedenen Verkehrsformen vereinfacht beziehungsweise ermaoglicht wer-
den. Der Anteil von Bus und Bahn an den zuriickgelegten Strecken soll mit einem
attraktiven Angebot im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) stabil gehalten
werden und sich im besten Fall sogar erhéhen.

In einem umfangreichen, mehrschichtigen Beteiligungsverfahren haben wir den
Bilirgerinnen und Biirgern ermdglicht, Hinweise zu geben und sich Uber die Ergeb-
nisse zu informieren. Allein bei der Online-Abfrage gingen liber 400 Hinweise und
1.200 Bewertungen ein, dafiir méchten wir uns herzlich bedanken.

Das vorliegende MaRnahmenkonzept ist bewusst modular in verschiedene Umset-
zungsstufen gegliedert, um entsprechend der Bedarfe und finanziellen Méglichkei-
ten schrittweise ein optimiertes Angebot umsetzen zu kénnen. Unser Ziel war es,
den Takt 2020 und damit das aktuelle Angebot trotz finanzieller Herausforderungen
zu halten. Bereits in der ersten Umsetzungsstufe sollen fiir eine Verbesserung von
Komfort und Piinktlichkeit die meisten Mallnahmen an den Start gebracht werden.
Starke Linien werden gestarkt, wahrend bei schwachen Linien Leistungen reduziert
werden. Flr den Abend- und Spatverkehr sowie an Sonntagen ist eine Ausweitung
des On-Demand-Angebots vorgesehen.

Mit Blick in die Zukunft und auf gedanderte Vorzeichen wurden die MaRnahmen in
den Umsetzungsstufen 2 und 3 geplant. Wenn es die finanziellen und personellen
Rahmenbedingungen zulassen, wissen wir bereits jetzt was zu tun ist. Mit der Stufe
2 wird es insbesondere weitere Taktverdichtungen sowie in Stufe 3 einen Ausbau
des On-Demand-Verkehrs auf das gesamte Stadtgebiet geben.

Ergdnzende MaRnahmen in die Infrastruktur sollen dartiber hinaus den gesamten
Busverkehr beschleunigen und fiir die Haltestellen ist ein sukzessiver barrierefreier
Ausbau bis in das Jahr 2033 vorgesehen. Ebenso soll die Aufenthaltsqualitat verbes-
sert und Uber digitale Fahrgastinformationen noch schneller informiert werden.
Darliber hinaus investieren wir mit einem eigenen Ladepark fiir batterieelektrische
Busse sowie einer zukunftsgerichteten Flottenstrategie in die Antriebswende und
sorgen damit fir die Elektrifizierung unserer Busflotte sowie die Vermeidung loka-
ler Emissionen.
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Mit dem neuen Nahverkehrsplan werden wir den Nahverkehr in der dann kreis-
freien Stadt Hanau weiter starken und die Hanauerinnen und Hanauer auch zukinf-
tig verlasslich ans Ziel bringen.

Ihre

Isabelle Hemsley

Stadtratin und Aufsichtsratsvorsitzende der Hanauer StralRenbahn GmbH
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1  Einfihrung

1.1 Veranlassung

In Hessen Gbernehmen die Landkreise, kreisfreien Stadte und Gemeinden mit mehr
als 50.000 Einwohnern die Funktion des Aufgabentragers, wonach sie die Bereit-
stellung des &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) als Selbstverwaltungsauf-
gabe ibernehmen (§ 5 OPNVG Hessen). Es besteht die Verpflichtung ein ausrei-
chendes Bedienungsangebot fiir die Bevolkerung zu schaffen, welches geplant, or-
ganisiert, und vor allem finanziert werden muss. In Hanau ist die Aufgabentrager-
organisation Hanau Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH (Hanau LNO) fiir die Or-
ganisation des OPNV zustidndig. Ein Bestandteil des Aufgabengebietes ist die Auf-
stellung und Fortschreibung des lokalen Nahverkehrsplanes. Nahverkehrspldane
dienen vor allem der Sicherung einer ausreichenden Verkehrsbedienung der Bevol-
kerung. In § 14 Abs. 8 des OPNVG Hessen ist verankert, dass spatestens nach fiinf
Jahren zu entscheiden ist, ob der bestehende Nahverkehrsplan neu aufgestellt wer-
den muss. Der aktuelle Nahverkehrsplan der Stadt Hanau galt fir den Zeitraum zwi-
schen 2019 und 2023.

Ziel der Fortschreibung ist die Anpassung des OPNV-Angebots an die aktuelle und
zuklnftige Fahrgastnachfrage in der Stadt Hanau. Dariber hinaus werden zusatz-
lich auch regionale und Uberregionale Verflechtungen beriicksichtigt. Ebenfalls
wird das bestehende OPNV-Angebot unter Beriicksichtigung der benachbarten Ver-
kehre im Main-Kinzig-Kreis (MKK) sowie des einstrahlenden Verkehrs aus dem
Landkreis Offenbach bewertet. Um ein attraktives Bedienungsangebot schaffen zu
kénnen, missen vor allem Uberértliche Verkehre miteinander abgestimmt sein.
Dazu werden die Nahverkehrsplane des Rhein-Main-Verkehrsverbundes (RMV) und
der umliegenden Aufgabentrager Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig mbH und
die Kreisverkehrsgesellschaft Offenbach GmbH (kvgOF) fiir die Erstellung des Nah-
verkehrsplans hinzugezogen. Erhebliche Bedeutung fiir die Qualitat und Akzeptanz
des offentlichen Verkehrsangebots haben Pinktlichkeit und Anschlusssicherung
zwischen den Verkehrsmitteln (Zug/ Bus, Bus/ Bus). Ebenfalls ist zu tiberpriifen, ob
alle Siedlungsgebiete an das offentliche Verkehrsnetz angebunden sind und eine
angemessene Bedienungsqualitdt auch in Schwachlastzeiten aufweisen.

1.2 Vorgehen

Zu Beginn erfolgt eine Bestandsanalyse, bei der vorrangig das Hanauer Stadtgebiet
betrachtet wird. Bereiche in Randlagen des Stadtgebietes und stadtgrenzeniber-
schreitende OPNV-Angebote werden ebenfalls beriicksichtigt. Grundlage ist das
Fahrplanangebot des Jahres 2024. Das Verkehrsangebot der Hanauer Straenbahn
GmbH (HSB) wird der Verkehrsnachfrage gegeniibergestellt. Weiterhin wird Gber-
prift, ob die MaBnahmen und Ziele des vorherigen Nahverkehrsplans umgesetzt
und erreicht werden konnten. Auf Grundlage der aktuellen Verkehrsnachfrage wird
eine Mangelanalyse durchgefiihrt. Nachdem die Méangel ermittelt worden sind,
wird darauf aufbauend ein Anforderungsprofil firr die Gestaltung des zukiinftigen
OPNV-Angebots erstellt. Darin enthalten sind beispielsweise der Linienverlauf aller
Buslinien innerhalb Hanaus und das zugehorige Taktangebot. Innerhalb des Nah-
verkehrsplans der Stadt Hanau kénnen Anforderungen und MaRnahmen aus-
schlieBlich fiir jene OPNV-Angebote formuliert werden, die in der Zustandigkeit der
Stadt liegen. Da jedoch verkehrliche Verflechtungen Gber die Stadtgrenzen hinaus
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bestehen, kann die Stadt Hanau auch Empfehlungen und Vorschlage zu MaRnah-
men im Umland aussprechen. Fiir alle dariiber hinausgehenden OPNV-Angebote
auRerhalb der eigenen Zustandigkeit, die dennoch das Stadtgebiet betreffen, sind
entsprechende Abstimmungen mit den jeweils verantwortlichen Aufgabentragern
erforderlich. Fir die Erstellung eines optimalen Anforderungsprofils werden Aussa-
gen zur aktuellen OPNV-Nachfrage genutzt, die aus den Auswertungen vorliegen-
der Fahrgastzahlen generiert werden. Darliber hinaus flieRen die Ergebnisse einer
externen Untersuchung zum On-Demand-Angebot in das MaBnahmenkonzept des
Nahverkehrsplan ein.!

2  Rechtsrahmen fiir den straBengebundenen OPNV

2.1 Bundesrechtlicher Rahmen
Personenbefdrderungsgesetz (PBefG)

Dem Geltungsbereich des PBefG unterliegt die entgeltliche oder geschaftsmaRige
Befoérderung von Personen mit StraRenbahnen, Obussen und mit Kraftfahrzeugen.
Wer Personen befordert, benttigt dafiir eine spezielle Genehmigung. Bei der Er-
stellung des Nahverkehrsplans fir die Stadt Hanau muss der bundesrechtliche Rah-
men, zu welchem unter anderem das PBefG gehort, eingehalten werden.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im PBefG ist die Definition des OPNV als allgemein zugingliche Beférderung von
Personen mit StraRenbahnen, Obussen und Kraftfahrzeugen im Linienverkehr, die
Uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen, geregelt (§ 8 Abs. 1 PBefG). Zum OPNV gehort
demnach auch der Verkehr mit Taxen oder Mietwagen, der die Beférderung von
Personen ersetzt, ergdanzt oder verdichtet.

Regionalisierungsgesetz (RegG)

Nach § 1 Abs. 1 RegG ist die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Be-
volkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV als Aufgabe der Daseinsvorsorge defi-
niert. Die Stellen, die diese Aufgabe wahrnehmen, werden durch Landesrecht be-
stimmt (§ 1 Abs. 2 RegG).

Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Ziel des Behindertengleichstellungsgesetzes ist es, die Benachteiligung von Men-
schen mit Behinderung zu beseitigen und zu verhindern, sowie ihre gleichberech-
tigte Teilhabe am Leben in der Gesellschaft zu gewahrleisten und ihnen eine selbst-
bestimmte Lebensfiihrung zu erméglichen. Im OPNV ist vor allem der Aspekt der
Barrierefreiheit zu bericksichtigen (§ 1 BGG). Barrierefrei sind bauliche und sons-
tige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstdnde, Systeme der In-
formationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und Kommu-
nikationsreinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir
Menschen mit Behinderungen in der allgemein lblichen Weise, ohne besondere
Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutz-
bar sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungsbedingt notwendiger Hilfsmittel zu-
lassig (§ 4 BGG). Zudem hat nach § 8 Abs. 3 PBefG der Nahverkehrsplan die Belange

1 Via Mobility DE GmbH (2025): Konzept Neugestaltung OPNV-Netz Hanau, Berlin.
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der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschriankten Menschen mit dem Ziel zu
bericksichtigen, fir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum
1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die genannte Frist
gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und be-
grindet werden.

2.2 Landesrechtlicher Rahmen

Die Stadt Hanau unterliegt dem hessischen OPNV-Gesetz (OPNVG Hessen). Dieses
regelt die Rahmenbedingungen fiir die Planung, Organisation und Finanzierung des
OPNV in Hessen (§ 1 OPNVG Hessen). Ein wesentliches Ziel ist die Befriedigung der
Mobilitdtsnachfrage durch den OPNV. Dieser ist eine wichtige Komponente zur Be-
waltigung des Gesamtverkehrsaufkommens und sollte daher vorausschauend, nut-
zerorientiert, attraktiv, leistungsfahig und effizient gestaltet werden (§ 3 OPNVG
Hessen). Zu den allgemeinen Anforderungen gehort neben einer ausreichenden
und regelmaRigen Verkehrsbedienung auch die Verknipfung mit anderen Ver-
kehrssystemen (§ 4 Abs. 3 OPNVG Hessen). Die Landkreise, kreisfreien Stidte und
die Stadte mit mehr als 50.000 Einwohnern nehmen als Aufgabentrager die Auf-
gabe des OPNV wabhr. Sie sind dazu verpflichtet, eine ausreichende Bedienung der
Bevélkerung mit Verkehrsleistungen sicher zu stellen (§ 5 Abs. 1 OPNVG Hessen).
Nach § 6 Abs. 1 OPNVG Hessen kdnnen die Aufgabentriger zur Wahrnehmung der
Aufgaben Nahverkehrsorganisationen einrichten und die Zustandigkeit Gbertragen.
Des Weiteren nehmen Aufgabentrager die Aufgaben gemeinsam in Verkehrsver-
binden wahr und sind auf einen Ausgleich der unterschiedlichen Anforderungen
an den OPNV in den unterschiedlichen Raumen bedacht. In Hessen sind die lokalen
Aufgabentrager in den beiden Verkehrsverbiinden Nordhessischer Verkehrsver-
bund (NVV) und RMV zusammengeschlossen (§ 6 Abs. 2 OPNVG Hessen). Der Hes-
sische Landkreis BergstraRe ist Mitglied im Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN).
Die Stadt Hanau ist einer der 26 kommunalen Aufgabentrdager im RMV, der den
OPNV in Siid- und Mittelhessen als Dachmarke vereinigt und neben der Bestellung
des Regionalverkehrs (Zugverkehr und tberdértliche Buslinien) fir zentrale Aufga-
ben wie den einheitlichen Marktauftritt des Verbundes, den digitalen Vertrieb und
den Tarif zustandig ist.

2.3 Relevante Rahmenplane und verkehrliche Planungen

Planungen zum Verkehr und zur Entwicklung in den Nachbarstadten und Landkrei-
sen kénnen Auswirkungen auf den OPNV in Hanau haben. Nachfolgend werden re-
levante Rahmenplane und verkehrliche MaBnahmen im regionalen Umfeld darge-
stellt, die fir die zukiinftige Angebotsgestaltung in Hanau von Bedeutung sind.

2.3.1 Regionalplan Siidhessen/ Regionale Flichennutzungsplan 2010

Der Regionalplan Stdhessen/ Regionale Flachennutzungsplan 2010 bildet fiir die
Nahverkehrsplanung in Hanau eine zentrale Orientierung. Als Teil der Landespla-
nung legt er verbindliche Ziele sowie raumordnerische Grundsatze fiir die Sied-
lungs- und Verkehrsstruktur in der Region fest. Fiir die Ausgestaltung des OPNV
enthalt er konkrete Vorgaben zur Erreichbarkeit der zentral6rtlichen Strukturen.
Oberzentren sollen demnach aus ihrem Verflechtungsbereich im 6ffentlichen Per-
sonen- und Regionalverkehr in der Regel innerhalb einer Stunde erreichbar sein.
FOr Mittelzentren wird gefordert, dass sie als Verkniipfungspunkte zwischen dem
regionalen Verkehr und dem Nahverkehr fungieren kénnen, und aus ihrem Mittel-
bereich bei mehrfacher Hin- und Riickfahrgelegenheit innerhalb einer Stunde mit

3

HanauLNO

Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH




Stadt Hanau
NAHVERKEHRSPLAN 2025 - 2029

offentlichen Verkehrsmitteln erreichbar sind. Auch Unterzentren sollen so ange-
bunden werden, dass sie ihre Funktion im 6ffentlichen Nahverkehr als Verknup-
fungspunkte erfiillen kénnen. Diese Grundsatze bilden eine wichtige Orientierung
fiir die Ausgestaltung eines leistungsfahigen, aufeinander abgestimmten Verkehrs-
angebots.

2.3.2 Der Regionale Nahverkehrsplan des RMV (RNVP)

Der Regionale Nahverkehrsplan des RMV legt die Ziele fiir den OPNV im gesamten
Verbundgebiet fest und setzt dabei wichtige Schwerpunkte fiir dessen Weiterent-
wicklung. Im RNVP sind die folgenden MaRnahmen, Planungen und weiteren As-
pekte, die fur die Stadt Hanau von Bedeutung sind, aufgefiihrt:

Nordmainische S-Bahn

Die Nordmainische S-Bahn soll eine weitere Verbindung zwischen Hanau und Frank-
furt (Main) mit Anbindung der Bahnhofe Hanau West und Hanau Wilhelmsbad her-
stellen. Im Zuge dessen sollen zwischen Hanau und Frankfurt (Main) die vorhande-
nen Gleise um zwei weitere erganzt werden. Verzégerungen, die derzeit durch die
unterschiedlichen Fahrgeschwindigkeiten des Nah- und Fernverkehrs entstehen,
kénnen durch die Trennung des Nah- und Fernverkehres mit den zukiinftigen zu-
satzlichen Kapazitdaten vermieden werden. Der RNVP legt eine Grundbedienung im
30-Minuten-Takt und eine Verdichtung in der HVZ auf einen 15-Minuten-Takt fest.
Die Realisierung der Nordmainischen S-Bahn soll bis 2030 erfolgen. Zudem ist die
Umsetzung der Nordmainischen S-Bahn mit der Neuordnung des Busverkehrs ver-
bunden ist (z.B. Expressbuslinie X57).

S-Bahn plus

Im Rahmen des Programms ,,S-Bahn plus” soll der Haltepunkt Hanau-Steinheim im
eingleisigen Streckenabschnitt zwischen Hanau Hauptbahnhof und Miihlheim-Die-
tesheim fiir Zugkreuzungen zweigleisig ausgebaut werden. Ein durchgehender
zweigleisiger Ausbau dieses Abschnitts ist im Rahmen des Programms jedoch nicht
vorgesehen.

Regionalverkehr im Kinzigtal

Die Neukonzeption des Regionalverkehrs im Kinzigtal (Linien RE 5, RE 50, RB 51) ist
aufgrund der Mischverkehrsproblematik zwischen schnellen Fern- und langsame-
ren Nahverkehrsziigen von erheblicher Bedeutung. Fiir das Zieljahr 2030 wird da-
von ausgegangen, dass der erste Abschnitt der Schieneninfrastruktur zwischen
Fulda und Hanau abgeschlossen ist. Im Rahmen dieses Projekts ist der Bau eigener
Gleise fiir den Fernverkehr im Kinzigtal vorgesehen, einschlieflich dem viergleisigen
Ausbau der Strecke zwischen Gelnhausen und Hanau. Zudem werden im Kinzigtal,
mit der Fertigstellung von Stuttgart 21, deutliche Anderungen im Fernverkehr er-
folgen Diese Entwicklungen erfordern eine Anpassung des Regionalverkehrs, um
den steigenden Anforderungen gerecht zu werden und die Effizienz sowie Plinkt-
lichkeit des Nahverkehrs zu gewahrleisten.

2.3.3 Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis

Die Relevanz des Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023-2028 ist fiir den Nahver-
kehrsplan Hanau aufgrund der engen Verzahnung der beiden Gebiete relevant. Ha-
nau als Oberzentrum im MKK ist ein zentraler Knotenpunkt im OPNV-Netz, weshalb
die dortigen MalRnahmen oft weitreichende Auswirkungen auf den gesamten Kreis-
verkehr und die Intermodalitat zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln haben. In
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dem Nahverkehrsplan des Main-Kinzig-Kreises werden unter anderem die Veran-
derung der Linienfiihrung und die Einrichtung von neuen Buslinien im Stadt-Um-
land-Verkehr festgelegt, die bereits Hanau anbinden bzw. in Hanau halten sollen.
Dabei soll die Linienfiihrung der MKK-51 statt am Freiheitsplatz nun am Hanauer
Hauptbahnhof enden. Neue Direktverbindungen sollen zwischen Gelnhausen und
Hanau mit der MKK-50 und zwischen Griindau und Hanau mit der MKK-60 einge-
richtet werden. Zudem soll in Abstimmung mit der Stadt Hanau die Linienfiihrung
von drei Uberortlichen Buslinien durch den Pioneer Park gepriift werden.

2.3.4 Nahverkehrsplan des Kreises Offenbach

Folgende MalRnahme aus dem Kreis Offenbach berihrt die Interessen der Stadt Ha-
nau:

e Die Umsetzung der Angebotsstufe ,Standard” (30-Minuten-Takt montags bis
samstags) wiirde zu einer Starkung der Verbindungen in und nach Hanau
durch die Linie OF-87 fiihren.

Hinweis: In Bezug auf das Stadtgebiet Hanau wurde mit dem Fahrplan 2025
das Angebot der Linie OF-87 von Montag bis Freitag in der Hauptverkehrszeit
auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet. Zu den anderen Verkehrstagen und -
zeiten gilt weiterhin ein 60-Minuten-Takt.

2.3.5 Nahverkehrsplan Bayerischer Untermain

Der Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2016 nennt keine fiir Hanau relevanten MaR-
nahmen, Prifauftrage oder Projekte. Ein neuer Nahverkehrsplan wird derzeit er-
stellt. Nach Fertigstellung des Nahverkehrsplanes Bayerischer Untermein sind die
Maflnahmen im Hinblick auf Veranderungen fiir die Stadt Hanau zu sichten und zu
bewerten.

2.4 Aufgaben, Inhalte und Wirkungen des Nahverkehrsplans

Nach Verabschiedung des vorliegenden Nahverkehrsplans fiir die Stadt Hanau ist
dieser bis zur Verabschiedung eines neuen Nahverkehrsplans geltend. Die Notwen-
digkeit flir dessen Aufstellung und Fortschreibung lasst sich aus § 8 Abs. 3 PBefG
und § 14 OPNVG Hessen ableiten. Als Aufgabentriger im OPNV besteht zusatzlich
die Verpflichtung, die kontinuierliche Weiterentwicklung des kommunalen OPNV
zu gewabhrleisten. Diese wird im Nahverkehrsplan verankert. Nach maximal finf
Jahren muss abgestimmt sein, ob der geltende Nahverkehrsplan neu aufgestellt
werden soll oder ob er fortgeschrieben werden kann.

2.5 Ausrichtung der Vorgaben

In Nahverkehrspldnen sind nach § 14 Abs. 2 Satz 1 OPNVG Hessen vereinbarte Ziele,
einzuhaltende Grundsatze und dartber hinaus die Rahmenbedingungen des vorlie-
genden Raumes zu beachten. Dabei miissen die Bestandteile des Nahverkehrsplans
mit dem bestehenden OPNV-System abgestimmt sein, damit Ziele, aber auch An-
forderungen, zielgerichtet formuliert werden kénnen (§§ 3f. OPNVG Hessen). Uber
die rdumlichen und strukturellen Rahmenbedingungen hinaus sollten wirtschaftli-
che und umwelttechnische Aspekte ebenfalls berlicksichtigt werden. Folgende
Grundsatze bilden die Grundlage fir die Erstellung des vorliegenden Nahverkehrs-
plans:
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e Sicherstellung von Mobilitat und Erreichbarkeit

e Anforderungen der Barrierefreiheit

e Reduktion von verkehrsbedingten Schadstoff- und Lairmemissionen

e Bericksichtigung der wirtschaftlichen Voraussetzungen fir einen funktionie-
renden OPNV.

Als Grundlage fir die Erstellung des Nahverkehrsplans dienen die raumstrukturel-
len Gegebenheiten der Stadt Hanau und die bestehenden Verkehrsverflechtungen
in Kombination mit der bestehenden Verkehrsnachfrage.

Die Organisation des zukiinftigen Verkehrsangebots besteht sowohl aus den einge-
setzten Verkehrsmitteln als auch aus den vorgesehenen Angebotsformen. Die
Grundlage des Bedienungsangebots wird durch die stadtischen Buslinien der HSB
gewahrleistet. Darliber hinaus wird das Stadtgebiet Hanaus zusatzlich von tberoért-
lichen Buslinien der benachbarten Aufgabentrager aus dem MKK, dem RMV und
der kvgOF, die in das Hanauer Stadtgebiet hineinfahren, und dem Schienenperso-
nennahverkehr (SPNV) bedient. In Gebieten und Zeiten mit schwacher Verkehrs-
nachfrage werden flexible Bedienungsformen, wie z. B. der mainer?, eingesetzt.

2.6 Formaler Aufbau des Nahverkehrsplans

Folgende Bestandteile sollten nach § 14 Abs. 2 OPNVG Hessen mindestens in ei-
nem Nahverkehrsplan beriicksichtigt werden:

e Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des Gesamtverkehrs einschlieBlich
der Verkehrsinfrastruktur

e eine Bewertung der vorstehenden Feststellungen

e das Strecken- und Liniennetz sowie Vorgaben zur Verkehrsabwicklung, insbe-
sondere zu Bedienungs- und Verbindungsstandards sowie zur Beférderungs-
und ErschlieBungsqualitat

e Aussagen Uber Schnittstellen zum regionalen Verkehr und zu den anderen
Verkehrstragern

e Aussagen zur barrierefreien Gestaltung des OPNV-Angebots nach
§ 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG

o Verkehrsentwicklungsprogramm, aus dem die angestrebten MalRnahmen zur
Angebotsentwicklung und -verbesserung ersichtlich sind

e Anforderungen an Fahrzeuge und an die sonstige Verkehrsinfrastruktur

e ein Finanzierungskonzept, das auch eine Kostenschatzung geplanter Projekte
und Vorhaben enthalt, sowie ein Investitionsprogramm mit Prioritatensetzung
und ein Organisationskonzept.

Der Aufbau des Nahverkehrsplanes orientiert sich an der gesetzlichen Grundlage
fiir die Erstellung von Nahverkehrsplanen. Berlicksichtigt werden dartber hinaus
die Empfehlungen fiir die Fortschreibung von lokalen Nahverkehrsplanen in Hessen
(Hessisches Landesamt fiir Strafen- und Verkehrswesen, Wiesbaden 2023).

Bestandsaufnahme

Im Rahmen der Bestandsaufnahme werden zum einen die rdumlichen und zum an-
deren die verkehrlichen Strukturen der Stadt Hanau betrachtet.

2 Der ,mainer” ist ein On-Demand-Angebot der HSB, das den Busverkehr und das Anruf-Sammeltaxi ergdnzt.
Eine Bestellung kann per App oder Telefon erfolgen. Das Bedienungsgebiet erstreckt sich dabei tiber die Stadt-
teile Klein-Auheim (inklusive Wildpark), einen GroRteil von Wolfgang und den Hauptbahnhof Hanau.

6



Stadt Hanau
NAHVERKEHRSPLAN 2025 - 2029

Eine Analyse erfolgt dabei fiir folgende Themenfelder:

e Geografische Lage

e Einwohnerdaten

e Siedlungsstruktur inkl. Erweiterungspotenzial
o  Wirtschaftsstruktur und Pendlerbeziehungen
e Bildungseinrichtungen und Schulstandorte

e Versorgungsstandorte

e  Kultur- und Freizeiteinrichtungen und

e OPNV-Angebot.

Mangelanalyse

Die Mangelanalyse untersucht Aspekte, die auf Probleme oder Schwachstellen im
offentlichen Nahverkehr hinweisen. Dazu gehoren die Plinktlichkeit und Zuverlas-
sigkeit von Verkehrsmitteln, die Qualitdt der Infrastruktur, die Bedirfnisse der Fahr-
gaste, die Barrierefreiheit, die Sicherheit sowie Umweltaspekte. Aus diesen Man-
geln ergibt sich Optimierungsbedarf, der in unterschiedlichen Handlungsfeldern
aufgegriffen werden kann. Dabei ist zu beachten, dass samtliche erkennbare Man-
gel herausgestellt werden, jedoch nur die Mangel innerhalb dieses Nahverkehrs-
plans thematisiert und verbessert werden kénnen, welche in der notwendigen Ver-
antwortung der Stadt Hanau bzw. der Hanau LNO als Aufgabentriger des OPNV
liegen.

Anforderungsprofil/ Qualitatsstandards

Das Anforderungsprofil beschreibt die Qualitdt und Quantitdt des zukinftigen
OPNV-Angebotes, das zukiinftig in Hanau umgesetzt und sichergestellt werden soll.
Auf stadtischer und lokaler Ebene wirkt der Nahverkehrsplan dann durch mess- und
beschreibbare (Mindest-)Qualitdtsstandards als Planungs- und Zielkontrollinstru-
ment.

Besondere Bedeutung erfahren dabei folgende Aspekte:

e ErschlieRungsqualitat bzw. Erreichbarkeit des OPNV

e Bedienungsqualitat (Verkehrszeiten, Angebotshaufigkeit und RegelmaRigkeit)

e Verbindungsqualitdt (Reisezeit und Umsteigehaufigkeit)

e Verknilipfung der Verkehre untereinander (bezogen sowohl auf die raumliche
und zeitliche Anschlussbildung als auch auf die bestmégliche Organisation von
OPNV-ergianzenden Angeboten (Inter- und Multimodalitit))

e Ausstattung der Haltestellen und Fahrzeuge

e Barrierefreiheit

o Befdrderungsqualitat (Platzangebot, Plinktlichkeit und Zuverlassigkeit) und Si-
cherheit

e Vertrieb, Kundenkommunikation und Fahrgastinformation

e Qualitatsmanagement.

Das Anforderungsprofil dient dazu, zunéchst Bedirfnisse unterschiedlicher Nutzer-
gruppen herauszustellen. Anhand dieser konnen Anforderungen an das zu entwi-
ckelnde OPNV-Angebot fiir die Stadt Hanau formuliert werden. Ziel des Nahver-
kehrsplans ist, dass die gesetzten Zielvorgaben mdoglichst optimal erreicht werden.
Daflir wird das Festlegen von sogenannten Standards erforderlich, nach welchen
sich sowohl die Zielerreichung als auch die Aufrechterhaltung des erreichten Stan-
dards bewerten l3sst.
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Als wichtiges Ziel stellt sich der Aspekt eines barrierefreien OPNV-Systems heraus.
Dieser ist unter anderem ein wichtiger Bestandteil bei der Erstellung des OPNV-
Systems, der Ausstattung der Fahrzeuge, fiir den Ausbauzustand der Haltestellen
und der Fahrgastinformation.

MaRnahmenkonzept

Das MaRnahmenkonzept dient dazu, die Rahmenbedingungen aus dem Anforde-
rungsprofil aufzugreifen, und ein zusammenhangendes Gesamtkonzept, bestehend
aus unterschiedlichsten MalRnahmen, zu erstellen. Fiir die Erstellung von MaRnah-
men werden die festgestellten Mangel analysiert. Innerhalb des Angebotskonzepts
wird fir jede Linie ein einzelner Liniensteckbrief erstellt.

MaBnahmenwirkung und -bewertung

Die zukinftige Verkehrsnachfrage verandert sich neben den Anpassungen des Ver-
kehrsangebots auch aus weiteren Griinden. Zum einen verursacht der demografi-
sche Wandel mittel- bis langfristig deutliche Verdnderungen der Verkehrsnachfrage
und der zugehorigen Anforderungen. Zum anderen bringt ein Wandel des generel-
len Mobilitatsverhaltens weitere Verdnderungen mit sich. Im Rahmen der MaRnah-
menbewertung werden zudem Nachfrageabschatzungen fir die im Angebotskon-
zept vorgeschlagenen MaBnahmen durchgefiihrt. Fir die MalRnahmen werden
auch finanzielle Aspekte prognostiziert. So konnen die MalRnahmen vollstandig be-
wertet und einzelne Varianten der Bewertung miteinander verglichen werden. Im
Anschluss daran wird eine Prioritatenliste erstellt, in welcher die Reihenfolge, in
welcher die MaBnahmen umgesetzt werden sollen, festgelegt wird. Auf dieser
Grundlage kann des Weiteren auch ein Finanzierungsplan erstellt werden, um die
Finanzierung der einzelnen MalRnahmen sichern zu kénnen.

Linienbiindelung

Linienkonzessionen werden nach § 11 Abs. 1 PBefG von der durch die Landesregie-
rung bestimmten Behorde erteilt. Gemals § 9 Abs. 2 PBefG kann die Genehmi-
gungsbehorde Konzessionen fir mehrere Linien geblindelt erteilen (Linienblinde-
lung). Durch die Blindelung von Linien kann die sogenannte ,, Rosinenpickerei”, bei
der sich Verkehrsunternehmen umsatzstarke Linien herauspicken, und die 6ffentli-
che Hand umsatzschwachere und damit ausgleichsbediirftige Linien kostentrachtig
stlitzen muss, vermieden werden. Zudem mindert die Mischung ertragsstarker und
ertragsschwacher Linien 6ffentliche Kosten, bzw. kann ggfs. dafiir sorgen, dass ein
Linienbiindel insgesamt eigenwirtschaftlich betrieben werden kann. Wenn der
Nahverkehrsplan der Stadt Hanau eine solche Linienblindelung vorsieht, hat die Ge-
nehmigungsbehorde diese bei ihrer Entscheidung zu bericksichtigen.

Es gilt, dass die Verkehre, die im Rahmen einer Linienblindelung zusammengefasst
werden sollen, verkehrlich und wirtschaftlich verbunden sein miissen. Die verkehr-
liche Verflechtung mehrerer Linien berlicksichtigt die Interessen der Fahrgaste.
Dazu zahlen grundsatzlich die Vereinheitlichung und Standardisierung der verschie-
denen Verkehre zur Schaffung eines einheitlichen, leicht zuganglichen OPNV fiir
den Fahrgast.

Aus dem Vorrang der Eigenwirtschaftlichkeit nach § 8 Abs. 4 PBefG ldsst sich her-
leiten, dass die Bildung eines Linienbiindels auch dazu fiihren soll, dass die Allge-
meinheit eine moglichst geringe Belastung erfahren soll. Die Linienbiindelung muss
daher angemessen und verhaltnismaRig sein. Die Blindelung von Linien soll fiir Ver-
kehrsunternehmen ein wirtschaftlich und organisatorisch sinnvolles Paket an Ver-

kehrsleistungen entwerfen, so dass das Betreiben dieser Linien wirtschaftlich
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interessant wird und die Grundlage fir einen evtl. Wettbewerb bieten kann. Inner-
halb eines Linienblindels soll moglichst ein Ausgleich zwischen rentableren und un-
rentableren Linien geschaffen werden.

Bei der Bildung von Linienbiindeln miissen gemaR §§ 8, 8a PBefG in Verbindung mit
§ 97 Abs. 4 GWB die Interessen des Mittelstandes angemessen berlicksichtigt wer-
den.

2.7 Beteiligungsverfahren

Das Beteiligungsverfahren im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplanes bein-
haltet die Einbindung aller relevanten Interessengruppen und Stakeholder, um
diese in den Planungsprozess einzubinden. Dadurch soll ein breiter Konsens fiir den
Nahverkehrsplan erreicht werden. Die vorgesehenen Beteiligungsformate sind in
Abb. 2.7-1 dargestellt.

Projektbegleitende Informationen

1.Projektwebsite www.mobigator.de/hanau
2. www.zukunft-hanau.de

Informationsveranstaltungen
1. Auftaktveranstaltung
2. Vorstellung MaRnahmenkonzept

Nahverkehrsplan

Stadt Hanau

Workshops 2025 - 2029

Stadtteilworkshops mit intensiver Betrachtung
des OPNV in den Stadtteilen

Arbeitskreis
Institutionen, Verbénde, Stadtverwaltung,
Aufgabentrégerorganisationen

t1t1t1111

Weitere Abstimmungen
u.a. Arbeitsgemeinschaft Stadt Hanau,
Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig mbH

Abb. 2.7-1 Beteiligungsverfahren des Nahverkehrsplans Hanau 2025 - 2029

2.7.1 Projektbegleitende Gremien
Arbeitskreis

Ein begleitender Arbeitskreis zum Nahverkehrsplan begleitet in zwei Sitzungen die
Erstellung des Nahverkehrsplans. Zur Mitarbeit im begleitenden Arbeitskreis wur-
den Behorden, Institutionen, Ortsbeirate und benachbarte Aufgabentrager einge-
laden (siehe Anlagenband 1.1 Sitzungen des Arbeitskreises). Im Arbeitskreis zum
Nahverkehrsplan wurden verschiedene Themenbereiche und Arbeitsschritte des
Planungsprozesses behandelt. Dazu zdhlten die Einfiihrung in Ziele und Inhalte des
Nahverkehrsplanes, die Vorstellung und Auswertung der Bestandsaufnahme sowie
die Erarbeitung und Diskussion von MalRnahmenvorschlagen. AuBRerdem wurden
Aspekte der Beteiligung und Mitwirkung, die aktuelle Situation des OPNV in Hanau
sowie die Bewertung der ErschlieRung und der OV-Giiteklassen besprochen. Ab-
schlieBend wurde ein Ausblick auf das weitere Vorgehen im weiteren Planungspro-
zess gegeben. Die Sitzungen fanden am 26.08.2024 und am 21.05.2025 statt.
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Biirgerbeteiligung

Die Birgerinnen und Biirger der Stadt Hanau wurden bei der Erstellung des Nah-
verkehrsplanes mit Birgerinformationsveranstaltungen, einer Online-Blirgerbetei-
ligung und stadtteilbezogenen Workshops beteiligt.

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplanes wurden zwei Biirgerinformati-
onsveranstaltungen durchgefiihrt. Zu Beginn des Prozesses wurde die interessierte
Offentlichkeit zu einer Présenzveranstaltung mit Livestream eingeladen, um Me-
thodik und Schwerpunkte der Bearbeitung zu prasentieren und erste Anregungen
aufzunehmen. Bei der zweiten Veranstaltung wurden das MalRnahmenkonzept und
die geplanten Anderungen zunichst durch eine Prdsentation vorgestellt und an-
schlieBend gemeinsam mit den Blrgerinnen und Blrgern an themenbezogenen
Postern diskutiert.

Die Online-Beteiligung fand zwischen dem 14.03.2024 und 18.04.2024 statt. Alle
Blirgerinnen und Blrger Hanaus hatten in diesem Zeitraum die Méglichkeit ihre An-
merkungen und Hinweise, Lob und Kritik zum OPNV-Angebot in der Stadt Hanau im
Stadtgebiet auf einer Onlinekarte zu verorten und zu beschreiben. Insgesamt sind
400 Eintragungen zu den Linienwegen, Verbindungen, Takten und Bedienzeiten,
den Haltestellen, den Verknipfungen der Verkehrsmittel und sonstige Anmerkun-
gen erfolgt. Zudem bestand die Mdglichkeit Hinweise und Anregungen flir den Nah-
verkehrsplan per E-Mail einzubringen.

Zusitzlich wurden zwei 6ffentliche Workshops zur Zukunft des OPNV durchgefiihrt,
um friihzeitig den Dialog mit der Biirgerschaft zu ermoglichen und Riickmeldungen
aus der Bevolkerung in den Planungsprozess einzubeziehen. Beide Veranstaltungen
befassten sich sowohl mit (ibergeordneten Fragestellungen zum OPNV in ganz Ha-
nau als auch mit konkreten Themen und Hinweisen aus einzelnen Stadtteilen. Der
erste Workshop fand im Herbst 2024 statt. In dieser friihen Phase der Planungen
wurden erste Uberlegungen vorgestellt und gemeinsam mit den Teilnehmenden
diskutiert. Dabei konnten Anregungen aus verschiedenen Stadtteilen aufgenom-
men werden. Die Riickmeldungen werden im weiteren Verlauf dieses Nachver-
kehrsplans in knapper Form zusammengefasst.

Nach der Erarbeitung des MalRnahmenkonzepts wurde das MaRnahmenkonzept
am 14.06.2025 auf dem Freiheitsplatz und am 28.06.2025 in Klein-Auheim und
Wolfgang vorgestellt. Hier hatten die Teilnehmer die Gelegenheit, iber die vorge-
schlagenen MalRnahmen zu diskutieren und aus Blirgersicht ergdnzende Hinweise
zu geben. Ziel war es, ein breiteres Meinungsbild zu erhalten und mogliche lokale
Besonderheiten zu identifizieren. Die Ergebnisse aus beiden Veranstaltungen wur-
den dokumentiert und in geeigneter Form in die weiteren Uberlegungen zum Nah-
verkehrsplan einbezogen. Weiterhin wurden die Ergebnisse des Nahverkehrsplans
in einer 6ffentlichen, gemeinsamen Sitzung des Struktur- und Umweltausschusses
und der Ortsbeirdate am 11.06.2025 prasentiert.

Mitarbeiterbefragung

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplanes wurde zwischen Marz und April
2024 eine Befragung der Mitarbeiter der HSB durchgefiihrt. Die Onlinebefragung
wurde durch die Mitarbeiter Uber einen Link, bzw. einen QR-Code erreichbar. Zur
Teilnahme wurden alle Mitarbeiter des Unternehmens aufgefordert. Durchgefiihrt
wurde die Befragung lber als Online-Befragung mit insgesamt zehn inhaltlichen
Fragen. Insgesamt wurde die Befragung 47-mal aufgerufen. Im Ergebnis liegen
sechs nahezu vollstandig ausgefiillte Befragungen zur Auswertung vor. Bei der
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Befragung konnten Mitarbeiter mitteilen auf welchen Linienwege sie Anpassungen
hinsichtlich des Linienverlaufes und der Taktung und Bedienzeiten sowie die
Schwierigkeiten im Fahrtverlauf durch z.B. hohes Verkehrsaufkommen, Probleme
bei der Anfahrbarkeit von Bussteigen und Linienabschnitte mit Problemen durch
parkende Fahrzeuge schildern.

Kernteam

Im Frihling 2025 fand eine umfassende Abstimmung mit den relevanten stadtin-
ternen Amtern und Fachabteilungen statt. Im Mittelpunkt standen dabei das MaRk-
nahmenkonzept, geplante Busbeschleunigungsmallnahmen sowie der barriere-
freie Ausbau von Haltestellen. Dariiber hinaus wurden auch die Entwicklung der
Schullandschaft und deren potenzielle Auswirkungen auf die zukiinftige Fahrgast-
nachfrage beriicksichtigt, da diese maRgeblich in die weitere Planung des OPNV
einflieRen. Erganzend wurden stddtebauliche Entwicklungsvorhaben einbezogen,
um eine integrierte und vorausschauende Verkehrsplanung sicherzustellen.

2.7.2 Formliches Anhérungsverfahren

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind gemaR § 14 Abs. 7 OPNVG Hessen
die nach §§ 8 und 14 PBefG Beteiligten hinzuzuziehen und das fiir den OPNV zu-
standige Ministerium anzuhoren.

Bei den hinzuzuziehenden Beteiligten handelt es sich um:

e die vorhandenen (Verkehrs-)Unternehmer

¢ Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate (soweit vorhanden)

e Verbande der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste
und Fahrgastverbande

e die Unternehmer, die Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen im Einzugsbereich
des beantragten Verkehrs betreiben

e betroffene umliegende Stadte und Gemeinden

e Hessisches Ministerium fuir Wirtschaft, Energie, Verkehr, Wohnen und landli-
chen Raum (HMWEVW)

e Verbundorganisationen, soweit diese Aufgaben fir die Aufgabentrager oder
Unternehmer wahrnehmen

e Trager der StraRenbaulast

e nach Landesrecht zustdandige Planungsbehérden

o fiir Gewerbeaufsicht zustindige Behorden

e die Industrie- und Handelskammern

e die betroffenen Fachgewerkschaften

e Fachverbdnde der Verkehrstreibenden.

Das formliche Anhérungsverfahren startete am 20.08.2025. Den anhdérungsberech-
tigten Institutionen wurde der Entwurf des Schlussberichts mit der Bitte um Stel-
lungnahme Ubersandt. Fiir den Riicklauf der Stellungnahmen wurde eine sechswo-
chige Frist eingerdumt. Nach Ablauf der Anhérungsfrist wurden die eingegangenen
Stellungnahmen aufbereitet, die einzelnen Anmerkungen herausgearbeitet und in
Form einer Synopse zusammengefasst und beantwortet (siehe Anlagenband 2 Stel-
lungnahme TOB-Beteiligung).
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3 Bestandsanalyse

3.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Die Stadt Hanau ist eine Grof3stadt im MKK und gehort zum Regierungsbezirk Darm-
stadt. Mit 106.474 Einwohnern? ist sie die sechstgréRte Stadt Hessens und befindet
sich an der sudlichen Grenze des Bundeslandes. Hanau liegt ca. 20 km 6stlich von
Frankfurt am Main, ist Teil des Regionalverbandes Frankfurt-RheinMain und ist zum
Ballungsraum Frankfurt am Main zu zdhlen. Zu den Nachbargemeinden Hanaus zih-
len Schéneck, Rodenbach, Kahl am Main, GrofRkrotzenburg und Hainburg sowie die
Stadte Bruchkdbel, Erlensee, Obertshausen, Mihlheim am Main und Maintal. Der
Hessischen Gemeindeordnung nach ist Hanau eine kreisangehérige Stadt mit Son-
derstatus und erfiillt somit neben ihren Aufgaben als Gemeinde zusatzlich einzelne
ihnen durch Gesetz oder Rechtsordnung Ubertragene Aufgaben der Landkreise.
Aufgrund ihrer GroRe, Bedeutung und wirtschaftlichen Potenziale wird die Stadt
Hanau im Januar 2026 kreisfrei werden. Der Status einer kreisfreien Stadt ermdg-
licht es der Stadt, direkt mit dem Land Hessen zusammenzuarbeiten, ohne durch
die Verwaltung des Main-Kinzig-Kreises vermittelt zu werden. Seit 2006 tragt Ha-
nau die Zusatzbezeichnung Briider-Grimm Stadt. Hanau besteht aus zehn Stadttei-
len, welche ihre Eigenheiten bewahrt haben und diese in das bunte, facettenreiche
Bild der Kommune einbringen. Die zehn Stadtteile werden wiederum in acht Stadt-
bezirke aufgegliedert: Innenstadt/ Stidost, Kesselstadt/ Weststadt, Nordwest, Lam-
boy/ Timpelgarten, Mittelbuchen, Steinheim, Klein-Auheim und GroRauheim/
Wolfgang. Die Gesamtflache Hanaus betragt 78,9 km? und weist auf dem Stadtge-
biet eine Einwohnerdichte von 1.353 Einwohnern pro km?auf.

Das Stadtzentrum Hanaus bietet den Einwohnern und Besuchern eine Vielzahl von
Einkaufsmoglichkeiten und Restaurants. Dariiber hinaus zdhlen ein Kino sowie der
Congress Park Hanau zu den zentral gelegenen Freizeitangeboten in der Innenstadt.
Neben dem Stadtzentrum gibt es in den Ortbezirken auch kleinere Stadtteilzentren
wie z. B. im Stadtteil Lamboy das Einkaufszentrum am Kinzigbogen, in Grofauheim
das Einkaufszentrum am Argonnerpark und in Steinheim das Einkaufszentrum
Rondo. Der Hauptbahnhof Hanau liegt am &stlichen Innenstadtrand und nicht im
direkten Umfeld der Innenstadt.

Bevolkerung und Bevélkerungsentwicklung

Seit dem Jahr 2018 ist ein stetiger Bevélkerungszuwachs in Hanau zu beobachten.
Im Jahr 2021 Gberschritt Hanau die Marke von 100.000 Einwohnern und ist seitdem
GroRstadt*. Von 2018 bis 2020 stieg die Zahl der Einwohner pro Jahr im Schnitt um
0,5 % und verzeichnet damit einen leichten Anstieg. In den darauffolgenden Jahren
2020 bis 2023 stieg die Einwohnerzahl Hanaus mit 2 % im Schnitt pro Jahr deutlich
starker als in den Vorjahren.

3 Stadt Hanau (2024): Hanauer Bevdlkerungszahlen, Stand 31.12.2024; Quelle: https://www.hanau.de/stadt-
entwicklung/statistik/158853.html [27.03.2025].
Allerdings zeigen die Ergebnisse des Zensus 2022 eine deutlich niedrigere Bevolkerungszahl auf (93.632 Ein-
wohner im Jahr 2022). Statistisches Bundesamt (2024): Ergebnisse des Zensus 2022 — Bevolkerungszahlen (Er-
schienen: 25.06.2024).

4 Stadt Hanau: Hanau ist Hessens kleinste GroRstadt. https://www.hanau.de/aktuelles/grosstadt/index.html
[27.03.2025].
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Entwicklung der Bevolkerungszahlen
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Abb. 3.1-1 Bevolkerungsentwicklung Stadt Hanau®

Die Einwohnerdichte der acht Stadtbezirke ist in der Kernstadt von Hanau am
hochsten. Die Stadtteile Grofauheim und Wolfgang weisen zusammen nach dem
Bezirk Innenstadt/ Stidost die groRte Anzahl von Einwohnern auf. Mit der Entwick-
lung der Konversionsflaichen am Argonnerpark, Lehrhofer Park und Pioneer Park
sowie der Unterkunft Sportsfield Housing verzeichnet Wolfgang seit dem vergan-
genen Jahrzehnt den groRten Einwohnerzuwachs. Da sie den grofRten Flachenanteil
im Hanauer Stadtgebiet haben, gehéren sie mit Mittelbuchen jedoch zu den am
wenigsten dicht besiedelten Gebieten im Hanauer Stadtgebiet. Generell lasst sich
mit zunehmender Entfernung vom Stadtzentrum eine Abnahme der Einwohner-
dichte beobachten.

Einwohner und Einwohnerdichte in Hanau

Ortsbezirke Einwohner Fliche in km?> Einwohner je km?
Innenstadt/ Stidost 23.605 8,95 2.637
Kesselstadt/ Weststadt 11.596 3,26 3.557
Nordwest 11.490 5,25 2.189
Lamboy/ Timpelgarten 12.827 6,6 1.943
Mittelbuchen 4.244 9,14 464
Steinheim 12.843 8,55 1.502
Klein-Auheim 7.823 8,61 909
GrofRauheim 13.436 9,14 1.470
Wolfgang 8.610 19,18 449
Gesamt 106.474 78,68 1.353
Abb. 3.1-2 Einwohner und Einwohnerdichte in Hanau®

Neben der der Bevolkerungszahlen ist auch die demographische Struktur der Be-
volkerung fiir die Entwicklung des OPNV von Bedeutung. Etwas mehr als die Halfte
der Hanauer Bevélkerung befindet sich in der mittleren Altersgruppe von 18 bis
65 Jahren. Mit jeweils 19 % sind die Altersgruppen der jungen sowie der alteren
Bevolkerung etwa gleich stark vertreten.

5 Stadt Hanau (2024): Hanauer Bevolkerungszahlen, Stand 31.12.2024; Quelle: https://www.ha-
nau.de/stadtentwicklung/statistik/158853.html [27.03.2025].

6 Stadt Hanau (2024): Hanauer Bevdlkerungszahlen, Stand 31.12.2024; Quelle: https://www.ha-
nau.de/stadtentwicklung/statistik/158853.html [27.03.2025].
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3.2 Mobilitatsverhalten

In der Haushaltsbefragung ,Mobilitdt in Stadten — SrV 2018“ haben in Hanau
991 Personen teilgenommen. In Abbildung 3.2-1 ist die Verkehrsmittelverteilung
aller Wege dargestellt. Das am meisten genutzte Verkehrsmittel in Hanau ist der
PKW mit 51 %. Darauf folgt der FuRverkehr mit 24 %. Den OPNV und das Fahrrad
nutzen dhnlich viele Befragten mit jeweils 13 % und 12 %. Zudem geht aus der Be-
fragung heraus, dass 27 % der Befragten eine OPNV-Zeitkarte besitzen.

Die Ergebnisse der SrV 2023 zeigen, dass der Modal Split in Hanau sich deutlich
verdndert hat. Der Anteil des FuRverkehrs hat im Vergleich zu 2018 um 10 %
zugenommen und betragt nach den neueren Ergebnissen 34 %. Hingegen
verzeichnen der motorisierter Individualverkehr (MIV)- als auch der Fahrrad-Anteil
am Modal Split eine Abnahme von 51% auf 44 % bzw. 12 % auf 10 %. Der OPNV-
Anteil am Modal Split hat seit 2018 um 1 % abgenommen und liegt nun bei 12 %.
Bei der Untergliederung der Wegeanteile des OPNV fillt auf, dass der
Binnenverkehr eine Zunahme von 3 % verzeichnet, wohingegen der Ziel- und
Quellverkehr um 3 % abgenommen hat.

Laut Aussagen der Technischen Universitit Dresden 7, die die Erhebung

durchgefiihrt hat, ist die hohe Zunahme des Fullverkehrs auf folgende
Entwicklungen zurtickzufihren:

e Durch ganztatiges Homeoffice entfallen berufsbedingte Wege zur Arbeit, was
andererseits hdufiger zu Spaziergangen in der Freizeit fihrt

e Durch die Corona-Pandemie ist das Mobilitatsbewusstsein gesteigen, sodass
mehr Wege zu FuB zuriickgelegt werden

e Die zunehmende Verbreitung von Smartwatchen, mit denen unter anderem
die taglichen Schritte erfasst werden kénnen, machen das zu Fu® gehen

reizvoller.
: Modal-Split
0% 20% 40% 60% 80% 100%

zu FuR M Fahrrad EMIV EOPNV
Abb. 3.2-1 Modal-Split in Hanau?®

Im Zuge der Verkehrserhebung wurden auch die Wegeanteile nach Verkehrsmittel
und raumlicher Verkehrsart untersucht. Dabei ldsst sich bei der Betrachtung des
OPNV im Binnenverkehr feststellen, dass lediglich 10 % der Befragten dies als ihr
Hauptverkehrsmittel angegeben haben. Aufgrund des umfangreichen SPNV-
Angebotes an den acht Bahnhdfen in Hanau ist die OPNV-Nutzung im

7 Mitteilung vom 04.02.2025
8 Eigene Darstellung gem&R Daten SrV 2018 und SrV 2023
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Umlandverkehr dagegen doppelt so hoch und liegt bei 23 %. Auch bei der MIV-
Nutzung ist ein dhnliches Verhatnis zu erkennen. Der MIV-Anteil im Binnenverkehr
liegt bei 42 % wahrend er im Umlandverkehr bei 72 % liegt. Einen héheren Anteil
im Binnenverkehr lasst sich hingegen sowohl beim Anteil des Fahrrads als auch des
zu FuB gehens. Da die SrV Personen mit Wohnsitz in Hanau befragt hat, geht es bei
dem Zielverkehr nicht um Wege von anderen Stadten nach Hanau, sondern um die
Rickwege der Hanauer Auspendler. Damit stellt der Umlandverkehr Hanauer
Auspendler und Riickwegen der Auspendler dar.

Bei der Betrachtung der Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen wird deutlich, dass
in fast allen Altersgruppen die Verkehrsmittelwahl am haufigsten auf den MIV fallt.
Lediglich bei der Altersgruppe zwischen 0 bis unter 15 Jahren ist dies nicht der Fall,
da es in diesem Alter noch nicht moglich ist den MIV selbststandig zu nutzen. In
dieser Altersgruppe fallt die Verkehrsmittelwahl am haufigsten auf zu FuR, da
davon auszugehen ist, dass diese Altersgruppe nur einen rdumlich geringen
Aktionsbereich haben. Nach zu FuB folgt der MIV als zweithdufigstes
Verkehrsmittel. Der OV sowie das Fahrrad werden von Hanauern unter 15 Jahren
nur wenig genutzt. Ahnliches Verhalten ist bei der Altersgruppe von 15 bis unter 25
Jahren zu beobachten.

Alter zu FuB Fahrrad MIV ov

0 bis unter 15 Jahre 47,3% 13,1% 25,7% 13,8%
15 bis unter 25 Jahre 24,7% 9,5% 43,9% 21,8%
25 bis unter 45 Jahre 32,5% 8,9% 47,4% 11,2%
45 bis unter 65 Jahre 30,2% 12,6% 46,5% 10,6%
65 und alter 33,9% 7,3% 50,5% 8,3%

Abb. 3.2-2 Verkehrsmittelwahl nach Alter®

3.3 Pendlerstrome

Der Arbeitsstandort Hanau hat in den letzten Jahren immer weiter an Bedeutung
gewonnen. Dies spiegelt die stetig ansteigende Anzahl der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten in Hanau ist in den letzten Jahren wider. Im Mérz 2024 be-
trug die Anzahl der Beschiftigten in Hanau insgesamt 141.373%, Daher spielen die
Berufspendler eine besonders wichtige Rolle in der OPNV-Planung in Hanau.

GemiR Pendleratlas Deutschland!! fanden in Hanau im Jahr 2023 insgesamt 90.507
tagliche Pendlerbewegungen statt. Davon sind 39.169 Einpendler, 31.469 Auspend-
ler und 19.869 Binnenpendler. Somit ist in der Stadt Hanau ein Einpendleriiber-
schuss von 7.700 Pendlern vorhanden. Bei der Betrachtung der Pendlerzahlen der
letzten Jahre ist festzustellen, dass die Anzahl der Auspendler stetig steigt, wahrend
die Anzahl der Einpendler konstant bleibt. Abbildung 3.3-1 stellt die zehn starksten
Pendlerstrome in Hanau zwischen den Jahren 2021 bis 2023 dar. Abbildung 3.3-2
ist eine Veranschaulichung der finf grofSten Ein- und Auspendlerstrome im Jahr
2023.

S Eigene Darstellung gemaR Daten SrV 2023.
10 Statistik der Bundesagentur fur Arbeit, Tabellen, Arbeitsmarktreport, Nurnberg, Oktober 2024.
11 pendleratlas Deutschland: Hanau. https://pendleratlas.statistikportal.de/ [23.10.2024].
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Einpendler nach

Auspendler aus

Hanau 2021 2022 2023 Hanau 2021 2022
Frankfurt am Main 2.623 2.631 2.596 Frankfurt am Main 8.930 9.333
Bruchkobel 2.112 2.092 2.058 Offenbach am Main  1.984 1.966
Maintal 1.698 1.737 1.708 Maintal 1.550 1.581
Erlensee 1.659 1.668 1.685 Gelnhausen 810 751
Langenselbold 1.201 1.221 1.196 Erlensee 808 891
Offenbach am Main  1.164 1.184 1.162 Bruchkobel 638 711
Rodenbach 1.130 1.126 1.084 Alzenau 568 555
Freigericht 1.114 1.061 1.037 Muhlheim am Main 560 565
Nidderau 1.033 1.053 1.017 Obertshausen 534 550
Gelnhausen 986 1.018 1.011 Langenselbold 510 k.A.
Abb. 3.3-1 Die zehn starksten Pendlerstrome von und nach Hanau

Bruchkobel Erlensee
Maintal = 1708 2 058
Langenselbold
1611 891 1.685
1.196
2.596

Frankfurt Gelnhausen

am Main 732
9.646
Offenbach
am Main 1.940

Abb. 3.3-2 Die funf gréRten Ein-und Auspendlerstrome in Hanau2

3.4  Wirtschaftsstruktur

Hanau besitzt eine diversifizierte Wirtschaftsstruktur mit ansassigen Unternehmen
unter anderem in den Bereichen Material- und Werkstofftechnik, Medizin- und
Dentaltechnik, Anlagenbau und Rechenzentren. Wichtige Arbeitgeber auf dem Ge-
biet der Stadt Hanau sind z. B. die Heraeus GmbH, Goodyear Germany, Evonik In-
dustries, Umicore AG und ALD Vacuum Technologies GmbH. Zusammen mit multi-
nationalen Unternehmen sammeln sich klein- und mittelstandische Unternehmen
in den Industrie- und Gewerbeflachen auf dem Stadtgebiet an. In Wolfgang befin-
det sich der Fraunhofer-Science-Park sowie der Industriepark Wolfgang. Der Stadt-
teil Slidost beheimatet die Industriegebiete ,Am Hauptbahnhof” sowie , Hafen”
und den Standort der Heraeus GmbH. In GroRauheim befindet sich das Industrie-
gebiet an der DepotstraRe und in Klein-Auheim lasst sich eine groRe Industriean-
siedlung an der DieselstraBe identifizieren. Im Stadtteil Lamboy befindet sich das
Industriegebiet an der Donaustralle.

3.4.1 Einzelhandel und wichtige Unternehmen

Die grof3te Einzelhandelsagglomeration der Stadt Hanau befindet sich in der Innen-
stadt im Bereich rund um den Marktplatz bis hin zum Freiheitsplatz. Am Freiheits-
platz gelegen befindet sich mit einer Gesamtfliche von 22.500 m? das gréRte

12 Eigene Darstellung nach Pendleratlas Deutschland fir das Jahr 2023.
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Einkaufszentrum der Stadt Forum Hanau®3. AuRerhalb der Innenstadt befinden sich
weitere Einzelhandelsansiedlungen in GroRauheim an der HauptstralRe und in
Steinheim im siidlichen Teil der Altstadt zwischen Hafnergasse und BickenstralRe

und in Klein-Auheim das Einkaufs- und Arztezentrum in der GeleitstraRe/ ReitstraRe.

In Kesselstadt befinden sich Einzelhandelslokale vor allem im Stiden in der Nahe des
Schlossparks Philippsruhe und im Bereich des Kurt-Schumacher-Platzes. Weitere
Einzelhandelsstandorte in Lamboy sind an der LamboystralRe und dem Industriege-
biet Nord beheimatet. In Mittelbuchen befinden sich der meiste Einzelhandel zent-
ral gelegen zwischen Alte RathausstraBe und Kesselstddter StraRe sowie am 0Ostli-
chen Ostausgang.

Einer der wichtigsten Arbeitgeber in Hanau ist die Stadt Hanau mit ca. 4.000 Mitar-
beitern an verschiedenen Standorten im Stadtgebiet. Danach folgt Heraeus GmbH
im Stadtteil Stidost mit ca. 1.300 Beschéftigten. Im Industriepark Wolfang befindet
sich mit einem Standort der Evonik Industries AG ein weiter Globalplayer auf dem
Hanauer Stadtgebiet. Das Unternehmen betreibt dort ein Produktions- und For-
schungszentrum fir Materialtechnologie sowie chemische und pharmazeutische
Produkte mit 3.500 Mitarbeitern*. Im Bereich des produzierenden Gewerbes be-
treibt das Unternehmen Goodyear das europaweit alteste Werk des Konzerns in
Hanau. Zur Herstellung verschiedener Reifenprodukte werden in der Produktion
am Standort Hanau ca. 1.000 Mitarbeiter beschéaftigt'®. Ein weiteres wichtiges Un-
ternehmen ist die Vacuumschmelze GmbH & Co. KG mit iber 1.000 Mitarbeitern.

3.4.2 Siedlungserweiterungsflichen in Hanau

Mit dem Pioneer Park befindet sich in der Stadt Hanau das grofSte Wohnbauprojekt
des Rhein-Main-Gebiets. Auf einer Flache von fast 50 ha entsteht mit Einfamilien-
hausgrundstiicken, Einzel-, Doppel- und Reihenhdusern sowie Miet- und Eigen-
tumswohnungen Wohnraum fiir bis zu 5.000 Bewohner. Zusatzlich werden auch
Gewerbeflachen ausgewiesen.

13 Forum Hanau: Das Shoppingcenter mitten im neuen Hanau. https://www.forum-hanau.net/ [19.12.2024].

14 Evonik Industries AG: Hanau-Wolfgang. https://corporate.evonik.com/de/unternehmen/standorte/eu-
ropa/deutschland/hanau [21.11.2024].
15 Goodyear Germany GmbH: Ubersicht: Fakten Hanau. https://jobs.goodyear.de/standorte [21.11.2024].
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" Nordwest
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Laufende Projekte
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< GroBauheim

Steinheim

Klein-Auheim

biro stadtVerkehr

Abb. 3.4.2-1 Geplanfé Siedlungsflachen in Hanau

In Abbildung 3.4.2-1 sind die im Bebauungsplan festgelegte Siedlungsentwicklungs-
flachen dargestellt. Neben dem Pioneer Park soll auch die Quartiersentwicklung
Bautz in GroRauheim langfristig umgesetzt werden. Auf diesem Areal sollen unge-
fahr 1.400 Wohnungen sowie eine Kindertagesstatte mit 140 Betreuungsplatzen
entstehen’®, Das neue Quartier wird schrittweise in verschiedenen Teilbereichen
umgesetzt und soll bis 2040 fertiggestellt werden?”. Neben den 14 in Abbildung
3.4.2-1 dargestellten Siedlungsflachen gibt es weitere stadtische Entwicklungspro-
jekte. Hierzu zahlen die Unterfiihrungen Burgallee und Salisweg als Vorbereitung
fir die Nordmainische S-Bahn, die Fertigstellung und der Komplettbezug des Pio-
neer Parks, der Ausbau und die Erweiterung von drei Schulen, das Ausbildungszent-
rum Bundespolizei auf Sportsfield, das Umfeld des Hauptbahnhofs und die Entwick-
lungen in der ehemaligen Underwood-Kaserne.

3.5 Bildungseinrichtungen und Schulstandorte

Die Standorte der Schulen im Hanauer Stadtgebiet sind ein zu beachtender Aspekt
bei der Erstellung des Nahverkehrsplans. Besonders zu den Hauptverkehrszeiten
(HVZ) machen Schiilerinnen und Schiler einen grofRen Anteil der Fahrgaste in den
Bussen aus. Dadurch sollte grundsatzlich sichergestellt sein, dass das OPNV-Ange-
bot auch auf die Hanauer Schulen entweder Gber den regularen Linienverkehr oder
gezielte Schiler-Einsatzverkehre ausgerichtet ist. Im Stadtgebiet von Hanau befin-
den sich insgesamt 17 Grundschulen, zwei Haupt- und Realschulen, zwei Gymna-
sien, zwei Gesamtschulen, vier berufliche Schulen, zwei Forderschulen und drei Pri-
vatschulen. Abbildung 3.5-1 zeigt die Schulen in Hanau mit Schulart und

16 Zukunft Hanau (0.J.): Nachhaltig lebenswert: Das neue Wohnquartier auf dem Bautz-Gelénde in GroBauheim.
https://zukunft-hanau.de/bautz_wohnquartier/ [06.02.2025].

17 Detlef Sundermann (2025): Sorgen wegen Bauzeit: Main-Au-Quartier in Hanau wird wohl erst 2040 fertig.
https://www.op-online.de/region/hanau/fertig-bautz-gelaende-main-au-quartier-in-hanau-wird-wohl-erst-
2040-93559440.html| [18.02.2025].
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Schiilerzahl*®. Der Schulentwicklungsplan der Stadt Hanau legt seinen Schwerpunkt

auf die allgemeinbildenden Schulen, also auf Schulformen wie Grundschulen,
Haupt- und Realschulen, Gymnasien sowie Gesamtschulen, die eine breite schuli-
sche Grundbildung vermitteln. Angaben zu privaten und berufsbildenden Schulen
werden darin nur wenig bericksichtigt. Im Schulentwicklungsplan ist auch eine
Prognose der Zahl der Schiilerinnen und Schiiler fur das Schuljahr 2029/ 2030 ent-
halten. Diese basiert auf dem Szenario eines unveranderten Status quo ohne Ein-
griffe in die Schullandschaft. Sie zeigen, wie sich die Schiilerzahlen und Schulwahl-
entscheidungen entwickeln wiirden, wenn weder in Hanau noch im Umland steu-
ernd eingegriffen wird. Dabei werden alle relevanten Faktoren wie Ubergangsver-

halten, Schulformwabhl, Ein- und Auspendler sowie Riicklaufereffekte berlicksichtigt.

Anzahl
Schiiler Prognose
Name der Schule Schulart . (Schuljahr
(Schuljahr 2029/ 2030)
2023/ 2024)

Anne-Frank-Schule Grundschule 325 374
August Gaul Schule Grundschule 207 271
Briider-Grimm-Schule Grundschule 263 332
Blichertalschule Grundschule 243 168
Eichendorffschule Grundschule 193 167
Erich-Kastner-Schule Grundschule 418 386
Friedrich-Ebert-Schule Grundschule 347 280
Gebeschusschule Grundschule 342 314
Geschwister-Scholl-Schule Grundschule 180 193
Heinrich-Heine-Schule Grundschule 302 281
Limesschule Grundschule 155 207
Pestalozzischule Grundschule 273 330
Robinsonschule Grundschule 231 341
Schule im Pioneer Park Grundschule 147 308
Theodor-Heuss-Schule Grundschule 247 322
Timpelgarten-Schule Grundschule 236 269
Wilhelm-Geibel-Schule Grundschule 201 212
Eppsteinschule Haupt- und Realschule 592 616
Schulzentrum Hessen-Homburg  Haupt- und Realschule 901 1.121
Hohe Landesschule Gymnasium 1.649 1.965
Karl-Rehbein-Schule Gymnasium 1.920 1.968
Lindenauschule Gesamtschule 1.263 1.387
Otto-Hahn-Schule Gesamtschule 1.946 1.630
August-Bebel-Schule Berufliche Schule - -
Eugen-Kaiser-Schule Berufliche Schule 1.614 -
Kaufmannische Schulen Hanau Berufliche Schule - -
Ludwig-Geiller-Schule Berufliche Schule 2.269 -

Forderschule 192 213
Forderschule - -
Privatschule 740 -
Privatschule 159 -
Privatschule 309 -

Elisabeth-Schmitz-Schule
Paula-First-Schule
Paul-Gerhardt-Schule Hanau
Sophie-Scholl-Schule
Madchenrealschule St. Josef
Abb. 3.5-1 Schulen in Hanau

18 Stadtschulamt Hanau (2025): Schulentwicklungsplan - Schulperspektive Hanau 2025 bis 2029.
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Die Standorte der genannten Schulen sind in Abbildung 3.5-2 dargestellt. Die Un-
terteilung ist hierbei in Grundschule, weiterfiihrende Schule, berufsbildende Schule
und Forderschule erfolgt. Haupt- und Realschulen sowie Gymnasien sind als wei-
terfihrende Schulen dargestellt. Die Paul-Gerhardt-Schule in Hanau besteht aus ei-
ner Grundschule, einem Gymnasium und einer Realschule und ist in der folgenden
Abbildung als weiterflihrende Schule zu finden.

HanaulLNO
Mittelbuchen Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH
Nahverkehrsplan Hanau
2025 - 2029
Schulstandorte
Q Grundschule
Weiterfiihrende Schule
Schue = © Berufsbildende Schule
fo
Q) vineimcabersinie A © rorderschule
Kesselstadt
e Hoinrich-Heine-Schule
A Om 500m 1.000m
| R —
biro stadtVerkehr
—— —

Abb. 3.5-2 Schulsténdorte in Hanau

Die im Schulentwicklungsplan der Stadt Hanau dargestellten schulischen Verdande-
rungen wirken sich unmittelbar auf den Schiilerverkehr aus und machen eine friih-
zeitige Planung des OPNV erforderlich. Im Rahmen des Nahverkehrsplans sind da-
bei insbesondere die Entwicklungen im Grundschul- und im weiterfiihrenden Schul-
bereich zu betrachten.

Wiéhrend die geplanten Aus- und Neubauten im Grundschulbereich fiir den OPNV
nur geringfligige Auswirkungen haben, da Grundschilerinnen und Grundschdler in
der Regel in der Nahe ihres Wohnorts unterrichtet werden, sind die Veranderungen
im Bereich der weiterfiihrenden Schulen deutlich relevanter. Diese Schulen werden
haufig von Schiilerinnen und Schiilern aus dem gesamten Stadtgebiet sowie aus
angrenzenden Kommunen besucht und stellen daher besondere Anforderungen an
den Schiilerverkehr.

Insbesondere das Schulzentrum Hessen-Homburg in Lamboy, die Lindenauschule
in GroRauheim und die Eppsteinschule in Steinheim werden in den kommenden
Jahren ausgebaut und verzeichnen dadurch einen deutlichen Zuwachs an Schiiler-
zahlen. Um der steigenden Nachfrage gerecht zu werden, sind eine friihzeitige Pla-
nung sowie die Anpassung der bestehenden Busverbindungen notwendig. Darliber
hinaus kann eine enge Abstimmung mit benachbarten Verkehrsunternehmen er-
forderlich werden, um eine reibungslose und bedarfsgerechte Anbindung an den
OPNV sicherzustellen.
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3.6 Publikumswirksame Einrichtungen

In Hanau befinden sich zahlreiche Sportanlagen lber das Stadtgebiet verteilt. Die
flinf grofRten Sportanlagen in Hanau sind der Sparkasse Hanau Sportcampus, Her-
bert-Drose-Stadion, Rudi-Voller-Sportanlage, August-Scharttner-Halle und Main-
Kinzig-Halle. Der Sportcampus wurde 2024 fertiggestellt und ist mit einer Flache
von 30.000m?2 die gréRte Sportanlage in Hanau®®. Auf dem Stadtgebiet Hanaus gibt
es zwei Schwimmbadder: In der Hanauer Innenstadt liegt das Heinrich-Fischer-Bad
und in GroRauheim befindet sich das Lindenaubad. Unter den kulturellen und his-
torischen Einrichtungen nimmt das Schloss Philippsruhe mit Museum und Amphi-
theater im sidlichen Kesselstadt bzw. am nérdlichen Ufer des Mains eine heraus-
ragende Stellung ein. Weitere Attraktionen Hanaus sind die Kuranlage Wilhelms-
bad, das Goldschmiedehaus, Schloss und Altstadt Steinheim und der Wildtierpark
»Alte Fasanerie” an der sidlichen Grenze des Stadtgebiets.

Freizeiteinrichtungen und Einkaufzentren

e Sportanlagen

e Museen

e Veranstaltungsorte

e Krankenhauser/ Arztpraxen

e Nahversorgung/ Einkaufszentren
e Zoo/ Wildparks

Weitere wichtige Ziele

e bedeutende Arbeitgeber

e Kindergarten/ Kitas

e Altenheime

e Offentliche Einrichtungen/ Verwaltung
e Senioreneinrichtungen

e Gesundheitseinrichtungen

19 Christian Spindler (2024): 16 Millionen Euro teurer TGH-Sportcampus eingeweiht. https://www.op-on-

line.de/region/hanau/16-millionen-euro-teurer-tgh-sportcampus-eingeweiht-92801562.html [01.04.2025].
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Abb. 3.6-1 Freizeiteinrichtungen und wichtige Ziele in Hanau

4 Analyse des OPNV-Angebotes

4.1 Bedienungsangebotim OPNV

Das Bedienungsangebot im OPNV in der Stadt Hanau setzt sich aus dem SPNV, dem
stadtischen und tiberdrtlichen Busverkehr sowie ergdanzenden, flexiblen Mobilitats-
angeboten zusammen. Grundlage der nachfolgenden Analyse ist der gliltige Fahr-
plan fiir das Jahr 2024, der die aktuelle Angebotsstruktur abbildet und eine fun-
dierte Bewertung der bestehenden Verkehrsleistungen ermdglicht.

4.1.1 Schienenpersonennahverkehr und Fernverkehr

Der SPNV spielt eine entscheidende Rolle in der Mobilitdt der Bevolkerung Hanaus
und seiner regionalen Entwicklung. Um ein umfassendes Bild tiber den SPNV zu ge-
winnen, wird im Folgenden das Fahrtenangebot ndher betrachtet. Hanau ist durch
eine Vielzahl von Nahverkehrslinien mit der Region verbunden (siehe Abb. 4.1.1-1).
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Linie Linienfithrung Betreiber Takt
RB 49 GielRen - Friedberg - Nidderau - Hanau HLB T30
RB 51 (Fulda) - Wachtersbach - Hanau - Frankfurt DB T60
RB 56 Schéllkrippen - Kahl - Hanau DB T60
RB 58 (Laufach -) Hanau - Frankfurt (- Risselsheim) HLB T30
RB 86 GroR-Umstadt Wiebelsbach - Hanau VIAS T60
RE 5 (Bebra) - Fulda - Wachtersbach - Hanau - Frankfurt DB EF
RE 50 (Bebra) - Fulda - Wachtersbach - Hanau - Frankfurt DB T60
RE54 Wirzburg - Laufach - Hanau - Frankfurt - Risselsheim DB T120
RE 55 Wiirzburg - Laufach - Hanau - Frankfurt DB T120
RE 59 (Aschaffenburg) - Hanau - Frankfurt HLB T120
RE 85 (Erbach) - GroR-Umstadt Wiebelsbach - Hanau - VIAS 760
Frankfurt
Wiesbaden Hbf. - Mainz Hbf. - Flughafen - Frankfurt Hbf.
S8 - Offenbach Ost (- Hanau Hbf.) DB 130
9 Wiesbaden Hbf. - Mainz-Kastel - Flughafen - Frankfurt DB 30

Hbf. - Offenbach Ost - Hanau Hbf.

Abb. 4.1.1-1  SPNV-Linien in Hanau

Hanau verfiigt Gber acht Bahnhofe bzw. Haltepunkte mit folgenden Verkehrsver-
bindungen:

Hanau Hauptbahnhof mit den ICE- und IC-Verbindungen nach Hamburg, Kiel,
Zlrich, Stuttgart, Wien, Berlin, Dortmund, Oldenburg, Passau, Miinchen,
Nirnberg und Kéln sowie zahlreichen Verbindungen im Regionalverkehr
Haltepunkt Bahnhof Steinheim (Main) mit Anbindung an Hanau Hbf., Frankfurt
(Main) und Wiesbaden

Haltepunkt Bahnhof Hanau Klein-Auheim mit Anbindung an Frankfurt (Main)
Hbf. und Erbach (Odenw.) (RE 85), sowie Hanau Hbf. und GroRR-Umstadt
Wiebelsbach (RB 86)

Haltepunkt Bahnhof GroRauheim mit Anbindung an Hanau Hbf. und Schollkrip-
pen (RB56) und Risselsheim Opelwerk und Aschaffenburg bzw. Laufach
(RB 58)

Bahnhof Wolfgang mit Anbindung Frankfurt (Main) Hbf. und Wachtersbach
(-Bad Soden-Salmiinster)

Bahnhof Hanau Nord mit Anbindung an Hanau Hbf. und Friedberg bzw. GielRen
(RB 49)

Haltepunkt Bahnhof Hanau-Wilhelmsbad mit Anbindung an Frankfurt (Main)
Hbf. und Bamberg (RE 54) und Riisselsheim Opelwerk und Laufach (RB 58)
Bahnhof Hanau West mit Anbindung an Frankfurt (Main) Hbf. und Bamberg
(RE 54), Russelsheim Opelwerk und Laufach (RB 58), zusatzlich eine Fahrt pro
Tag nach Frankfurt (Main) Hbf. und Erbach (Odenw.) (RE 85)
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4.1.2 Uberortlicher Busverkehr

Neben dem SPNV fiihren weitere Gberdértliches Angebote nach Hanau. Hanau ist
durch zwolf Linien des MKK an das Busnetz angebunden, die innerhalb des Kreises
verkehren. Zudem gibt es eine Linie des Landkreises Offenbach, die die Stadt Hanau
mit Seligenstadt verbindet. Ergdnzt wird das Angebot durch (iberdrtliche Buslinien
in der Aufgabentragerschaft des RMV und die X-Schnellbuslinien.

Im Rahmen der Planung des tberértlichen Busverkehrs im RMV-Gebiet erfolgt eine
Differenzierung der Busangebote gemaR § 2 Abs. 4 OPNVG Hessen in drei Produkt-
klassen: Verbundbus, Regionalbus und Lokalbus. Diese Klassifizierung tragt dazu bei,
das Leistungsangebot systematisch nach verkehrlicher Funktion, Streckenflihrung
und Verknlipfung mit anderen Verkehrstragern zu strukturieren und auf die jewei-
ligen Anforderungen in Stadt abgestimmt weiterzuentwickeln.

Verbundbusse verbinden wichtige Orte schnell und direkt, vor allem dort, wo es
keine SPNV-Verbindung gibt. Sie fahren auf geradlinigen Strecken mit kurzen Fahr-
zeiten, sind in den Taktfahrplan eingebunden und gut mit Bahn und anderen Busli-
nien verknipft.

Regionalbusse verbinden zentrale Orte auch {iber Landkreisgrenzen hinweg. Sie be-
dienen Verkehrskorridore und stellen einen Kompromiss zwischen schneller Ver-
bindung und ErschlieBung dar. Sie sind an wichtige Umstiegspunkte angebunden
und beriicksichtigen teilweise auch lokale Bediirfnisse wie Schulzeiten.

Lokalbusse sorgen fiir die ErschlieBung der Flache. Sie verbinden Stadte und Ge-
meinden, bedienen viele Haltestellen und sind an Bahnhofe und zentrale Bushalte-
stellen angebunden. Sie kommen zum Einsatz, wenn genug Nachfrage vorhanden
ist und sich Linien sinnvoll blindeln lassen.

Das liberortliche Busangebot in Hanau wurde entsprechend dieser Produktklassifi-
zierung eingeordnet. Bereits im RNVP vorgegebene Linien wurden ibernommen,
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alle weiteren Buslinien wurden anhand der genannten Kriterien den passenden Ka-
tegorien zugewiesen.

Abbildung 4.1.2-1 zeigt das liberdrtliche Fahrtenangebot sowie den jeweiligen Be-
treiber, Taktung, Aufgabentrager sowie Produktklassifizierung. Abbildung 4.1.2-2
stellt die Linienfihrung der Gberértlichen Buslinien in Hanau dar. Reine Schiilerli-
nien wie beispielsweise die Linie 46S sind dabei nicht berlcksichtigt, da sie aus-
schlieBlich dem Schilerverkehr dienen und keine reguldre Linienfunktion im Sinne
des Uberdrtlichen Verkehrs erfiillen.

Linie

MKK-22

MKK-23

MKK-30

MKK-31

MKK-32

MKK-33

MKK-51

MKK-52
MKK-53
MKK-54

MKK-56

MKK-57

OF-87

562

563

566

X57

X64

x93/
X94

Linienfiihrung

(Frankfurt - Bischofsheim) - Wachen-
buchen - Hochstadt - Dérningheim -
(Hanau)

Hanau - Dérningheim - Bischofsheim
- Frankfurt

Hanau Hbf. - Erlensee - Bruchkobel -
Mittelbuchen - Wachenbuchen

Hanau - Mittelbuchen - Killianstadten
- Bidesheim

Hanau - Wachenbuchen - Nieder-
dorfelden - Biidesheim

Hanau - Bruchkdbel - Heinrich-Boll-

Schule - Niederissigheim - Oberissig-
heim

Langenselbold - Erlensee - Roden-

bach - Wolfgang - Hanau (- GroRkrot-
zenburg)

Somborn - Rodenbach - Hanau
Hanau - Hasselroth - Freigericht

Langenselbold - Riickingen - Hanau

(Langenselbold) - Ronneburg - Lan-
genselbold - (Hanau)
Hammersbach - Neuberg - Langensel-
bold - (Hanau)

Seligenstadt - Klein-Krotzenburg -
Hainstadt - Klein-Auheim - Hanau

Hbf.
Nidderau - Bruchkobel - Hanau-Frei-
heitsplatz (/ Hbf.)

Altenstadt - Hammersbach - Bruchko-
bel - Hanau-Freiheitsplatz
Kahl/ GroRkrotzenburg - GroRauheim
- Hanau-Freiheitsplatz
Hanau Hbf./ Hanau-Freiheitsplatz -
Maintal - Frankfurt Enkheim
Heusenstamm - Obertshausen - Ha-
nau Hbf. - Hanau-Freiheitsplatz

Neuberg-Rudigheim/ - Ravolzhausen
- Erlensee - Hanau Hbf.

Betreiber

SVM

SVM

Rack-
tours

Rack-
tours

Rack-
tours

HRS

STROH

STROH

STROH

Heuser

Heuser

Heuser

DB Regio
Bus

DB Regio
Bus

DB Regio
Bus

DB Regio
Bus

STROH

STROH

STROH

Takt

EF

T30

T30/
T60

T60

T60

T30

T60

T30

T60

T30/
T60

T60

T60

T30/
T60

T60

T60

T15

T30

T60

T30

Aufgabentrager

KVG Main-Kinzig
mbH/ Stadt
Maintal
KVG Main-Kinzig
mbH/ Stadt
Maintal
KVG Main-Kinzig
mbH
KVG Main-Kinzig
mbH
KVG Main-Kinzig
mbH

KVG Main-Kinzig
mbH

KVG Main-Kinzig
mbH

KVG Main-Kinzig
mbH

KVG Main-Kinzig
mbH

KVG Main-Kinzig
mbH

KVG Main-Kinzig
mbH

KVG Main-Kinzig
mbH

KVG Offenbach
GmbH

Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund
Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund
Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund
Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund
Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund
Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund

Produkt-
klassifi-
zierung

Lokalbus

Lokalbus

Lokalbus

Lokalbus

Lokalbus

Lokalbus

Lokalbus

Lokalbus
Lokalbus
Lokalbus

Lokalbus

Lokalbus

Lokalbus

Regional-
bus

Regional-
bus

Lokalbus

Verbund-
bus

Verbund-
bus

Verbund-
bus

25

HanauLNO

Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH



Stadt Hanau
NAHVERKEHRSPLAN 2025 - 2029

Produkt-
Linie Linienfiihrung Betreiber Takt Aufgabentrager klassifi-
zierung
428 Nidderau - Bruchkobel - Hanau DB Regio EF GRS Lokalbus
Bus kehrsverbund
Erlensee - Hohe Landesschule - Otto- DB Regio Rhein-Main-Ver-
44s Hahn-Schule Bus EF kehrsverbund Lelel
Franziskanergymn. Kreuzburg - Lin- DB Regio Rhein-Main-Ver-
46s denauschule - Paul-Gerhardt-Schule Bus EF kehrsverbund Lelel
Fr?nkfurt-K.onstab‘!er\./vache -Maintal- DB Regio Rhein-Main-Ver- Verbund-
n61 Bischofsheim/ -Dornigheim - Hanau- Bus EF kehrsverbund bus
Freiheitsplatz (/ Hbf.)
Abb.4.1.2-1  Uberértlicher Busverkehr20
\ HanauLNO
ttelbuchen Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH
Nahverkehrsplan Hanau

2025 - 2029

Uberbrtlicher Busverkehr
— MKK-22
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(AT e e MKK-33

o Kesseistadt — VK51
MKK-52
m— MKK-53
— MKK54
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° i MKK-57
OF-87
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563
— 566
X57
— X64
— X93
— X94
x95
— 61
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A om 500m  1.000m
| I i |
lo

X biro stadtVerkehr

2 \ e

Abb.4.1.2-2  Uberértliches Busnetz?

4.1.3 Stadtbusverkehr

Hanau wird durch die HSB von 13 Stadtbuslinien bedient (siehe Abb. 4.1.3-1). Das
Liniennetz in Hanau ist sternférmig auf die zentralen Haltestellen Marktplatz und
Freiheitsplatz in der Innenstadt ausgerichtet. Am Freiheitsplatz bestehen Umstei-
gemoglichkeiten sowohl in alle Stadtteile als auch zu den liberértlichen Buslinien,
die in die Nachbargemeinden und -stadte fahren. Die Linien 1 und 10 verbinden
tangential Kesselstadt mit Nordwest. Die Linien 6 und 6S bieten Tangentialverbin-
dungen zwischen Klein-Auheim, GroRauheim und Wolfgang, wahrend die Linie 20
die Verbindung zwischen Lamboy/ Timpelgarten und dem Hauptbahnhof gew&hr-
leistet. Der Hauptbahnhof hat aufgrund seiner dezentralen Lage weniger Busver-
bindungen und stellt vorrangig nur den Umstieg zwischen Bus und Bahn sicher. Der
Bedienungszeitraum der Busse in Hanau ist von 05:00 Uhr bis 23:00 Uhr, vereinzelte

20 Stand: November 2024.

21 Die Haltestelle EppsteinstraRe ist in den Karten noch am alten Standort dargestellt, da der barrierefreie Aus-
bau und die Verlegung der Haltestelle erst nach Abschluss der Bestandsaufnahme und Analyse eingeleitet
wurden. Zum Zeitpunkt der Kartenerstellung war die Umsetzung noch nicht erfolgt.

26

HanauLNO

Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH




Stadt Hanau

NAHVERKEHRSPLAN 2025 - 2029

Buslinien beginnen friiher oder enden spater. Wie in Abbildung 4.1.3-2 dargestellt
fahrt die Linie 4 im 15-Minuten-Takt und die Linien 1, 2, 5, 6, und 10 im 20-Minuten-
Takt. Die Linien 8, 9 und 12 bedienen jeweils in einem 30-Minuten-Takt den Verkehr
in Hanau. In den Morgen- sowie in den Abendstunden werden die Linien 7 und 11
haufiger bedient, in den Mittagsstunden werden auf diesen Linien weniger Fahrten
angeboten. Die Linie 6S und 20 bieten in der Betriebszeit nur Einzelfahrten an. Jeder
Stadtteil Hanaus ist mindestens mit zwei Stadt-/ tGiberdrtlichen Buslinien erschlos-
sen. Ein separates Nachtnetz gibt es in Hanau nicht, allerdings bilden die Linien 2
und 10, das Anruf-Sammeltaxi (AST) auf den Linien 4, 6 und 9 sowie die regionalen

Linien 562, X93 und n61 den Nachtverkehr bis 01:00 Uhr.

Abb. 4.1.3-1

Linie
1

o un AN

~

8
9
10

11

12

20
Abb. 4.1.3-2

HanauLNO

Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH

Nahverkehrsplan Hanau
2025 - 2029

HSB Stadtbusverkehr

Bedienungsgebiet mainer

@  wichtige Verkniipfungspunkte
S,
Bahnhof
biiro stadtverkehr
Liniennetz Stadtbusverkehr Hanau2
Linienfiihrung Takt
Hanau Hbf. - Dunlop - Freiheitsplatz - Rosenau - Friedhof Kesselstadt T20
Hanau Hbf. - Freiheitsplatz - Lamboy Larchenweg T20
Hanau Freiheitsplatz - Steinheim - Klein-Auheim T15
Hanau Hbf. - Marktplatz - Kesselstadt Kénigsberger Strale T20
Hanau Freiheitsplatz - Wolfgang - GroRauheim T20
Pioneer Park - Paul-Gerhardt-Schule - Lindenauschule - Klein-Auheim EF
Hanau Hohe Landesschule - Freiheitsplatz - Hbf./ Auheimer StralRe - T15/30
GrofRauheim Waldsiedlung
Hanau Hbf. - Pioneer Park - (Wolfgang - GroRauheim Waldsiedlung) T30
Hanau Freiheitsplatz - Hohe Tanne - Mittelbuchen T30
Hanau Friedhof Kesselstadt - Freiheitsplatz - Lamboy Ulmenweg T20
Hanau Technologiepark - Hauptbahnhof/ Auheimer StralRe - T15/30
Steinheim Bahnhof - Rondo Steinheim
Hanau IKEA - Freiheitsplatz - Steinheim Bahnhof - T30
Steinheim Albrecht-Direr-StraRe
Hanau Hbf. - Lamboy EF

HSB Stadtbusverkehr

2 Anderungen zum Fahrplanwechseln im Dezember 2024 sind die Anbindung der Haltestellen im Pioneer Park

durch Linie 6 und 8 sowie Einzelfahrten der Linie 7 zur August-Scharttner-Halle.

27

HanauLNO

Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH




Stadt Hanau
NAHVERKEHRSPLAN 2025 - 2029

4.1.4 On-Demand-Angebot

Seit Juli 2022 wird das Busangebot der HSB durch das On-Demand-Angebot mai-
ner?® erganzt. Das Bedienungsgebiet umfasst die Stadtteile Klein-Auheim, GroRau-
heim und den Pioneer Park in Wolfgang sowie den Hauptbahnhof (siehe Abb. 4.1.3-
1). Das On-Demand-Angebot hat keinen festen Fahrplan oder Linienweg. Fahrgaste
kénnen dieses Angebot per App oder Telefon abrufen und an einer der 300 virtuel-
len Haltestellen abgeholt bzw. hingefahren werden. Nach Buchung einer Fahrt wird
der Fahrgast in der Regel innerhalb der nachsten 15 Minuten abgeholt, auch Vo-
rausbuchungen sind méglich. Das On-Demand-Angebot wird von drei Elektro-Klein-
bussen bedient und ist von Montag bis Donnerstag von 06:00 bis 22:00 Uhr, Freitag
von 06:00 bis 24:00 Uhr, Samstag von 07:00 bis 24:00 Uhr und an Sonn- und Feier-
tagen von 08:00 Uhr bis 24:00 Uhr verfiigbar. Dabei werden Fahrten mit dhnlichen
Zielorten gebindelt und lediglich mit einem Fahrzeug abgefahren. Die Nutzung des
mainers kostet einen Festpreis, der bei einer RMV-Zeitkarte rabattiert ist.

4.1.5 Anruf-Sammeltaxi (AST)

Das OPNV-Angebot in Hanau wird auRerdem durch das AST erginzt. Anders als der
mainer wird das AST?* ausschlieRlich in den spiten Abendstunden und an Sonn-
und Feiertagen bzw. in Stadtbereichen mit schwacher Nachfrage als Bedarfsverkehr
angeboten. Die Fahrt mit dem AST muss mindestens 30 Minuten vor der gewl{insch-
ten Abfahrt telefonisch angemeldet werden. An den Haltestellen Freiheitsplatz,
Westbahnhof, Hauptbahnhof und Bahnhof Steinheim ist der Zustieg auch ohne vor-
herige telefonische Anmeldung moglich.

Die Kosten der Nutzung des AST setzen sich aus dem RMV-Tarif und einem Zuschlag
von 1,00 € pro Person zusammen. Im Gegensatz zum mainer hat das AST einen fes-
ten Fahrplan sowie Linienweg, allerdings ist der Ausstieg zwischen den Haltestellen
moglich. Dabei bieten die Linien 2, 4, 6, 8,9, 10 und 12 ein AST-Angebot im gesam-
ten Stadtgebiet.

4.1.6 Erganzungen zum OPNV-Angebot

Neben dem Busverkehr gibt es an finf der acht Bahnhotfe in Hanau Park+Ride-An-
lagen. Diese befinden sich am Hauptbahnhof Hanau und an den Bahnhofen Stein-
heim, GroRauheim, Hanau Nord und Wilhelmsbad?®. Abbildung 4.1.6-1 stellt die
Bahnhofe in Hanau mit P+R-Anlagen dar. Am Hauptbahnhof gibt es im Bereich der
Boschstralle eine Vielzahl von Parkplatzen, die teils einen barrierefreien Zugang zur
Bus-/ Bahnstation haben. An der Auheimer Stral3e befindet sich ebenfalls eine P+R-
Anlage, die einen weiteren Verkniipfungspunkt zwischen MIV und OV am Haupt-
bahnhof darstellt. Die P+R-Anlagen rund um den Bahnhof sind kostenpflichtig. Am
Bahnhof Steinheim bestehen drei P+R-Anlagen, die allerdings keinen barrierefreien
Zugang zu dem OPNV-Angebot haben. Zudem sind die Anlagen am Bahnhof Stein-
heim teilweise kostenpflichtig. Am Bahnhof GrofRauheim gibt es eine kostenfreie
P+R-Anlage in der Luisenstralle. Jedoch ist hierbei der Zugang zum Zug nicht barri-
erefrei. Am Bahnhof Hanau Nord gibt es zwei P+R-Anlagen, die beide kostenfrei
nutzbar sind. Auch hier besteht kein barrierefreier Zugang zur Bahnstation. Der

23 HSB: mainer - Unser On-Demand-Shuttle fiir GroBauheim, Wolfgang und Klein-Auheim. https://hsb.de/mai-
ner/147381/index.html [23.10.2024].

24 HSB: Anrufsammeltaxi (AST). https://www.hsb.de/fahrgastinfo/09340/index.html [23.10.2024].
%5 Integriertes Verkehrs- und Mobilititsmanagement Region Frankfurt RheinMain: Park und Ride Hessen.
https://pundr.hessen.de [23.10.2024].
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Bahnhof Wilhelmsbad stellt mit zwei P+R-Anlagen jeweils im Bereich der Hochstad-
ter LandstraRe/ Burgallee und Herbert-Drose-Stadion einen Verkniipfungspunkt
zwischen MIV und SPNV dar. Beide Anlagen verfligen (iber Behindertenparkplatze,
es gibt jedoch gibt keinen barrierefreien Zugang zur Bahn. In Abbildung 4.1.6-2 sind
die Standorte der P+R-Anlagen im Hanauer Stadtgebiet dargestellt.

P+R-Anlage Ausstattung

Hauptbahnhof 537 Stellplatze (+ 3 Behindertenstellplatze)
Hauptbahnhof/ Auheimer StraRe 220 Stellplatze

Bahnhof Steinheim 192 Stellplatze

Bahnhof GroRauheim 40 Stellplatze

Bahnhof Wilhelmsbad 365 Stellplatze (+ 9 Behindertenstellplatze)
Gesamt 1.354 Stellplatze

Abb. 4.1.6-1 P+R-Anlagen und Stellplatze

“-\.,/J < HanauLNO
Mittelbuchen Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH
\ C Nahverkehrsplan Hanau
\ Z 2025 - 2029
8 Wiheimsbad ‘ 5 o

Lamboy. .
zum OPNV

Er
Park+Ride-Anlage

=
B b

° . Innenstadt
" i

oA

=

A om 500m  1.000m
| I

biro stadtVerkehr

Abb. 4.1.6-2 P+R-An|égen in Hanau

Neben den P+R-Anlagen stehen an allen acht Bahnhofen in Hanau auch B+R-Anla-
gen zur Verfligung. Zusatzlich besteht an fast allen Bahnhéfen das Angebot von be-
fristet anmietbaren Fahrradboxen.

4.1.7 Reisezeiten

Im folgenden Kapitel wird die OPNV-Erreichbarkeit der Innenstadt anhand einer
Analyse der Reisezeiten aus den einzelnen Stadtteilen untersucht. Der Betrachtung
der Reisezeiten erfolgt in der Normalverkehrszeit (NVZ) und ohne Beriicksichtigung
von Verstarkerfahrten. Bei der Betrachtung der HSB-Linien ist aus Klein-Auheim
und Mittelbuchen jeweils ein Umstieg notwendig, um den Hauptbahnhof zu errei-
chen. Die Stadteile Kesselstadt, Nordwest, Lamboy, Mittelbuchen, Steinheim, GroR-
auheim und Wolfgang weisen ab den Referenzhaltestellen mit dem OPNV sehr gute
Reisezeitverhéltnisse OPNV/ MIV zum Freiheitsplatz auf (< 1,5). Das Reisezeitver-
haltnis zum Hauptbahnhof ab Mittelbuchen weist Potentiale auf (> 2). Ergdnzt wird
das Angebot durch die (iberdrtlichen Buslinien und den SPNV. Unter Hinzuziehung
dieser Angebote verbessern sich die Reisezeiten teilweise deutlich. Gute
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Reisezeitverhaltnisse unter 1,5 sind dabei in griin, mittelmaRige zwischen 1,5 und
2 in Gelb und schlechte tiber 2 in Rot dargestellt.

Verbindung zum Verbindung zum
Freiheitsplatz Hauptbahnhof
Stadtteil SO Reisezeit- Reisezeit-
haltestelle Reisezeit (Min.) rre Reisezeit (Min.) i le:
verhaltnis verhaltnis
MIV OPNV OPNV/ MIV MIV OPNV  OPNV/ MIV
Kesselstadt LiebigstraRRe 9 11 1,22 10 15 1,50
Nordwest Rosenau 4 5 1,25 10 15 1,50
Paul-Ehrlich-
Lamboy StraRe 5 5 1,00 8 15 1,88
. Raiffeisen-
Mittelbuchen 12 16 1,33 15 31 2,07
stralle
Steinheim | CannoRStein= =g 9 1,13 7 4 0,57
heim
KB Re s ac KIS g B 26 1,86 11 12 1,09
Auheim
GrofRauheim  Rochusplatz 12 17 1,42 9 8 0,89
Wolfgang Pioneer Park 10 5 0,90 6 8 1,33

Abb. 4.1.7-1 Reisezeiten der Stadtteile zum Freiheitsplatz und Hauptbahnhof

4.2 Verkehrsnachfrage im OPNV

Die Daten zur Verkehrsnachfrage auf den Stadtbuslinien der HSB ermdglichen die
zielgenaue Bestimmung der nachfragestarken und nachfrageschwachen Linien und
bieten zahlreiche Erkenntnisse zu den Umsteigebeziehungen und Nutzungsge-
wohnheiten der Fahrgaste. Dazu werden die Fahrgastzahlen von Juli und Septem-
ber 2024 zu Grunde gelegt, die mithilfe eines automatischen Fahrgastzahlsystems
im Stadtbusnetz erfasst wurden.

4.2.1 Raumliche Verteilung der Fahrgastnachfrage

Im Folgenden wird die Verteilung der Fahrgaststrome auf den Stadtbuslinien unter-
sucht. Dabei wird bildhaft dargestellt, welche Stadtteile eine hohe oder niedrige
Nachfrage im Stadtbusverkehr von Montag bis Freitag aufweisen. Die Ergebnisse
dieser Analyse dienen als Grundlage fir die Festlegung von Gebietskategorien und
der Entwicklung gezielter MalRnahmen. Mehr als die Halfte der Einstiege erfolgen
an den Haltestellen in Innenstadt und Siidost (ca. 25.000 Einsteiger). Danach folgen
die Stadtteile Lamboy, Kesselstadt und GrofSauheim mit jeweils mehr als 3.000 Ein-
steigern pro Tag. Steinheim und Wolfgang haben pro Tag zwischen 2.500 und 3.000
Einstiege. An den Haltestellen in Nordwest und Klein-Auheim steigen in die Stadt-
buslinien weniger als 2.000 Fahrgaste ein. Mittelbuchen ist der nachfrage-
schwiéchste Stadtteil in Hanau mit weniger als 300 Einsteigern pro Tag. Abbildung
4.2.1-1 stellt die Stadtteile entsprechend ihres Anteils an der Gesamtnachfrage gra-
fisch dar.
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Einsteiger pro Tag nach Stadtteil (MFS)

Kesselstadt
(3.400)

Innenstadt und Sidost
(24.700) GroRauheim Steinheim
(3.100) (2.800)

Klein-
w°|fg;ng Nord- Auheim
(2.600) west (1.100)

(1.500)

Mittelbuchen
(300)

Abb. 4.2.1-1  Einsteiger pro Tag nach Stadtteil
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Einsteiger pro Tag (Mo-Fr)

iber 1.000 Einsteiger
700 - 1.000 Einsteiger
500 - 700 Einsteiger
200 - 500 Einsteiger
0-200 Einsteiger

biro stadtVerkehr

=l

Abb. 4.2.1-2 Haltestellenbelastung pro Tag26

Neben der Auswertung nach Stadtteilen wurden die Ein- und Aussteiger fiir jede
Stadtbuslinie und Haltestelle an allen Verkehrstagen (montags bis freitags wahrend

% Datengruncizge: Fahrgastzahlen von Juli 2024. Dargestellt sind nur die zu dieser Zeit angefahrenen Haltestel-
len.
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der Schultage) aufbereitet. Fahrten des AST wurden in dieser Datenerhebung nicht
bericksichtigt. Aktuelle Fahrgastzahlen der Gberértlichen Buslinien und im SPNV
liegen nicht vor.

Abbildung 4.2.1-2 stellt die durchschnittliche Anzahl an Einsteigern pro Haltestelle
dar. Die GroRe der Kreissymbole zeigt die Anzahl der Einsteiger an der jeweiligen
Haltestelle. Besonders viele Einsteiger sind dabei an den Haltestellen Freiheitsplatz,
Hauptbahnhof, Marktplatz, Leimenstrale, Westbahnhof, Pioneer Park und Haupt-
bahnhof/ Auheimer StraRe festzustellen. Bei der Betrachtung der einzelnen Stadt-
teile sind die Haltestellen mit den meisten Einsteigern in Innenstadt/ Stdost die
Haltestelle Freiheitsplatz, in Kesselstadt die Haltestelle LiebigstraRe, in Nordwest
die Haltestelle Rosenau und in Lamboy/ Timpelgarten die Haltestelle Paul-Ehrlich-
StraRe. Im Stadtteil Mittelbuchen ist die Haltestelle mit den meisten Einsteigern an
einem Tag die Raiffeisenstralle, in Steinheim die Haltestelle Bahnhof Steinheim, in
Klein-Auheim die Haltestelle Friedhof Klein-Auheim, in GrofRauheim Rue de Con-
flans/ An der Lindenau und in Wolfgang die Haltestelle Pioneer Park.

In Abbildung 4.2.1-3 sind die Haltestellen mit mehr als 1.000 Ein- und Aussteigern
in Summe pro Tag dargestellt (nur Stadtbuslinien). Bei der Betrachtung der Anzahl
der Ein- und Aussteiger kann die Haltestelle Freiheitsplatz als wichtigster Verkn(ip-
fungspunkt identifiziert werden. An einem Tag steigen dort im Stadtbusverkehr
mehr als 9.500 Fahrgaste ein und fast 9.000 Fahrgaste aus. Danach folgt der Haupt-
bahnhof mit knapp der Halfte an Ein- und Aussteigern. Des Weiteren zdhlen die
Haltestellen Marktplatz, Leimenstrafle, Westbahnhof und Pioneer Park zu den
wichtigen Zielen.

Haltestelle Einsteiger Aussteiger Summe
Freiheitsplatz 9.642 8.968 18.610
Hauptbahnhof 4.131 3.784 7.915
Marktplatz 2.618 2.903 5.522
Leimenstralle 1.578 1.653 3.232
Westbahnhof 1.523 1.473 2.996
Pioneer Park 1.383 1.450 2.833
Hbf./ Auheimer StraRe 955 1.199 2.154
Paul-Ehrlich-StraRe 749 1.061 1.810
Rue de Conflans/ An der Lindenau 654 755 1.409
Francois-Garten/ VHS 615 707 1.323
LiebigstraRe 635 568 1.203
Nordbahnhof 685 428 1.113
FriedrichstralRe 480 526 1.006

Abb. 4.2.1-3  Durchschnittliche Anzahl an Ein- und Aussteigern

4.2.2 Verteilung der Fahrgastnachfrage nach Stundengruppen

In diesem Kapitel werden die wesentlichen Erkenntnisse zur Fahrgastnachfrage im
Hinblick auf die wichtigsten Linien und verschiedenen Tageszeiten dargelegt. Fir
diese Analyse wurden ausschlief8lich Fahrgastzahlen aus dem Juni 2024 herangezo-
gen.

Die Analyse der Fahrgastnachfrage stellt einen zentralen Bestandteil der Bedarfs-
planung im Nahverkehr dar. Sie ermdglicht eine differenzierte Betrachtung der zeit-
lichen und raumlichen Auslastung des Verkehrsnetzes und ist daher essenziell fiir
die effiziente Gestaltung der Fahrpldne und die bedarfsgerechte Bereitstellung von
Kapazitdten. Die Verteilung der Nachfrage gibt Aufschluss dariber, wie sich die
Fahrgastzahlen tGber den Tag und auf den verschiedenen Linien des Verkehrsnetzes
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verteilen. Dabei werden sowohl Spitzenzeiten als auch verkehrsschwache Zeiten
beriicksichtigt, um eine Uberlastung in bestimmten Bereichen zu vermeiden und
gleichzeitig den Service wahrend weniger nachgefragter Zeiten zu optimieren.

Bei der Betrachtung der Fahrgastzahlen differenziert nach Linien zeigt sich, dass die
Linie 2 an Schultagen von Montag bis Freitag mit (iber 7.000 Fahrgasten pro Tag die
hochste Nachfrage bei den Linien der HSB verzeichnet. Es folgen die Linie 6 mit rund
6.100 Fahrgasten sowie die Linie 1 mit etwa 5.700 Fahrgasten. Diese Zahlen ver-
deutlichen die hohe Bedeutung dieser Linien im taglichen Schiiler- und Berufsver-
kehr. Insbesondere auf diesen Linien kann es in den Hauptzeiten zu Kapazitatseng-
passen kommen. Daher sollten Mallnahmen zur Entlastung durch gréRere Fahr-
zeugkapazitdten oder dichtere Takte umgesetzt werden, um den Fahrgastkomfort
zu steigern.

Einsteiger pro Tag (MFS)
8.000

.|“‘|||IIII--
26 1 0 4 5 7 121 9 8

65 20

Anzahl der Einsteiger pro Tag
(=] [=] o o o o
8 8 8 8 8 8

g

Linie

Abb. 4.2.2-1  Einsteiger pro Tag

In Abbildung 4.2.2-2 sind die Einsteiger pro Fahrt nach Linien in Stundengruppen
dargestellt. Als Grundlage fiir die Bedarfsplanung wurde in dieser Abbildung noch
der Fahrzeugtyp der Linie erganzt. Somit kann die derzeitige Kapazitat der Stadt-
buslinien mit den Einsteigern pro Fahrt abgeglichen werden. Das Kiirzel GL bedeu-
tet Gelenkbus mit 154 polizeilich zugelassenen Sitz- und Stehplatzen und das Kiirzel
SL steht fiir Solobusse mit insgesamt 101 Sitz- und Stehplatzen.
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MFS Einsteiger pro Fahrt
Linie 1 2 4 5 6 6S 7 8 9 10 11 12 20
Fahrz.typ SI./
GL GL GL GL SL SL SL SL GL SL SL SL
Stunde GL
0 73
1
2
3
4 22 14 12
5 18 29 11 15 13 12 5 11 14 17 4
6 30 33 26 29 30 24 10 12 23 19 32 11
7 56 70 59 50 | 82 29 58 15 34 [ 75 31 50 19
8 48 | 72 31 42 48 7 34 11 17 49 20 48
9 50 60 27 42 43 40 7 20 47 16 39
10 48 59 24 42 42 30 6 14 45 12 34
11 61 82 30 49 73 45 6 12 50 15 41
12 78 97 38 61 93 19 49 7 25 69 22 58
13 78 103 61 55 76 28 52 8 21 | 74 35 57
14 69 90 40 55 69 21 40 9 19 62 23 54
15 69 8 44 56 66 5 38 10 16 65 20 59
16 60 = 89 37 53 64 29 10 14 | 62 15 56 10
17 52 74 34 50 58 24 10 12 52 14 50 9
18 48 63 27 38 50 21 10 10 45 12 41 7
19 40 54 22 27 41 21 7 10 38 7 30
20 34 44 19 20 41 17 8 8 34 3 27
21 29 48 21 26 13 7 18 19
22 19 38 14 18 17 13 11
23 9 26 16 16 12
Durch-
Thewa; 51 65 33 43 54 23 35 10 17 47 19 43 11
Fahrt
Abb. 4.2.2-2 Durchschnittliche Einsteiger je Fahrt und Stundengruppe

Durch die Identifikation von Linien mit besonders hoher Nachfrage zu bestimmten
Tageszeiten lassen sich Engpasse und Kapazitatsiberschreitungen frithzeitig erken-
nen. Diese Erkenntnisse bilden die Grundlage fiir die Optimierung des Fahrplanan-
gebots, insbesondere in den verkehrsreichsten Stunden, und ermdglichen eine ef-
fiziente Ressourcenzuteilung. In diesem Abschnitt wird die Verteilung der Einstei-
gerzahlen auf den verschiedenen Linien und den HVZ detailliert untersucht. Diese
Daten flieBen in die weiterflihrende Analyse zur Optimierung der Kapazitdten und
Fahrplanstruktur ein.

Bei der Betrachtung der Verteilung der Fahrgastnachfrage zeigt sich, dass die Linie 1
insbesondere morgens zwischen 07:00 und 08:00 Uhr sowie mittags zwischen
13:00 und 14:00 Uhr eine besonders hohe Nachfrage aufweist. Die meisten Einstei-
ger verteilen sich hier auf zentrale Haltestellen wie Freiheitsplatz und Hauptbahn-
hof. Im Tagesdurchschnitt nutzen rund 51 Fahrgaste pro Fahrt diese Linie. Linie 2
ist die nachfragestarkste Stadtbuslinie in Hanau mit durchschnittlich 65 Fahrgasten
pro Fahrt. Die starksten Nachfragestunden liegen auch hier in den morgendlichen
und frithen Nachmittagsstunden. Hinzu kommt, dass diese Linie mit Betriebszeiten
von 04:00 bis 01:00 Uhr eine besonders lange Bedienzeit aufweist. Die Linie 4 er-
reicht ihre Spitzenwerte ebenfalls am Morgen und am Mittag mit knapp 60 Fahr-
gasten pro Fahrt, fillt aber in den Randstunden deutlich ab. Ahnlich zeigt sich das
Muster auf Linie 5, die vor allem zwischen 07:00 und 17:00 Uhr stark genutzt wird.
Die Linie 6 ist mit durchschnittlich 54 Einsteigern pro Fahrt die zweitstarkste Linie.
Sie erreicht zwischen 07:00 und 14:00 Uhr Werte von (iber 70 Fahrgéasten pro Fahrt.
Die Linie 6S unterscheidet sich durch ihren Fokus auf den Schiilerverkehr und die
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geringen Betriebszeiten. Sie ist daher mit durchschnittlich 23 Fahrgasten pro Fahrt
nur eingeschrankt mit den anderen Linien vergleichbar. Auf Linie 7 zeigt sich eben-
falls eine erhéhte Nachfrage in den HVZ am Vormittag und Mittag, mit durchschnitt-
lich rund 50 Fahrgasten in der Spitze. Deutlich geringer fallt die Nachfrage auf den
Linien 8 und 9 aus, die jeweils nur durchschnittlich 10 bzw. 17 Fahrgaste pro Fahrt
aufweisen. Beide Linien haben nur kurze Abschnitte mit héherer Nutzung, vor allem
am Morgen. Linie 10 ist mit durchschnittlich 47 Fahrgasten pro Fahrt die viertnach-
fragestarkste Linie. Die Nachfrage bleibt tagstiber auf einem relativ hohen Niveau
und sinkt erst in den spaten Abendstunden deutlich ab. Die Linie 11 hat im Tages-
mittel nur rund 19 Einsteiger pro Fahrt, erreicht aber in den morgendlichen und
mittaglichen Spitzenstunden etwas héhere Werte. Linie 12 wird im Tagesverlauf
mit durchschnittlich 43 Fahrgasten gut genutzt, insbesondere zwischen 07:00 und
18:00 Uhr. Die Linie 20, dhnlich wie die Linie 6S, bietet nur einzelne Fahrten an und
hat daher mit durchschnittlich 11 Fahrgasten pro Fahrt eine geringe, aber spezifi-
sche Nachfrage.

Insgesamt zeigt die Analyse, dass eine flexible und bedarfsorientierte Planung not-
wendig ist, um den verschiedenen Linien gerecht zu werden. Wahrend stark fre-
quentierte Linien weiter ausgebaut werden sollten, kdnnen weniger nachgefragte
Linien durch Anpassungen der Betriebszeiten und Taktung optimiert werden, um
den Nahverkehr insgesamt effizienter und ressourcenschonender zu gestalten.

4.3 Online-Biirgerbeteiligung

Bei der Erstellung des Nahverkehrsplanes fir die Stadt Hanau ist eine Beriicksichti-
gung der Anliegen und Bediirfnisse der Blirgerinnen und Biirger, also der Nutzer,
bzw. potentiellen Nutzer des OPNV-Angebotes besonders wichtig. Im Friihling 2024
wurde daher eine fiinfwdchige Online-Beteiligung zum Thema OPNV in Hanau
durchgefihrt.

Dabei konnten die Teilnehmer Eintragungen in einer individuellen Kartenanwen-
dung (INKA) auf der Website des Nahverkehrsplanes Hanau vornehmen. Insgesamt
sind dabei mehr als 400 Eintragungen zu Linien/ Verbindung, Takte/ Bedienung,
Haltestellen, Verknipfung der Verkehrsmittel und Sonstiges erfolgt und zahlreiche
Anmerkungen per E-Mail eingegangen. Zusatzlich konnten die Anmerkungen von
den Teilnehmenden mit ,Finde ich auch” oder ,Finde ich nicht” als Zustimmung
bzw. Ablehnung bewertet werden. Abbildung 4.3-1 zeigt die verorteten Eintragun-
gen der Teilnehmer in der Online-Beteiligung.

Die intensive Betrachtung der Anmerkungen erfolgte in den einzelnen Stadtteilen.
Wichtige Themen im Stadtteil Steinheim waren die Optimierung der Umsteigezei-
ten von der S-Bahn auf Linie 4 und Linie 12, BusbeschleunigungsmaRnahmen im Be-
reich der Eppsteinstrale sowie Ludwigstrale und die Ausweitung des Friihverkehrs
am Wochenende.

In Klein-Auheim wurden bei der Online-Beteiligung die Wiederaufnahme der alten
Mainbriicke und die Erweiterung der Linie 12 bis Reitweg/ Pflitzenweg genannt.
Den Teilnehmern der Online-Beteiligung war im Stadtteil Groflauheim eine Direkt-
verbindung nach Klein-Auheim bzw. Steinheim, ein héherer Takt des Linienverkehrs
in die Innenstadt sowie die Verlangerung der S 8/ S 9 bis Hanau Wolfgang ein wich-
tiges Thema.

Fiir den Stadtteil Wolfgang sind Anmerkungen zur Ausweitung des Linienverkehrs
zwischen Pioneer Park und Hauptbahnhof in den Randzeiten und am Wochenende,
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eine hohere Taktung auf der Linie 6 in den HVZ sowie der barrierefreie Umbau des
Bahnhofs Wolfgang eingegangen.

Im Stadtteil Lamboy/ Timpelgarten spielten die Verbesserung der Anbindung des
Nordbahnhofs an Wochenenden und Feiertagen, eine Direktverbindung nach Wolf-
gang/ GroRauheim sowie eine schnellere und direkte Verbindung zum Hauptbahn-
hof eine groRe Rolle. Bei der Betrachtung der Innenstadt zahlten eine hohere Tak-
tung zwischen Marktplatz und Hauptbahnhof, die Optimierung der Verknipfung
zwischen Bus und Bahn am Westbahnhof, die Verbesserung der Ausstattung an Hal-
testellen (z. B. mit dynamischer Fahrgastinformation (DFI), Wetterschutz) sowie
Busbeschleunigungs-/ BevorrechtigungsmaBnahmen im Bereich der Brider-
Grimm-Schule und Friedrich-Ebert-Anlage zu den zentralen Themen.

Im Stadtteil Kesselstadt erfolgten Eintragungen zu der Optimierung der Fiihrung der
Linie 1 Giber die Frankfurter StraRe anstelle des Beethovenplatzes, die Gestaltung
von sicheren Haltestellen bzw. Gehwegbreiten (z. B. Otto-Hahn-Schule) und ein
durchgehendes Angebot der Linie 5. Aus der Online-Beteiligung ging hervor, dass
im Stadtteil Nordwest neben der Anfahrt der August-Schéarttner-Halle bei Veran-
staltungen auch die Ausweitung des Fahrtenangebotes in den Morgenstunden z. B.
fir Schiiler der Hohen Landesschule sowie der barrierefreie Ausbau der Haltestel-
len zentrale Themen darstellen.

In Mittelbuchen betreffen die Eintragungen hauptsachlich die Ausweitung bzw. Op-
timierung der dort einzigen Stadtbusverbindung Linie 9.
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Abb. 4.3;1 Anmerkungen aus der Online-Beteiligung

4.4 Stadtteilbezogene Workshops

Im Rahmen der Aufstellung des neuen Nahverkehrsplans der Stadt Hanau wurden
im Herbst 2024 stadtteilbezogene Workshops zur Blirgerbeteiligung durchgefiihrt.
Dabei konnten die Hanauer Biirgerinnen und Birger aktiv in den Planungsprozess
eingebunden werden und ihre Perspektiven auf den OPNV nicht nur darstellen und
benennen, sondern auch konkrete Vorschlage zur Verbesserung des OPNV in ihren
Stadtteilen unterbreiten. Die Beteiligung fand in Form von Workshops statt, die in
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vier unterschiedliche Teilbereiche gegliedert wurden: Steinheim und Klein-Auheim,
Wolfgang und GroRBauheim, Lamboy/ Timpelgarten und Innenstadt (inkl. Stidost),
Kesselstadt, Nordwest und Mittelbuchen. Diese Aufteilung diente dazu, gezielt auf
die spezifischen Bediirfnisse der verschiedenen Stadtteile eingehen zu kénnen und
eine fundierte Diskussion zu ermdglichen.

HanaulLNO
Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH
Nahverkehrsplan Hanau
2025 - 2029
Stadtteile
A om 500m 1.000m
buro stadtverkehr

Abb. 4.4-1 Einteilung der Stadtteile fiir den Workshop

Die vier Teilbereiche wurden entsprechend der geografischen Lage und der unter-
schiedlichen Herausforderungen der Stadtteile gewahlt, um die Diskussionen so-
wohl lokal fokussiert als auch umfassend zu gestalten. An den vorbereiteten Stell-
wanden, die die einzelnen Stadtteile abbildeten, wurden kontrovers, aber auch er-
gebnisorientiert diskutiert und moégliche MalRnahmen vorgeschlagen. Im Folgenden
werden die Ergebnisse der Workshops und die eingereichten Vorschlage fir die ein-
zelnen Stadtteile aufgefiihrt.

Steinheim und Klein-Auheim

Bei der Biirgerbeteiligung wurde angemerkt, dass die Vertaktung zwischen den Bus-
sen und dem SPNV beim Bahnhof Steinheim verbessert werden soll. Aktuell kommt
es haufig vor, dass Fahrgaste den Anschluss aufgrund unglinstiger Umsteigezeiten
verpassen. Zudem wurde angeregt, die Aufenthaltsqualitdt an den zentralen Mobi-
litatsstationen zu verbessern. Es wurde auch der Wunsch geduRert, die Anbindung
an den Hauptbahnhof in den schwach frequentierten Zeiten zu sichern und den
Taktwechsel auf der Linie 11 zu iiberpriifen. Ein weiteres Thema betrifft die OV-
Beschleunigung an der LudwigstraRe, um den Verkehr flissiger und schneller zu
gestalten. In diesem Zusammenhang sollte auch die generelle Verbesserung der
Lichtsignalanlagen und der OV-Beschleunigung auf den HauptstraRBen gepriift wer-
den, um den offentlichen Verkehr effizienter und schneller zu gestalten. Dariber
hinaus wurde die Umbenennung der Haltestelle , Albrecht-Direr-Stralle” in ,,Am
Obertor” vorgeschlagen, um die Orientierung zu erleichtern. Ein weiterer Vorschlag
betrifft die Verbesserung der Erreichbarkeit des dstlichen Teils von Klein-Auheim,
etwa durch eine optimierte Anbindung tiber die Linie 4. In diesem Zusammenhang
wird die Einfilhrung eines bedarfsgesteuerten AST als Alternative zum bisherigen
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On-Demand-Verkehr angeregt. Auch die Verbesserung der Zuverlassigkeit der mai-
ner-App wurde thematisiert, um den Fahrgasten eine bessere Nutzung zu ermégli-
chen.

Wolfgang und GroRBauheim

Es wurde eine zusatzliche Haltestelle in der WesterburgstralRe im Bereich des Ha-
fens, fur die Linien 7 und 566 angeregt, um die Anbindung in diesem Bereich zu
verbessern. Zudem wurde angeregt, die Takte der Linien 6 und 566 an Samstagen,
Sonntagen und abends zu verdichten, um die Attraktivitat und Verfligbarkeit des
Nahverkehrs zu erhéhen. Ein weiterer Vorschlag betrifft die Flexibilitat der Linie 6,
die in den Nebenverkehrszeiten ab der Goethestralle in einen kleineren Bus oder
ein GrolRraumtaxi umgewandelt werden kénnte, da die Fahrgastzahlen ab dem Be-
reich Wolfgang geringer sind. Ein weiteres Thema betrifft die Barrierefreiheit an
Haltestellen: Es wurde darauf hingewiesen, dass zu dicht parkende Fahrzeuge, etwa
PKWs, die Anfahrt an Haltestellen verhindern. Daher sollten barrierefreie Haltestel-
len ernster genommen und daflir gesorgt werden, dass StralRen fir den Busverkehr
freigehalten werden.

Lamboy/ Tiumpelgarten und Innenstadt (inkl. Siidost)

Ein Vorschlag ist die Prifung einer Innenstadt-Ring-Buslinie, die eine effiziente An-
bindung innerhalb der Innenstadt ermdglichen soll. Zudem wurde angeregt, die
Verbindung zwischen dem Hauptbahnhof und der Innenstadt am Abend mit einem
dichteren Takt auszustatten, um die Fahrgdste auch in den spateren Stunden besser
zu bedienen. Auch die Anbindung des Hafens soll verbessert werden, um die Er-
reichbarkeit dieses Bereichs zu steigern. Die Aufenthaltsqualitdt am Hauptbahnhof/
Auheimer Stral3e soll ebenfalls erhoht werden, um den Komfort fiir Fahrgaste zu
verbessern.

Kesselstadt, Nordwest und Mittelbuchen

Das AST soll fur die Verbindung nach Mittelbuchen nachts langer angeboten wer-
den, um den Fahrgasten auch auBerhalb der reguldren Zeiten eine flexible Mobili-
tatsoption zu bieten. Zusatzlich wurde vorgeschlagen, dass Mittelbuchen ein On-
Demand-Angebot erhalten soll, um eine bedarfsgerechte und zeitlich flexible Be-
forderung zu gewahrleisten. Auch die Koordination der Buslinien 1 und 10 wird the-
matisiert, da diese momentan fast gleichzeitig an der Haltestelle Friedhof Kessel-
stadt starten, was zu vermeidbaren Wartezeiten und Unklarheiten fiihren kann. Fir
die Haltestelle Kastanienallee (Linie 1) wird auf das Fehlen von Sitzmoglichkeiten
und einer Uberdachung hingewiesen, was den Komfort fiir wartende Fahrgéste er-
heblich verbessern wiirde. Des Weiteren wurde bemangelt, dass die Umsteigezei-
ten am Westbahnhof zwischen den Linien 5 und 10 auf die Linie 4 in Richtung Klein-
Auheim zu kurz sind, was den Anschlussverkehr erschwert und unnétige Wartezei-
ten verursacht. AbschlieBend wird die Abstimmung zwischen den Linien 7 und MKK-
33 auf der Bruchkdbeler LandstralRe empfohlen, um einen gleichmaRigen Takt von
15 Minuten zu gewahrleisten und so die Fahrgastbeférderung zu optimieren.

Die erarbeiteten Vorschlage und Ideen aus den Workshops werden gepriift, um ihre
Umsetzbarkeit zu bewerten. Dabei wird nicht nur die technische und infrastruktu-
relle Machbarkeit bertiicksichtigt, sondern auch die finanziellen Rahmenbedingun-
gen des Projekts. Umsetzbare Ideen und Mallnahmen werden in den neuen Nah-
verkehrsplan integriert, um die Mobilitat in Hanau nachhaltig zu verbessern.
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4.5 Bilanzierung des Nahverkehrsplanes der Stadt Hanau 2019 - 2023

In den vergangenen Jahren wurde ein GrofSteil der MaRnahmen, die im Nahver-
kehrsplan 2019 - 2023 benannt wurde erfolgreich umgesetzt. Im Stadtverkehr kam
es zu verschiedenen Anderungen und Anpassungen der einzelnen Linien. Zur An-
passung an Pendlerverkehre wurden auf verschiedenen Linien Taktverdichtungen
im Bedienangebot zu den HVZ und NVZ vorgenommen. Im Bereich des Abendver-
kehrs wurde eine Ausweitung der HVZ um eine Stunde vorgenommen. Als flexible
Erganzung zum Linienverkehr wurde ein On-Demand-Angebot in Form des Shuttles
»mainer” flr die Gebiete GroRauheim, Wolfgang und Klein-Auheim geschaffen. Die
Haltestellensituation wurde durch Neuerrichtungen, Verlegungen und eine verbes-
serte Ausstattung optimiert. Im Hinblick auf die Barrierefreiheit der Haltestellen
konnte bisher ein Anteil von Uber 70 % vollstandig barrierefrei ausgebauter Halte-
stellen im Hanauer Stadtgebiet erreicht werden.

Die aus dem Nahverkehrsplan 2019 - 2023 offen gebliebenen Kernaspekte sowie
Punkte die auch weiterhin Glltigkeit besitzen und bei der Erstellung des neuen
Nahverkehrsplans nochmals gepriift werden sollen, sind im Folgenden zusammen-
gefasst:

e Vollstindige barrierefreie Gestaltung des OPNV im Hanauer Stadtgebiet

e Einrichtung weiterer DFI (Neue DFI an der Haltestelle Rochusplatz und Reakti-
vierung der DFl am Hauptbahnhof)

e Einrichtung einer Wendeschleife im Rahmen der neu ausgerichteten Halte-
stellensituation in Mittelbuchen

e Modernisierung des Hauptbahnhofes

e Uberpriifung von Orientierungs- und Wegweisungssysteme an Umsteigehalte-
stellen, insbesondere an den Stationen des Schienenverkehrs

e Umstellung und Einsatz von Fahrzeugen mit alternativer Antriebstechnologie

e Prifung der Einrichtung eines Fahrgastbeirats als Instrument des kontinuierli-
chen Austauschs mit Fahrgdsten und Vertretern relevanter Institutionen

e Ausbau des Angebots von Bike+Ride Anlagen, um Haltestellen qualitativ auf-
zuwerten und Erschliefungsdefizite zu verringern

Bei der Erstellung des Nahverkehrsplan 2019 - 2023 wurden Daten einer Fahrgast-
zahlung aus dem Jahr 2017 zu Grunde gelegt. Um die Entwicklung und den Erfolg
der bisherigen durchgefiihrten Mallnahmen zu bewerten, werden die Fahrgastzah-
len aus 2017 mit den Fahrgastzahlen aus September 2024 verglichen. Dabei werden
die Einsteiger zwischen Montag und Freitag an Schultagen an den Hanauern Halte-
stellen betrachtet. Von den 171 Haltestellen, die 2017 von HSB-Buslinien angefah-
ren worden sind, werden heute 18 Haltestelle wie z.B. Otto-Hahn-StralRe, Kaufman-
nische Schule und Ehrichstralle nicht mehr bedient. Stattdessen werden im Sep-
tember 2024 14 neue Haltestellen wie z. B. AkademiestralRe, Alicestral’e, Under-
wood und Rondo Steinheim angefahren. Hinzukommen die vier Haltestellen im Pi-
oneer Park Christoph-Kolumbus-Strae, James-Cook-StraRe, Nancy-Johnson-
StraRRe und Maria-Merian-Bogen, die zum Betrachtungszeitraum noch nicht alle be-
dient werden. Im Vergleich zu der Anzahl der Fahrgéaste pro Tag im Jahr 2017 (ca.
35.400 Fahrgaste) ist die Anzahl im Jahr 2024 um 27 % auf ca. 44.800 Fahrgaste pro
Tag gestiegen (siehe Abb. 4.5-1). Diese erhéhte Nachfrage erfordert sowohl eine
Anpassung der Fahrzeugkapazitaten als auch eine Verdichtung des Fahrplans. Be-
sonders in StolRzeiten missen die Takte des Fahrplans verkiirzt werden, sodass die
Fahrzeuge hiufiger fahren, um eine Uberfiillung zu vermeiden.
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Verdnderung der Anzahl der Einsteiger in HSB-Buslinien
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Abb. 4.5-1 Veranderung der Anzahl der Einsteiger in HSB-Buslinien

In Abbildung 4.5-2 wird die Verdanderung der Einsteiger an den Haltestellen darge-
stellt. Dabei beziehen sich die Diagramme an den Haltestellen auf die absolute Ver-
anderung der Fahrgaste. Die grolRte Zunahme an Fahrgasten an einem Tag ist an
den Haltestellen Freiheitsplatz, Pioneer Park und Hauptbahnhof zu verzeichnen.
Abbildung 4.5-3 zeigt die flinf Haltestellen mit den meisten Zuwéachsen an Einstei-
gern zwischen 2017 und 2024 in absoluten Zahlen wie auch in Prozenten. Aufgrund
der fehlenden Fahrgastzahlen aus 2017 sind in dieser Abbildung lediglich die Halte-
stellen dargestellt, die 2017 bereits im Bestand vorhanden waren, nicht die, die
nach dem letzten Nahverkehrsplan errichtet worden sind. Abbildung 4.5-4 zeigt die
flinf Haltestellen mit dem gréRten absoluten Riickgang an Einsteigern. Allerdings ist
der Riickgang der Fahrgastzahlen an manchen Haltestellen auch auf die Verdande-
rung der Buslinienwege zuriickzufiihren. So fiihrte beispielsweise die Anderung des
Linienweges der Linie 1 zu einer Abnahme der Einsteiger im Bereich Wilhelmsbad.
Derzeit wird dieser Bereich durch die Linie 9 angebunden. Ein weiteres Beispiel ist
der o6stliche Teil von Klein-Auheim, der nach Abbildung 4.5-2 einen Riickgang an
Fahrgésten verzeichnet. Dies ist durch die Anderung der Linienfiihrung der Linie 6
zurickzufihren. Aufgrund der damals geringen Nachfrage (durchschnittlich 9 Fahr-
gaste pro Haltestelle) wird die Linie nun nicht mehr bis Klein-Auheim gefiihrt, son-
dern bereits in GroRauheim beendet. Die Haltestellen im 6stlichen Klein-Auheim
werden nun bei Einzelfahrten der Linie 6S und den mainer flichendeckend ange-
bunden. Dies soll hervorheben, dass der OPNV in Hanau zwischen 2017 und 2024
an Attraktivitat und Fahrgasten gewonnen hat, auch wenn einige Haltestellen in-
zwischen mit optimierten Linienfihrungen und angepasster Taktung bedient wer-
den, um den aktuellen Bediirfnissen der Fahrgaste noch besser gerecht zu werden.
Der Riickgang an Fahrgdsten an der Haltestelle Heumarkt kann auf den Straflenum-
bau an der Romerstralle, wodurch die Anfahrt der Haltestelle fiir einen langeren
Zeitraum nicht moglich war, zuriickgefiihrt werden. Die Fahrgastzahlen aus Sep-
tember sind wahrend der Freigabe der RomerstralRe und der Durchfahrt der Busli-
nien erfasst worden, was insbesondere fiir die Haltestelle Marktplatz und Freiheits-
platz nicht den Regelzustand widerspiegelt.
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Abb. 4.5-2 Vergleich der Einsteigerzahlen von 2017 und 2024
Einsteiger Veranderung
Haltestelle 2017 09.2024 absolut in %
Freiheitsplatz 7.907 9.618 1.711 22%
Hauptbahnhof 3.530 4.266 736 21%
Marktplatz* 3.116 3.391 276 9%
Leimenstralle 1.256 1.595 338 27%
Westbahnhof 1.213 1.511 299 25%
Abb. 4.5-3 Die funf Haltestellen mit dem groRten absoluten Fahrgastzuwachs
Einsteiger Verdnderung
Haltestelle 2017 09.2024 absolut in %
Paul-Ehrlich-StraRe 814 722 -92 -11%
Heumarkt* 206 118 -89 -43%
Am Schwaberg 109 31 -78 -72%
Friedhof Klein-Auheim 487 412 -74 -15%
Wachenbuchener StralRe 81 18 -63 -78%

Abb. 4.5-4 Die fiinf Haltestellen mit der gréRten absoluten Fahrgastabnahme

Aufgrund von BaumaBnahmen konnten im Vergleichszeitraum nicht alle Linien re-
guldr verkehren. Die Haltestelle Marktplatz wurde nur eingeschrankt und die Hal-
testelle Heumarkt zeitweise gar nicht bedient. Die Fahrgastzahlen aus dem Jahr
2017 sind daher nur eingeschrankt mit den aktuellen Werten vergleichbar. Im re-
guldren Linienbetrieb liegen die Fahrgastzahlen pro Tag (MFS) jedoch hoher.

Nach Abschluss der BaumalRnahme zeigen die Erhebungen aus Marz 2025, dass an
der Haltestelle Marktplatz durchschnittlich 3.801 Fahrgaste pro Tag einsteigen, an
der Haltestelle Heumarkt sind es 210 Fahrgaste taglich. Damit zahlt die Haltestelle
Heumarkt nicht mehr zu den Haltestellen mit den niedrigsten Fahrgastzahlen. Be-
sonders hohe Einsteigerzahlen verzeichnet die Haltestelle Freiheitsplatz mit 9.055
Fahrgasten pro Tag, was die hohe Bedeutung der Innenstadt-Haltestellen fir den
OPNV unterstreicht.
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4.6 Tarif und Vertrieb

Die Stadt Hanau ist einer der 26 kommunalen Gesellschafter des RMV. In einem
Aufsichtsratsbeschluss wird der im gesamten Verbundraum geltende Tarif festge-
legt. Dabei basiert der RMV-Tarif auf einer Struktur von Tarifgebieten mit verschie-
denen Preisstufen. Abbildung 4.6-1 stellt die verschiedenen Tarifzonen ausgehend
vom Stadtgebiet Hanau dar. Im RMV gibt es die Preisstufen 1 bis 7. Daneben gibt
es Sonderpreisstufen, die sogenannten Stadtpreisstufen fiir die GroRstadte im Ver-
bundgebiet und fiir die Sonderstatusstadte. In Hanau gilt fir alle Fahrten innerhalb
des Stadtgebiets die Stadtpreisstufe 1 fir Sonderstatusstadte. Neben Kurzstrecken-
und Einzelfahrkarten werden auch Zeitkarten wie z. B. Deutschlandticket, Tages-
und Jahreskarte angeboten.

Fahrscheine kdnnen von den RMV-Kunden in Hanau direkt im Bus, in der RMV-Mo-
bilitatsZentrale am Freiheitsplatz, in der Mobilitatsinfo im Hauptbahnhof, an RMV-
Fahrkartenautomaten, im RMV-Ticketshop, in der RMVgo-App oder in Vorverkaufs-
stellen erworben werden.
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Abb. 4.6-1 Tarifzonen ab Hanau?’

Durch die Einflihrung des Deutschlandtickets im Mai 2023 haben sich die Einnah-
mestrome der Verkehrsunternehmen deutlich verdndert. Bis zum Jahr 2025 wer-
den die Mindereinnahmen, die durch die Einfiihrung des Deutschlandtickets ent-
standen sind, durch staatliche Ausgleichszahlungen kompensiert. Diese Zahlungen
sollten den Verlust ausgleichen, der durch das Wegfallen anderer Ticketarten und
den fixen Preis des Deutschlandtickets verursacht wurde. Ob diese Ausgleichszah-
lungen jedoch auch in den kommenden Jahren weiterhin in der gleichen Héhe be-
reitgestellt werden, ist zum aktuellen Zeitpunkt noch offen. Die Unsicherheit resul-
tiert aus moglichen Veranderungen der finanziellen Rahmenbedingungen und der
Nutzung des Tickets, die die langfristige Planung und Schatzung der Einnahmen fir
die Verkehrsunternehmen erschweren. Selbst wenn die derzeitigen Kostensatze
beibehalten werden, bleibt aufgrund der Inflation und des allgemeinen

27 Hanau LNO (2024): Fahrplan - Hanau 2024 (S.12).
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Preisanstiegs die Prognose (ber die zukiinftige Entwicklung der Einnahmen und
Ausgaben schwierig. Insbesondere die steigenden Betriebskosten, wie etwa fir
Energie und Material, sowie die Investitionen in die Elektromobilitdt und Infrastruk-
tur stellen die Verkehrsunternehmen vor finanzielle Herausforderungen. Dadurch
wird es zunehmend ungewiss, in welchem Umfang die Einnahmen aus dem
Deutschlandticket und anderen Quellen ausreichen werden, um diese steigenden
Ausgaben zu decken.

5 Leitbild und Zielstellung des Nahverkehrsplanes

5.1 Grundsatzliches

Die Anforderungen an den stadtischen OPNV haben sich in den letzten Jahren deut-
lich verandert. Der § 3 OPNVG Hessen besagt, dass es Ziel ist den OPNV als wichtige
Komponente zur Bewaltigung des Gesamtverkehrsaufkommens zu starken. Das An-
gebot des offentlichen Personennahverkehrs ist daher vorausschauend, nutzerori-
entiert, attraktiv, leistungsfahig und effizient zu gestalten. Darliber hinaus werden
an den OPNV heute aber deutlich weitergehende Anforderungen gestellt. So steht
auch im tUbergeordneten Konzept ,Richtung Zukunft - Mobilitatsleitbild Hanau“ bei-
spielweise zum Handlungsfeld OPNV, dass die ,Angebotsqualitit des OPNV erwei-
tert werden [muss]. Kundinnen und Kunden wiinschen sich nicht nur Komfort und
Piinktlichkeit, sondern auch Zuverlassigkeit und ein Angebot zu Randzeiten.“?. Zu-
dem steht die Stadt Hanau vor weiteren Gegebenheiten und Herausforderungen:

e Die Bevolkerungszahlen der Stadt Hanau und des Umlandes wachsen.

e Der OPNV soll (neben dem Radverkehr) die Verkehrswende erméglichen.

e Veranderungen am Arbeitsmarkt flihren zu héheren Léhnen und voraussicht-
lich zu einem Mangel an (qualifiziertem) Personal.

e Die Einfuhrung des Deutschlandtickets fiihrt zu einer nicht gesicherten Ein-
nahmesituation flr die Jahre ab 2026.

e Die gesetzlich geforderte Dekarbonisierung und Entwicklung einer langfristi-
gen Flottenstrategie zur Reduzierung der CO,-Emissionen fiihrt zu héheren
Betriebs- und Investitionskosten.

e Die Biirgerinnen und Biirger entwickeln steigende Anforderungen an den
OPNV und neue erweiterte Mobilitdtsbediirfnisse. Dazu zdhlen zum Beispiel
Mobilitatsstationen, die Ausweitung intermodaler Verknipfungen, erweiterte
Informationsbediirfnisse und Zahlungsmethoden.

5.2 Leitbild

Zielstellung fiir die Erstellung des Nahverkehrsplanes in Hanau ist die Umsetzung
einer OPNV-Planung, die einen qualitativ hochwertigen und innovativen OPNV
ausarbeitet, gleichzeitig aber die Herausforderungen einer nicht sichergestellten
Finanzierung, eines sinkenden Kostendeckungsgrades, von Verdnderungen am
Arbeitsmarkt, technischen Verdnderungen und neuen Anforderungen an beste-
henden und neuen Mobilitédtsformen beriicksichtigt.

Der OPNV steht heute vor einer Vielzahl von Herausforderungen, die sowohl die
unmittelbare Planung und Organisation als auch die langfristige Weiterentwicklung

28 Magistrat der Stadt Hanau, Hanau Infrastruktur Service (HIS), Richtung Zukunft - Mobilitatsleitbild Hanau.
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betreffen. Eine der groRten Herausforderungen ist die Finanzierung des OPNV, da
der Betrieb und die kontinuierliche Verbesserung eines attraktiven und umfassen-
den stadtischen Verkehrsnetzes hohe Kosten verursachen. Die Bevolkerungsent-
wicklung spielt hierbei eine wesentliche Rolle, da eine alternde Gesellschaft und
eine wachsende Stadt wie Hanau die Anforderungen an den OPNV verédndern. Die
Stadtplanung ist ein weiterer entscheidender Faktor fiir die Zukunft des OPNV. Die
Stadt sollte ihre Infrastruktur so entwickeln, dass sie den Bedirfnissen einer sich
wandelnden Bevoélkerung gerecht wird, insbesondere durch die Férderung inner-
stadtischen Busverkehres und eine enge Verzahnung mit anderen Verkehrstragern
wie Rad- und FuBverkehren. Der Trend zu flexibleren Arbeitszeiten, Homeoffice
und zunehmend dezentralen Arbeitsplatzen ist auch in Hanau deutlich zu erkennen
und fiihrte in den letzten vier Jahren bereits zu neuen Anforderungen an den OPNV.
Die Nachfrage nach Verkehrsdienstleistungen verandert sich und erfordert eine fle-
xible und bedarfsorientierte Anpassung des Angebots. Digitale Technologien bieten
die Moglichkeit, den OPNV effizienter zu organisieren, etwa durch Buchungssys-
teme (On-Demand), Echtzeitinformationen, intelligente Ticketing-Systeme und die
Optimierung von Fahrplanen. Die digitale Vernetzung mit anderen Verkehrstragern
und die Integration in digitale Plattformen fiir die multimodale Mobilitat stellen die
Weichen fir die zukiinftige Entwicklung des Verkehrs und mussen zukinftig ver-
starkt bertcksichtigt werden.

Technische Verdanderungen und Innovationen im Bereich der Fahrzeugtechnik spie-
len eine immer groRere Rolle. Diese Entwicklungen stehen im Einklang mit den Zie-
len der Nachhaltigkeit, die immer stérker in den Fokus riicken. Der OPNV wird hier-
bei als Schliisselkomponente gesehen, um die Klimaziele der Stadt Hanau zu unter-
stltzen und die Umweltbelastungen durch den Verkehr zu verringern.

Immer mehr Menschen bevorzugen flexible, komfortable und umweltfreundliche
Mobilitdtsangebote. Der OPNV muss in diesem Kontext nicht nur als Beférderungs-
mittel, sondern als Teil eines umfassenden, umweltbewussten Lebensstils wahrge-
nommen werden. Dies flihrt zu einer stdarkeren Nachfrage nach neuen Mobilitats-
formen wie Carsharing, Bikesharing oder Mitfahrdiensten, die zunehmend in den
OPNV integriert werden, um eine multimodale Vernetzung zu erméglichen. Be-
darfsverkehre, wie AST-Verkehr, flexible Rufbusse oder On-Demand-Services, bie-
ten hier eine Moglichkeit, auch in Rdumen und Zeiten schwacher Nachfrage be-
darfsorientiert zu bedienen.

Der OPNV muss in ein gesamtheitliches Mobilitdtskonzept eingebunden werden,
das nicht nur Busse und Bahnen umfasst, sondern auch private Mobilitdtsanbieter
und Sharing-Modelle integriert. Dies erfordert eine enge Zusammenarbeit zwi-
schen o6ffentlichen und privaten Anbietern sowie die Entwicklung von Plattformen,
die es den Nutzern erméglichen, verschiedene Verkehrsmittel nahtlos miteinander
zu kombinieren.

Alle die angesprochenen Aspekte missen in lhrer Komplexitdt und Verbundenheit
betrachtet und verstanden werden. In Abbildung 5.2-1 werden die Synergien und
Wechselwirkungen dargestellt, um die Komplexitdt des Gesamtsystems aufzuzei-
gen, ohne einen Anspruch auf Vollstandigkeit zu stellen. Aber es zeigt sich deutlich,
dass die Verbindung von Innovation, Nachhaltigkeit und Flexibilitat entscheidend
sein wird, um den OPNV als attraktives und nachhaltiges Verkehrsmittel fiir die
kommenden Generationen zu starken.
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Themen und Herausforderungen des OPNV

Finanzierung

SR e Neue
Bevdlkerungsentwicklung \ : Mobilititsformen und Nachhaltigkeit

! R Bedarfsverkehre

Stadtplanung ‘ : Vertrieb

Mobilititsverhalten Elektrifizierung

Vernetzte Mobilitat

Abb. 5.2-1 Themen und Herausforderungen des OPNV
OPNV und Stadtplanung

OPNV und Stadtplanung sind immer gemeinsam zu betrachten. Dies geschieht vor
dem Hintergrund, dass jede stadtplanerische MaRnahme, insbesondere Siedlungs-
flachenentwicklungen oder gréBere Quartiersentwicklungen sowie Gewerbefla-
chenentwicklungen die Nachfrage im OPNV verindern. Die Beriicksichtigung der
OPNV-Anbindungen sollte schon zu Beginn der jeweiligen Planungen erfolgen. Nur
so kann ein wirtschaftlicher und attraktiver Einsatz von 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln ermoglicht werden. Dazu miissen entsprechende Planungsvorhaben immer

friihzeitig mit den Zielen und Vorgaben des Nahverkehrsplanes abgeglichen werden.

Mobilitétsleitbild

Das Mobilitatsleitbild von Hanau legt die grundsatzlichen Ziele und Leitlinien fur die
zukiinftige Entwicklung des Verkehrssystems in der Stadt fest und nimmt auch eine
klare Stellung zum OPNV. Fiir das Handlungsfeld OPNV sind Status Quo, Herausfor-
derungen und folgende 13 Ziele festgelegt worden:

e Der OPNV soll in seiner jetzigen Angebotsqualitdt aufrechterhalten, bedarfs-
gerecht weiterentwickelt und in der Servicequalitat verbessert werden.

e Begleitende MalRnahmen zur Attraktivitatssteigerung (Barrierefreiheit, digita-
ler Zugang) werden von den Kundinnen und Kunden erwartet und sind weiter
umzusetzen.

e Die Umristung der Busflotte auf alternative Antriebe soll kontinuierlich ver-
folgt werden. Mittel- bis langfristig sind emissionsfreie Antriebe zu realisieren.

e Durch Bevorrechtigungen, wie Vorrangschaltungen oder Busspuren soll der
OPNV geférdert werden.

e Das OPNV-Angebot ist beziiglich Bedienzeiten und Bedienqualitit (Dichte und
Taktfrequenzen) zu erhalten und gezielt weiterzuentwickeln.

e Eine Qualitatssteigerung wird durch ein den Linienverkehr ersetzendes oder
On-Demand-System in geeigneten Stadtbereichen erzielt.

e Durch den Einsatz flexibler Bedienformen soll die raumliche und zeitliche Ver-
flgbarkeit kostengiinstig und schnell aufgewertet werden.

e Die regionalen Buslinien sollen die oberzentrale Funktion Hanaus starken.

e Durch die Einrichtung von Mobilitatsstationen soll Multimodalitat und der
Umstieg auf den OPNV in der Stadt erleichtert werden.

e Die Verkniipfung zwischen dem SPNV und dem OPNV soll zukiinftig an den
acht Bahnhofen optimiert werden.

e Haltestellenbereiche sollen fiir einen bequemen, sicheren und barrierefreien
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Einstieg und Aufenthalt aufgewertet werden.

e Beider Gestaltung des OPNV und der dazugehdrigen Infrastruktur sind vor al-
lem die Bediirfnisse der Menschen nach Sicherheit und Barrierefreiheit zu be-
achten.

e Der Hauptbahnhof als ICE-Standort und als Drehscheibe fiir alle Verkehrsarten
ist zu starken.

Barrierefreiheit

Das Thema Barrierefreiheit ist im OPNV elementar, da allen Biirgerinnen und Biir-
gern eine Teilhabe ermdéglicht werden soll. Besondere Bedlirfnisse haben insbeson-
dere Menschen mit Mobilitatseinschrankungen, adltere Menschen und Personen
mit Behinderungen. Nach § 8 Abs. 3 des PBefG sind die zustdndigen Aufgabentrager
dafiir verantwortlich, eine ausreichende Versorgung der Bevélkerung mit OPNV-
Verkehrsleistungen sicherzustellen und dabei die Bedtirfnisse von Menschen zu be-
ricksichtigen, die in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankt sind, wie etwa
Hor- oder Sehgeschadigte.

Um dies zu erreichen, sind verschiedene Aspekte zu beriicksichtigen. Dazu gehoren
die vollstandige Barrierefreiheit aller Verkehrsmittel, sowie deren Haltestellen.
Diese missen barrierefreie Einstiege, breite Tiiren, niedrige Einstiegshéhen, ausrei-
chend Platz fur Rollstiihle, Kinderwagen und Rollatoren bieten und lber gut sicht-
bare und horbare Informationssysteme verfligen. Barrierefreiheit ist dabei nicht als
einmaliges Ziel zu verstehen, sondern ein Prozess, der sich standig an die sich ver-
andernden Bedirfnisse sowie die technischen und rechtlichen Entwicklungen an-
passt.

Das Barrierefreiheitsstarkungsgesetz (BFSG) definiert Barrierefreiheitsanforderun-
gen flr Produkte und Dienstleistungen, die nach dem 28.06.2025 erbracht werden.
Die Anforderungen ergeben sich aus den Normen und Standards der Bundesfach-
stelle Barrierefreiheit. Im OPNV fallen unter anderem Fahrausweisautomaten,
Webseiten, Apps, elektronische Tickets und die Bereitstellung von Verkehrsinfor-
mationen unter diese Standards.

Wirtschaftlichkeit

Die Wirtschaftlichkeit des OPNV ist ein zentrales Thema des Nahverkehrsplanes, da
sie sicherstellen soll, dass die bereitgestellten Verkehrsleistungen sowohl finanziell
tragfahig als auch effizient sind. Dabei ist vor allem eine effiziente Nutzung der vor-
handenen Ressourcen zu bericksichtigen. Hauptsachlich betrifft dies Fahrzeuge,
Personal und Infrastruktur, deren Nutzung optimal aufeinander abgestimmt wer-
den muss. Unter anderem ist hier auf eine hohe Auslastung der Verkehrsmittel,
eine Reduzierung von Leerfahrten und effiziente Gestaltung von Betriebszeiten zu
achten. Gleichzeitig soll die Beférderungsqualitit hoch sein, um den OPNV auch fiir
wahlfreie Kunden attraktiv zu halten. Die Finanzierung des Angebotes sollte dabei
ggf. verflgbare Fordermittel berlcksichtigen und setzt daher eine langfristige Pla-
nung von Investitionen in Infrastruktur, Fahrzeugflotten oder in innovative Techno-
logien voraus. Schon die Entwicklungen der vergangenen Jahre haben die Stadt Ha-
nau vor grolRe Finanzierungsherausforderungen gestellt. Die weitere Erneuerung
des Fuhrparks sowie notwendige Modernisierungen und Erneuerungen werden
auch in den nachsten Jahrzehnten erhebliche Investitionen notwendig machen.
Auch ohne Berlicksichtigung einer Verkehrswende ist davon auszugehen, dass die
Kosten und damit auch die Defizite in Zukunft steigen werden. Da die Anforderun-
gen an einen hochwertigen OPNV schnelllebig sind, ist ein regelmaRiges Monitoring
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der angebotenen Verkehrsleistungen, des jeweiligen Fahrzeugeinsatzes und der
Einsatz der jeweiligen Bedienungsformen im OPNV notwendig.

Emissionen

Die Vermeidung von Emissionen ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe. Gerade
das Thema Mobilitdt, der MIV, und der straRengebundene OPNV tragen derzeit
dazu bei Emissionen zu verursachen. Daher soll die Weiterentwicklung des OPNV
malgeblich dazu beitragen, die umwelt- und klimapolitischen Ziele der Stadt Hanau
zu unterstitzen. Dies betrifft insbesondere die Reduzierung von Larmemissionen
sowie die Senkung von Schadstoff- und Treibhausgasbelastungen. Der Luftreinhal-
teplan fir den Ballungsraum Rhein-Main, der Larmaktionsplan sowie das kommu-
nale Klimaschutzkonzept Hanau bericksichtigen auch den 6ffentlichen Nahverkehr
in ihren Zielsetzungen und MalRnahmen. Ein zentraler Aspekt dieser Konzepte ist
die Verlagerung des Verkehrs vom MIV hin zum Umweltverbund. Eine klimafreund-
liche Verkehrspolitik umfasst daher neben der Optimierung des OPNV auch eine
Kampagne flir nachhaltige Mobilitdt sowie InfrastrukturmalRnahmen zur Starkung
des Nahverkehrs. Die verkehrsbedingten Larm-, Schadstoff- und Treibhausgasemis-
sionen des OPNV sollen schrittweise reduziert werden, wobei der OPNV auf den
Einsatz modernster Technologien setzt. Dies umfasst die langfristige Abkehr von
den klassischen Verbrennungsmotoren, in der Regel Dieselbussen, und die Einfiih-
rung von emissionsfreien Bussen. Dies fordert auch die Clean Vehicle Directive (CVD)
als europaische Richtlinie, die die Umweltbelastungen durch den Verkehrssektor
reduzieren mochte. Sie legt Anforderungen an die Beschaffung von saubereren
Fahrzeugen durch 6ffentliche Auftraggeber fest, um die Einfihrung von Fahrzeugen
mit geringeren CO,-Emissionen, weniger Luftschadstoffen und einer besseren Ener-
gieeffizienz zu fordern. Ein wesentlicher Bestandteil der CVD ist die Verpflichtung,
dass offentliche Einrichtungen und Unternehmen bei der Anschaffung von Fahrzeu-
gen zunehmend auf emissionsarme oder emissionsfreie Fahrzeuge setzen.

OPNV-Organisation

Die Qualitat und Attraktivitat des OPNV werden maRgeblich durch die Prozesse in
seiner Planung und Umsetzung beeinflusst. Die Aufgabentrdger, deren Organisati-
onen, Verkehrsunternehmen, Betreiber der OPNV-Infrastruktur, StraRenbaulast-
trager, Strallenverkehrsbehorden, Planungsbehdrden sowie andere relevante Par-
teien missen dazu eng zusammenarbeiten und kooperieren.

Dafiir missen fiir die Planung und Realisierung des OPNV-Angebots alle relevanten
Prozesse klar definiert werden, insbesondere in Bezug auf Zustandigkeiten und ein-
zelne Prozessschritte. Dies schliefSt auch die Kommunikation zwischen den Beteilig-
ten mit ein. Wenn sich im Verlauf der praktischen Umsetzung Schwachen oder Ver-
besserungspotenziale zeigen, sollen die Prozesse entsprechend weiterentwickelt
und optimiert werden.

6 Anforderungsprofil und Qualitatsstandards

6.1 Grundlagen

Um das erreichte Angebotsniveau des OPNV und dessen Qualitit einerseits zu er-
halten und andererseits entsprechend den Zielvorgaben und des Leitbildes weiter-
zuentwickeln werden im Folgenden die verbindlichen Qualitatsstandards festge-
legt.
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Die Qualitatsstandards dienen dabei zur Bewertung des bestehenden OPNV-Ange-
bots und gleichzeitig zukiinftig zur Bewertung der erfolgten Entwicklungen im
OPNV in Hanau.

Fiir das im Hanauer Stadtbusverkehr gegenwartig und bei Neuvergabe zukiinftig
tatige Verkehrsunternehmen sind die Qualitatsstandards verbindlich. Dadurch bie-
ten sie diesen Unternehmen aber auch eine Entscheidungsgrundlage fiir eine lang-
fristige und stabile Planung der zu erbringenden Verkehrsleistungen und damit zur
Sicherstellung der gewiinschten und festgelegten Qualitaten im OPNV.

6.2 ErschlieBungsqualitit und Erreichbarkeit des OPNV

Fiir eine effiziente und birgerfreundliche VerkehrserschlieBung ist es entschei-
dend, dass die Erreichbarkeit von Haltestellen den Bediirfnissen der Bevolkerung
entspricht. Ein zentraler Standard ist, dass alle Siedlungsgebiete im Stadtgebiet in-
nerhalb eines definierten FuRwegs (siehe Kapitel 7.2) von den Haltestellen erreich-
bar sein sollten. Klassisch werden fiir die Bewertung der VerkehrserschlieRung Ein-
zugsradien um die Bushaltestellen festgelegt. Die Siedlungsbereiche, die sich inner-
halb der Radien befinden, gelten als erschlossen. Eine genauere Analyse ermaoglicht
die vom Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE) entwickelte Methodik zur Beurtei-
lung der OPNV-ErschlieBungsqualitit, die sich in der Schweiz als Planungs- und Be-
wertungsinstrument etabliert hat. Sie erlaubt eine systematische und vergleichbare
Analyse der rdaumlichen Abdeckung und Angebotsgiite im OPNV auf Basis von G-
teklassen. Dabei wird hier die OPNV-ErschlieBung anhand der Entfernung zur
nachsten Haltestelle, die Zahl der taglichen Abfahrten und der Qualitdt des Ver-
kehrsmittels bewertet.

Im Allgemeinen sollten anndhernd alle Einwohner in Gebieten mit Giiteklasse A bis
C erschlossen sein. Dies gilt insbesondere fiir zentrale innerstadtische Quartiere
und ebenso fiir groRe Arbeitsplatzstandorte. Dies bedeutet, dass ein GrofSteil der
stadtischen Wohngebiete und Arbeitsstatten zu Ful’ innerhalb weniger Minuten er-
reichbar sein sollte, um die Nutzung des OPNV zu férdern und den Zugang zur Mo-
bilitat zu gewahrleisten.

Dieser hohe Anteil ist wichtig, um sicherzustellen, dass der OPNV fiir nahezu alle
Biirger als attraktive und praktikable Option wahrgenommen wird. Dabei spielt
nicht nur die geografische Ndhe eine Rolle, sondern auch die Qualitat und Haufig-
keit des Angebots. So ist es essenziell, dass die Haltestellen nicht nur gut erreichbar
sind, sondern auch regelmaRig bedient werden, um den tatsachlichen Bedarf in den
jeweiligen Siedlungsbereichen zu decken.

Zusatzlich zur raumlichen Erreichbarkeit ist es wichtig, dass die Erschlieffung auch
den zeitlichen Anforderungen gerecht wird. Dazu gehort, dass die Haltestellen zu
den relevanten Tageszeiten insbesondere wahrend der HVZ mit einem angemesse-
nen Takt bedient werden. In Bereichen mit besonders hoher Nachfrage oder groRRer
Bevolkerungsdichte sollte die Taktung entsprechend angepasst werden, um eine
hohe Nutzung des OPNV zu gewéhrleisten und Staus oder Uberfiillung zu vermei-
den.

Eine direkte OPNV-Anbindung der Innenstadt ist entscheidend fiir die Attraktivitat
des offentlichen Verkehrs. Wenn Fahrgaste erst weite Wege zu Ful} zuriicklegen
missen, um das Zentrum zu erreichen, verliert der OPNV deutlich an Wettbewerbs-
fahigkeit gegentber dem MIV. Haufig wird angeflihrt, dass Busverkehre in Innen-
stadtbereichen zu erhéhtem Verkehrsaufkommen, Lirm oder Emissionen fiihren.

Ziel sollte jedoch sein, vorrangig den MIV zu reduzieren, um die staddtische
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Belastung zu senken und gleichzeitig eine gute Erreichbarkeit mit dem OPNV sicher-
zustellen. Bei Umleitungen (iber Randlagen verldangern sich die Fahrzeiten, was fir
viele Fahrgaste mit einem héheren Aufwand verbunden ist. Eine verlassliche, di-
rekte Innenstadtanbindung bleibt daher ein zentraler Erfolgsfaktor fiir eine nach-
haltige stadtische Mobilitat.

Dariber hinaus soll die angestrebte ErschlieBung nicht nur den aktuellen Bedarf
abdecken, sondern auch zukiinftige Entwicklungen bertlicksichtigen. Dabei sind ins-
besondere geplante Wohn- und Gewerbegebiete sowie infrastrukturelle MaRnah-
men, wie der Ausbau von StralRen oder Neubauten von Haltestellen, mit einzube-
ziehen, um eine zukunftsfahige und nachhaltige Verkehrsplanung sicherzustellen.

6.3 Bedienungsqualitdt und Bedienungsform

Im Stadtgebiet Hanau ist die Anbindung an verschiedene Metropolen, Nachbar-
stadte und Gemeinden durch die SPNV-Linien gegeben. Zusatzlich ist durch die vor-
handenen acht Bahnhofe und Haltepunkte eine innerstadtische ErschlieBung auf
verschiedenen Relationen vorhanden. Auf diesen Relationen bestehen geringe Rei-
sezeiten, eine Anbindung und ErschlieBung aller Stadtteile ist dadurch aber nicht
gegeben. Hier hat das Busliniennetz die Aufgabe die ErschlieBung und Anbindung
der verschiedenen Stadtbereiche sicherzustellen. Dabei ist eine hohe Bedienungs-
qualitdt von zentraler Bedeutung, denn nur durch regelmaRige Taktungen, verlass-
liche Betriebszeiten, kurze Umsteigewege und eine gute Erreichbarkeit relevanter
Ziele kann der OPNV als attraktive Alternative zum MIV wahrgenommen werden.
In Zeiten und Bereichen mit geringerer Fahrgastnachfrage kdnnte zudem die Ein-
fihrung oder Umstellung auf bedarfsgesteuerte und flexible Bedienungsformen in
Betracht gezogen werden, um auch dort eine angemessene ErschlieBung sicherzu-
stellen.

6.4 Verkehrsbedienung - Verkehrs- und Betriebszeiten

Mit der Festlegung der Verkehrsbedienung bzw. Bedienungsqualitdt wird be-
stimmt, zu welchen Zeiten ein OPNV-Angebot bestehen soll. Gleichzeitig wird fest-
gelegt, welche Bedienungshaufigkeiten zwischen den verschiedenen Bedienungs-
korridoren Grundlage fir die weiteren Planungen sind.

Fiir die Stadt Hanau eigenen sich die statistischen Bezirke als Grundlage fir die Fest-
legung der Bedienungskorridore und Bedienungsstandards.

Diese werden auf Basis der Bevolkerungszahlen, der Bevolkerungsdichte, der Be-
volkerungsentwicklung, sowie dem Vorhandensein von Zielen, die auf eine erhdhte
OPNV-Nachfrage schlieRen lassen, definiert. Dies umfasst sowohl Arbeitsplatzstan-
dorte, zentrale Bereiche mit Versorgungsfunktion sowie Freizeitziele.
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Gebietskategorie Statistischer Bezirk
Typ Innenstadt
Gebiete mit hoher Einwohnerdichte und mit hoher Verkehrsbedeutung Kesselstadt
fur die anderen Stadtteile Lamboy
- Nordwest
yp .
Stidost
Gebiete mit mittlerer Einwohnerdichte und mit .
" . GroBauheim
hoher oder mittlerer Verkehrsbedeutung fir die ——
. Steinheim
anderen Stadtteile
Wolfgang
Typ Il Klein-Auheim
Gebiete mit geringer Einwohnerdichte und mit mittlerer oder geringer ;
Verkehrsbedeutung fiir die anderen Stadtteile Mittelbuchen

Abb. 6.4-1 Gebietskategorie und Stadtbezirke

Nach der Einteilung der Hanauer Stadtbezirke werden die Bedienungsstandards der
jeweiligen Gebietskategorie festgelegt. Dabei umfasst der Bedienungskorridor Ver-
bindungen zwischen den Orten derselben Gebietskategorie und zu den relevanten
Zielen (z.B. Freiheitsplatz und Hauptbahnhof). Fiir diese sind dann die Mindeststan-
dards der Bedienung festgelegt.

Bedienungsstandards

Bedienungskorridor Mo.-Fr. sa., So., FT

HVZ NVZ Svz NVZ svz
Gebietskategorie | T10 T10 T30 T15 T30
Gebietskategorie Il T15 T15 T30/ 60 T15 T30/ 60
Gebietskategorie Ill T30 T30/ 60 T60 T30/ 60 T60

Abb. 6.4-2 Bedienungsstandards nach Bedienungskorridoren

Die Verbindungsqualitat zwischen den Stadtteilen wird dahingehend definiert, dass
Fahrten, die mindestens einen Umstieg erfordern, in der HVZ eine Gesamtreisezeit
von hdchstens 30 Minuten sowie eine Umsteigezeit von maximal 10 Minuten auf-
weisen sollen. Die Gesamtreisezeit und Umsteigezeit von 30 Minuten gilt als Ak-
zeptanzschwelle von Fahrgdsten und sollte eingehalten werden, um die Attraktivi-
tat des OPNV zu erhalten. Gleichzeitig wird dadurch der Grundsatz der gleichwerti-
gen Lebensverhiltnisse nach §2 Raumordnungsgesetz (ROG) sichergestellt.

Um eine angemessene Bedienung in allen Stadtbezirken zu gewahrleisten, wird bei
der Festlegung der Betriebszeiten wie folgt nach Verkehrstagen sowie den Ver-
kehrszeiten Hauptverkehrszeit (HVZ), Normalverkehrszeit (NVZ), Schwachverkehrs-
zeit (SVZ) und Nachtverkehrszeit (NaVZ) unterschieden:

Uhrzet 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Mo.-Fr. NaVvz NVZ HVZ NVzZ HVZ NVzZ svz
Sa. NaVvz Svz NVzZ Svz
So./Ftg. Navz svz

Abb. 6.4-3 Definition der Verkehrszeiten

Zudem werden Gebiete mit hoher Nachfrage aufgrund von Verkniipfungsfunktio-
nen mit dem SPNV oder innerhalb des 6ffentlichen stralengebundenen Personen-
nahverkehrs (OSPV) auf Basis der vorhandenen Nachfrage bzw. den Nachfragepo-
tentialen bestimmt.

Dies sind in Hanau in der Innenstadt die Haltestellen Freiheitsplatz und Marktplatz,
sowie der Hauptbahnhof Hanau. Eine Anbindung an diese ist von allen Gebietsty-
pen erforderlich und zu gewahrleisten und stellt die Grundlage fiir die Definition
der Bedienungskorridore dar.

Daneben gibt es weitere wichtige Ziele und Verknlpfungspunkte, die auf verschie-
denen Relationen eine hohe Nachfrage und Potentiale erfahren.
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Bahnhofe/ Haltepunkte GroRauheim
Wolfgang
Nordbahnhof
Westbahnhof
Steinheim
Wilhelmsbad
Arbeitsplatzschwerpunkte Gewerbegebiet Nord
Technologiepark/ Industriepark Wolfgang
Goodyear
Heraeus
Stadtteilzentren Steinheim
GrofRauheim
Klein-Auheim
Lamboy
Ziele im Freizeitverkehr Wildpark Alte Fasanerie Hanau
Wilhelmsbad
Kinopolis Hanau
Abb. 6.4-4 Wichtige Ziele und Verknipfungspunkte

6.5 Verkehrsinfrastruktur und Personal

6.5.1 Fahrplanung

Die Erstellung und Vero6ffentlichung des aktuellen Fahrplans ist durch die Hanau
LNO zu erbringen. Dazu zdhlen auch die Datenaufbereitung, die Bereitstellung von
Daten fir die elektronische Fahrgastinformation, die Erstellung von digitalen und
Printprodukten zur Kundeninformation sowie die Abstimmung mit dem RMV. Das
Verkehrsunternehmen stellt sicher, dass die Aushangfahrplane an den Haltestellen
ausgehdngt und ggf. bei Beschddigung oder Fahrplandnderungen ausgetauscht
werden. Die Fahrleistung ist vollstandig und gemals Fahrplan durch das Verkehrs-
unternehmen zu erbringen.

Zudem ist das Verkehrsunternehmen Ansprechpartner und Dienstleister flir den
Zusatzverkehr von Schulen und Ausbildungsstatten, bei Veranstaltungen mit ho-
hem Besucheraufkommen und auf Anfrage von Hanauer Unternehmen und Insti-
tutionen. Zur Abwicklung von Sonderverkehren kénnen Subunternehmer einge-
setzt werden.

Ein ausschlaggebender Faktor fiir die Nutzung von OPNV-Angeboten sind die Zu-
verlassigkeit sowie die Piinktlichkeit. Hierbei mlissen die Fahrten plnktlich erbracht
und die Betriebszeiten, Taktfolge und vorgesehene Umsteigemdoglichkeiten einge-
halten werden. Als plinktlich gelten Busfahrten, die eine Verspatung bis maximal
drei Minuten aufweisen. Verfrilhungen sind nicht zuldssig und sind als Fahrtausfalle
zu bewerten. Fir die Endhaltestellen sowie die Haltestellen Hauptbahnhof, Frei-
heitsplatz, Bahnhof Steinheim und Wilhelmsbad ist eine durchschnittliche Plinkt-
lichkeitsquote von mindestens 90 % anzustreben. Fahrtausfalle sind durch die vom
Verkehrsunternehmen gestellten Reservefahrzeuge und -personal aufzufangen.
Um die Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit des OPNV zu erhéhen, sind Busbeschleu-
nigungsmalnahmen wie z. B. die Errichtung einer eigenen Busspur oder die Bevor-
rechtigung von Bussen durch die daran angepassten LSA, zu prifen. Zudem sind
Beschilderungen von Park- und Halteverboten an An- und Ausfahrten von Halte-
stellen sowie entlang des Linienweges anzubringen, wenn dies zu einer Verbesse-
rung der OPNV-Leistungen fiihrt und gesamtverkehrlich vertraglich ist. Dariiber hin-
aus ist das Falschparken, das die Fahrt des Busses beeintrachtigt, seitens der Stadt
in regelmafigen Abstanden strenger zu kontrollieren und zu ahnden.
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Bei kurzfristigen Storungen im reguldren Fahrplan sind Stérungsdienste im Rahmen
der betrieblichen Moglichkeiten schnellstméglich vom Verkehrsunternehmen be-
reitzustellen. In gleicher Weise gilt dies bei geplanten Betriebsabweichungen, z. B.
verursacht durch Baustellen. Die Fahrgaste sind unverziiglich von Abweichungen
vom Regelplan tber elektronische Medien und DFI zu informieren. Damit soll eine
vergleichbare Qualitidt des OPNV-Angebotes geschaffen werden, das Fahrgiste
weiterhin nutzen kénnen.

6.5.2 Anforderungen an die Fahrzeugausstattung

Die Ausstattung und Ausriistung der Fahrzeuge sind neben der Angebotsqualitat
das entscheidende Merkmal fiir die Qualitidt des OPNV-Betriebs. Die festgelegten
Anforderungen gelten verbindlich nur fir Verkehrsunternehmen, die ausschlieflich
im Stadtbusverkehr Hanau tatig sind. Dabei missen die Fahrzeugstandards die ge-
setzlichen Vorgaben des PBefG sowie die gesetzlichen Vorgaben zur Beschaffung
neuer Nahverkehrsfahrzeuge bericksichtigt werden.

Bei der Beschaffung von neuen Fahrzeugen ist seitens der 6ffentlichen Auftragge-
ber und Sektorenauftraggeber besonders auf den Umweltschutz zu achten, wobei
alle relevanten technischen und gesetzlichen Vorschriften beachtet werden miis-
sen. Die CVD enthdlt Mindestanforderungen bei der Beschaffung von Pkw und
leichten wie schweren Nutzfahrzeugen mit dem Ziel, den AusstoR von Emissionen
im StraRenverkehr zu reduzieren. Die Richtlinie richtet sich an 6ffentliche Aufga-
bentrdager sowie Sektorenaufgabentriager und verpflichtet sie dazu, bei der Be-
schaffung von neuen Pkw und leichten Nutzfahrzeugen die gesetzlich vorgegebe-
nen Grenzwerte der Emissionen einzuhalten. Bei schweren Nutzfahrzeugen und
Bussen ist hingegen die Nutzung alternativer Kraftstoffe festgesetzt. Konventio-
nelle Kraftstoffe wie Diesel gelten nicht als alternative Kraftstoffe und konnen bei
der Erreichung der Mindestquote nicht genutzt werden. Bei Einhaltung der gesetz-
lichen Vorgaben der jeweiligen Fahrzeugklasse gilt das Fahrzeug als ,,sauber” (d.h.
emissionsarm/ -frei). Ein Bus gilt als ,,sauber”, wenn ausschlieRlich alternative Kraft-
stoffe genutzt werden, wie z.B. Strom oder Wasserstoff.

Mindestziele bei der Beschaffung von Bussen (nach CVD)

100%
22,5%
32,5%
80%
22,5%
60%
32,5%
40%
55%
20% 359
0%
1. Phase 2. Phase
02.08.2021-31.12.2025 01.01.2026 - 31.12.2030
keine Vorgaben sauber emissionsfrei
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Abb. 6.6.2-1 Mindestziele bei der Beschaffung von Bussen nach CVD

Zusatzlich missen die gesetzlichen Vorgaben des BGG beachtet werden, um den
barrierefreien Zugang zum OPNV schrittweise sicherzustellen. Dies ist insbesondere
bei der Neubeschaffung von Fahrzeugen von groRer Bedeutung.

Das Verkehrsunternehmen, das den Stadtverkehr in Hanau betreibt, stellt sicher,
dass auch die Subunternehmer Fahrzeuge beschaffen und einsetzen, die den An-
forderungen der CVD sowie deren nationaler Umsetzung entsprechen.

Flir Fahrzeuge in der Betriebsreserve kbnnen gegebenenfalls abweichende Stan-
dards vereinbart werden. Dennoch sind folgende Qualitdtsstandards grundsatzlich
bei der Fahrzeugbeschaffung zu beachten:

e UN/ECE-Regelung R 107 Busse ist zu befolgen

e Umweltstandard gemal CVD und Bundesgesetzgebung, mindestens Euro 6,
bei Neufahrzeugen als Diesel/ Mild-Hybrid, ansonsten Elektrobus mit Batterie-
speicher fir Overnight-Charging (hierfiir Vorhaltung der Ladeinfrastruktur
durch das Verkehrsunternehmen)

e Niederflurtechnik mit Kneeling

e Akustische und visuelle Fahrgastinformation innen mit Anzeige und Ansage
der nachsten Haltestelle, Anzeige ,,Wagen halt” oder dhnlich, TFT-Monitore
(SL 1 Stlck, GL 2 Stiick) zur Darstellung des Linienweges und der ,,Wagen halt“
Anzeige, Anschlussanzeige mit technischer Schnittstelle zur Direktauskunft

e Akustische und visuelle Fahrgastinformation aulRen mit hochauflésender
Punktmatrix (LED-Technik) an Front und Seite rechts fiir Anzeige der Linien-
nummer mit Fahrtziel, Anzeige der Liniennummer an Heck und Seite links

e Haltewunschtaster im Fahrzeug an jeder senkrechten Haltestange und in Mul-
tifunktionsbereichen

e Vollklimatisierung des Fahrgastraumes

e Sitzplatzanzahl: SL 35 Sitzplatze, davon max. 8 Klappsitze, GL 45 Sitzplatze, da-
von max. 8 Klappsitze, wobei die genaue Zahl je nach Modell durch technische
Anforderungen bestimmt wird

e Bestuhlung zwischen Tir 1 und Tir 2 2 Sitze und 1 %-Sitz

e Sitze diinn gepolstert und pflegeleichtem Bezug

e Im SL-Bus eine, im GL-Bus zwei Sondernutzungsflachen (Stehperron mit Min-
destgroRe von 900 x 2.100 mm und 900 x 1.400 mm) fir Rollstiihle, Kinderwa-
gen, Fahrrader, etc., jeweils mit Haltewunschtaster mit Rollstuhl und Kinder-
wagensymbol, Sicherungsmaoglichkeit fir Rollstuhlfahrer

e Manuelle Klapprampe an der zweiten Tir

e Aullentaster an Tir 2 flir Rampenanmeldung mit Symbol Rollstuhl und Kinder-
wagen

e Anzahl der Tlren: SL mindestens 2 Tiren (doppelt breit), GL mindestens 3 Ti-
ren (doppelt breit)

e Videolberwachung

e Ausstattung mit Bordrechner/ Fahrscheindrucker

e Kontaktloses Bezahlen im Fahrzeug mit Debit-/ Kreditkarte und NFC-Medien
(Smartphone)

e Funkausristung zur Kommunikation mit der Leitstelle

e Ausstattung mit Fahrgastzahlgeraten

Das Alter der im Linienbetrieb eingesetzten Fahrzeuge darf 14 Jahre nicht Uber-
schreiten. Das Durchschnittsalter aller Fahrzeuge im Regelverkehr darf acht Jahre
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nicht Gberschreiten. Das Durchschnittsalter wird auf die Mitte des jeweiligen Fahr-
planjahrs bezogen und fiir Bus, AST und On-Demand-Verkehr getrennt betrachtet.
Ubergeordnete Bestimmungen, etwa in Bezug auf Ausstattung oder Emissionsstan-
dards, sind immer einzuhalten. Im Rahmen der Umstellung der Busflotte auf alter-
native Antriebe sollte geprift werden, inwieweit Kooperationen mit benachbarten
LNO Synergieeffekte ermoglichen kénnen.

6.5.2.1 Anforderungen fiir Subunternehmer

Die Anwendung der genannten Ausstattungsmerkmale auf die von Subunterneh-
mern erbrachten Fahrleistungen ist verbindlich. Flr zusatzliche Bussonderverkehre
und fur Fahrzeuge, die nicht regelmaRig im Einsatz sind, konnen abweichende Fahr-
zeugstandards festgelegt werden. Diese miissen jedoch mindestens folgende An-
forderungen erfiillen:

e Ticketkontrollsystem/ Fahrscheinverkauf

e Klimaanlage im Fahrgastraum

e Grundlegende Fahrgastinformation (Fahrtziel, Liniennummer)

e Technisch angemessene Kommunikationsmdglichkeit mit der Leitstelle
e Niederflurtechnik und Klapprampe

6.5.2.2 Fahrzeugausstattung On-Demand-Verkehr

Der On-Demand-Verkehr ist ein wichtiger Bestandteil des 6ffentlichen Nahverkehrs
in Hanau und soll die bestehenden Angebote sinnvoll ergdnzen. Um dabei den Fahr-
gastkomfort und die Zufriedenheit dauerhaft zu gewahrleisten, gelten fir die Fahr-
zeuge bestimmte Ausstattungsstandards. Die eingesetzten Fahrzeuge sollen tber
eine Vollklimatisierung im Fahrgastraum verfligen, damit auch an heilRen Tagen
eine angenehme Fahrt moglich ist. Die Sitze sollen mit pflegeleichten Bezligen aus-
gestattet sein, um eine einfache Reinigung im taglichen Einsatz zu gewahrleisten.
Zur Kommunikation mit der Leitstelle soll eine Funkausriistung oder eine vergleich-
bare Kommunikationsmoglichkeit vorhanden sein. Der Antrieb der Fahrzeuge soll
batterieelektrisch erfolgen, um einen Beitrag zum Umweltschutz zu leisten und den
Umweltverbund zu starken. Es sollen kompakte Kleinbusse (Vans/ “Sprinter”) ein-
gesetzt werden, die sich flexibel und effizient im Stadtverkehr bewegen lassen und
gleichzeitig ausreichend Platz und Komfort fiir die Fahrgaste bieten. Zudem soll zu-
mindest bei einem Teil der eingesetzten Fahrzeuge der Zugang zum Fahrzeug bar-
rierefrei gestaltet sein, um auch mobilitatseingeschrankten Personen, einschliel3-
lich Fahrgasten mit Rollstuhl oder Rollator, eine uneingeschrankte Nutzung des An-
gebots zu ermoglichen.

6.5.2.3 FahrzeugauRenwerbung

Die Werbung auf Bussen darf nicht das einheitliche Bild der Stadtbusse in Hanau
storen. Das Anbringen von Werbung mit politischen, religiésen, pornographischen
bzw. sexuell anst6Rigen sowie gewaltverherrlichenden Inhalten sind hierbei zu un-
terbinden. Die Vorderseite des Busses ist werbefrei zu halten. Die Seitenscheiben
dirfen nicht vollflachig und nur in Ausnahmefallen mit Lochfolie beklebt werden.

6.5.3 Haltestellen

Haltestellen sowie die dort haltenden Busse und Abfahrtzeiten missen fiir den
Fahrgast eindeutig und leicht erkennbar sein. Fiir aktuelle Informationen zu Be-
triebsabweichungen sollten moglichst alle zentralen Haltestellen und die wichtigs-
ten Zustiegshaltestellen mit DFI ausgestattet werden. Zudem ist unter Beachtung
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der ortlichen Gegebenheiten hinsichtlich der Wartezeit an Bushaltestellen fir die
Fahrgaste der Schutz vor Wind und Regen sowie das Sicherheitsempfinden durch
Beleuchtung im Dunkeln anzustreben. Fiir [angere Wartezeiten sollten Haltestellen
auch mit Sitzmoglichkeiten ausgestattet werden. An Umsteigehaltestellen sollen
zudem Orientierungshilfen eingerichtet werden, sodass Fahrgaste den Weg von der
Bushaltestelle zur nachsten Bushaltestelle (z.B. an der Haltestelle Albrecht-Direr-
StralRe und Am Obertor) oder zum Bahnhof (z.B. an der Haltestelle Nordbahnhof
und Paul-Ehrlich-StraBe) leicht finden kénnen. Haltestellen in der Ndhe von Kran-
kenhdusern, Arztpraxen und Altenheimen (z.B. die Haltestelle Nussallee) sollten
nach Moglichkeit mit Wetterschutzanlagen ausgestattet werden. Diese Orte wer-
den haufig von mobilitdtseingeschrankten Personen genutzt, die durch den Schutz
vor Witterungseinflliissen mehr Komfort und Barrierefreiheit erhalten. Ebenso soll-
ten stark frequentierte Haltestellen, etwa an grofRen Einkaufszentren oder beson-
ders nachfragestarken Standorten mit einem Witterungsschutz versehen werden.
Dadurch wird nicht nur der Aufenthalt angenehmer gestaltet, sondern auch die At-
traktivitat des 6ffentlichen Nahverkehrs insgesamt gesteigert.

Zudem ist die Sauberkeit an Haltestellen ein wesentlicher Bestandteil eines attrak-
tiven und benutzerfreundlichen o6ffentlichen Nahverkehrs. RegelmafRige Reini-
gungsintervalle, insbesondere an hochfrequentierten Umsteigepunkten, tragen
mafgeblich zur Aufenthaltsqualitdat und zum Sicherheitsgefiihl der Fahrgaste bei.
Daher sind Graffiti und Verschmutzungen regelmaRig zu entfernen. GemaR der Sat-
zung (iber die StraBenreinigung im Gebiet der Stadt Hanau und Gebiihrenfestset-
zung sind dafiir der anliegende Grundstlickseigentiimer und die Stadt Hanau zu-
standig. Fiir die Fahrgaste sollen die Meldewege fiir Verunreinigungen vereinfacht
und digitalisiert werden. Ziel ist es, eine durchgehend saubere und einladende Inf-
rastruktur zu gewiahrleisten, die den OPNV langfristig attraktiver macht. Ebenso
sind Beschadigungen des Haltestellenmobiliars kurzfristig zu beheben.

Neben der Sauberkeit ist auch die barrierefreie Gestaltung von Haltestellen ein
zentraler Aspekt eines attraktiven 6ffentlichen Nahverkehrs. Laut § 8 Abs. 3 PBefG
in der aktualisierten Fassung, die ab dem 01.08.2021 gilt, missen im Nahverkehrs-
plan die Ausnahmen von der ,vollstandigen Barrierefreiheit” konkret aufgefiihrt
und begrindet werden, falls das Planungsziel einer vollstindigen Umsetzung bis
zum Jahr 2022 nicht erreicht werden kann. Bevor die Ausnahmen festgelegt werden
kdénnen, sind bevorzugt Alternativen zu prifen. Dies konnen z.B. kleinrdumige Ver-
legungen sein.

Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen folgt einer Reihe von Standards, die da-
rauf abzielen, den OPNV fiir alle Personen zugénglich zu machen. Ein wesentlicher
Aspekt ist der stufenlose Zugang zu Haltestellen, um eine uneingeschrankte Nut-
zung flir Personen mit Rollstiihlen, Rollatoren oder Kinderwagen zu ermdoglichen.

Fiir sehbehinderte Personen werden taktile Leitsysteme und Bodenmarkierungen
bereitgestellt, die eine sichere Orientierung ermoglichen. Der Bussteig sollte sich
auf gleicher Hohe wie der Fahrzeugeingang befinden, um einen barrierefreien Ein-
und Ausstieg zu gewahrleisten.

Die Haltestellen miissen ausreichend Platz fiir Rollstiihle und Kinderwagen bieten,
um eine uneingeschrankte Nutzung zu ermoglichen. Eine visuelle und akustische
Informationsversorgung z.B. Gber digitale Anzeigetafeln mit Vorlesefunktion (Text-
to-Speech) sorgt dafiir, dass alle Fahrgaste rechtzeitig und verstandlich mit relevan-
ten Informationen versorgt werden. Zudem ist eine ausreichende Beleuchtung an
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den Haltestellen erforderlich, um eine sichere Nutzung bei Dunkelheit zu gewahr-
leisten.

Die Einstufung der bereits barrierefrei ausgebauten Haltestellen erfolgt nach dem
RMV-MaRnahmenplan ,Barrierefreie Haltestellen im Busverkehr“?. Haltestellen
mit einer Bordsteinh6he von mindestens 22 cm sowie einem taktilen Leitsystem
gelten als vollstandig barrierefrei. Fiir diese Haltestellen besteht derzeit kein wei-
terer Handlungsbedarf. Haltestellen mit einer Bordsteinhdhe grofRer als 16 cm, je-
doch kleiner als 20 cm, werden als weitgehend barrierefrei eingestuft. Diese Halte-
stellen erfiillen damit die wesentlichen Anforderungen an die Barrierefreiheit, ent-
sprechen jedoch noch nicht vollstandig dem angestrebten Ausbaustandard. Halte-
stellen mit einer Bordsteinhdhe von unter 16 cm oder fehlenden taktilen Leitele-
menten sind mittelfristig auszubauen, um eine vollstéandige Barrierefreiheit gemaR
den Vorgaben des RMV-Malnahmenplans sicherzustellen.

Niederflurbusse mit Kneelingfunktion kénnen die Fahrzeughohe beim Einstieg an-
passen, sodass ein nahezu barrierefreier Einstieg flir Fahrgaste gewéhrleistet wer-
den kann, auch wenn die vollstdandige Barrierefreiheit nicht den Vorgaben des RMV-
Malnahmenplans entspricht.

Folgende Griinde kdnnen jedoch gegen eine kurz- bis mittelfristige Umsetzung ei-
ner barrierefreien Gestaltung sprechen:

e geringe verkehrliche Bedeutung mit weniger als 50 Ein- und Aussteigern pro
Tag (Mo-Fr) sofern sich im Umfeld der Haltestelle keine Einrichtungen befin-
den, die eine nennenswerte Nachfrage durch mobilitdtseingeschrankte Perso-
nen erwarten lassen.

e Ausbau am aktuellen Standort nicht moglich, bzw. Gberproportional hohe
Ausbaukosten und kleinraumige Verlegung nicht moglich.

e Fordermittelbindung besteht nach Ausbau in einem heute als nicht mehr bar-
rierefrei anzusehenden Standard. Die Haltestelle soll erst nach Auslaufen der
Fordermittelbindung im folgenden Nahverkehrsplan beriicksichtig werden.

e Zeitlich unbefristete Ausnahme fiir Haltestellen, die nicht in der Regellosung
ausbaubar sind als begriindete Einzelfallentscheidung.

AulRerdem sind an zentralen Umsteigehaltestellen sichere Querungsstellen zu ge-
wahrleisten, um die Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit zu erhéhen. Dies re-
duziert Konflikte zwischen FuRgangern und motorisiertem Verkehr und erleichtert
das Umsteigen.

6.5.4 Infrastruktur des Betriebshofs und der Leitstelle

Das Verkehrsunternehmen muss mindestens einen Betriebshof in Hanau bereitstel-
len, der fir die Erbringung der gesamten Leistung, inklusive der Elektro-Busladein-
frastruktur (Overnight-Charging), notwendig ist. Der Standort des Betriebshofs
sollte so gewahlt werden, dass er sowohl den Bediirfnissen des Bedienungsgebiets
in Hanau entspricht als auch die Anforderungen an einen wirtschaftlichen sowie
Okologischen Betrieb erflillt. Die Errichtung und der Betrieb des Betriebshofs mis-
sen den gesetzlichen Vorschriften entsprechen. Dabei sind insbesondere die rele-
vanten baurechtlichen und umweltrechtlichen Vorgaben zu beachten. Es muss ge-
wahrleistet sein, dass alle Fahrzeuge sicher auf dem Betriebshof oder in

2 Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH (RMV) (2019): Barrierefreie Haltestellen im Busverkehr Teil 2: Planungs-
leitfaden fiir die Umsetzung, S.13.
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entsprechenden, eingezdunten Bereichen abgestellt werden. Der Betriebshof muss
die Moglichkeit bieten, Pflege- und Wartungsarbeiten sowie routinemafige Prifun-
gen und Reparaturen durchzufiihren. Die aus den Vorgaben der CVD resultierenden
Anforderungen zum Betrieb und zur Wartung emissionsarmer und -freier Fahr-
zeuge sind entsprechend auf dem Betriebshof vorzuhalten (siehe Kap. 6.5.2).

Uber die technische Infrastruktur hinaus ist auch die betriebliche Organisation ent-
scheidend fiir einen verldsslichen Nahverkehr. Das Verkehrsunternehmen muss
eine Leitstelle im Stadtgebiet von Hanau einrichten, die wahrend der Betriebszeiten
besetzt ist. Die Leitstelle Gbernimmt dabei eine Vielzahl wichtiger Aufgaben, wie
die Sicherstellung eines reibungslosen Fahrbetriebs und die Planung sowie Umset-
zung von MaRnahmen bei Abweichungen vom reguldren Fahrplan mit einem Be-
triebsleitsystem (ITCS). Sie ist auch fir die Verkehrsiiberwachung zustandig und
flihrt mobile Verkehrskontrollen durch. Zudem sorgt die Leitstelle dafiir, dass Fahr-
gaste bei Storungen stets mit aktuellen Informationen versorgt werden. Bei Umlei-
tungen koordiniert sie die Einrichtung und Verlegung von Haltestellen. AuRerdem
Uberwacht sie die Zusammenarbeit von internem und externem Betriebspersonal
im Liniennetz. Die Betriebsleitung wird in Entscheidungen einbezogen, die den Be-
triebsablauf betreffen. Im Falle von Sonderveranstaltungen oder BaumaRnahmen
Ubernimmt die Leitstelle die Koordination des Verkehrs und stimmt sich mit der
Polizei, dem Ordnungsamt und anderen stadtischen Behdrden ab. Dariber hinaus
kiimmert sich die Leitstelle um die Betreuung des Fahrpersonals und der Fahrgaste
bei schweren Unfallen oder aulRergewdhnlichen Ereignissen.

6.5.5 Betriebs- und Servicepersonal

Das Personal im OPNV tragt maRgeblich zur Qualitit, Sicherheit und Zuverlassigkeit
des Angebots bei und ist daher entsprechend qualifiziert einzusetzen sowie regel-
maRig zu schulen. Das Fahrpersonal hat einen direkten Kontakt mit den Fahrgasten
und z&hlt daher zu den wichtigsten Merkmalen der Qualitdt des OPNV. Dabei ist
das Fahrpersonal angehalten freundlich, zuvorkommend und hilfsbereit gegeniiber
den Fahrgéasten zu sein. Zudem hat das Fahrpersonal ein gepflegtes Erscheinungs-
bild aufzuweisen und sich im Dienst an die vorgegebene Kleiderordnung zu halten.
Im Umgang mit Fahrgasten muss die Kontaktaufnahme zum Fahrpersonal jederzeit
moglich sein, wobei dies wahrend der Fahrt nur in Notfdllen vorgesehen ist. Dabei
gehort eine verstandliche und angemessene Kommunikation seitens des Fahrper-
sonals zu den OPNV-Standards. Zudem muss das Fahrpersonal iiber ausreichende
Kenntnisse zu den Themen Fahrplan, Liniennetz sowie Tarif verfligen. Zusatzlich ist
vorausgesetzt, dass das Fahrpersonal ortkundig ist. Bei Storungen oder Fahrplana-
bweichungen hat das Fahrpersonal die Fahrgaste zu informieren.

Neben dem Fahrpersonal spielt auch das Priifpersonal eine wichtige Rolle fir einen
geordneten und regelkonformen Betriebsablauf im OPNV. Das Priifpersonal muss
zu Beginn seiner Tatigkeit eine eingehende Schulung erhalten. Es ist wichtig, dass
die Mitarbeiter Fahigkeiten in der konfliktfreien Kommunikation sowie in der Dees-
kalation von Situationen mitbringen und in stressigen Momenten ruhig und profes-
sionell agieren kénnen.

Ergdnzend zu Fahr- und Priifpersonal kommt dem Leitstellenpersonal eine zentrale
Rolle in der betrieblichen Koordination und Kommunikation zu. Um einen reibungs-
losen Betriebsablauf zu gewéhrleisten, ist es erforderlich, dass die Mitarbeiter in
der Leitstelle die deutsche Sprache sowohl miindlich als auch schriftlich sicher be-
herrschen. Das Leitstellenpersonal muss zudem fundierte Kenntnisse in der Bedie-

nung des Funk- und Kommunikationssystems besitzen, um eine einwandfreie
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Kommunikation zwischen Leitstelle und Fahrpersonal zu gewahrleisten. Der sichere
Umgang mit dem ITCS und der DFI-Technologie ist ebenfalls notwendig.

6.5.6 Kundenservice, Marketing und Vertrieb

Ein leistungsfiahiger OPNV zeichnet sich nicht nur durch ein gutes Verkehrsangebot
aus, sondern auch durch eine hohe Servicequalitdt. In diesem Kapitel werden die
zentralen Elemente der kundenorientierten Angebotsgestaltung betrachtet: Kun-
denservice, Fahrkartenvertrieb, Marketing sowie das Beschwerdemanagement.
Diese Bereiche tragen wesentlich zur Nutzerzufriedenheit und zur Akzeptanz des
OPNV in Hanau bei und sind daher integraler Bestandteil der Gesamtbetrachtung
im Nahverkehrsplan.

6.5.6.1 Kundenservice

Trotz der zunehmenden Digitalisierung ist das Betreiben einer personenbedienten
Mobilitatszentrale im Interesse der Kunden und des Verkehrsunternehmens. Das
Verkehrsunternehmen hat mindestens ein Kundencenter mit Fahrkartenverkauf,
Information und Beschwerdemanagement anzubieten (RMV-Mobilitdtszentrale am
Freiheitsplatz).

Das Kundencenter muss folgende Mindestleistungen erbringen:

e Fahrplanauskunft

e Mobilitatsberatung

e Ticketverkauf

e Tarifberatung und Tarifwechsel

e Abschluss, Anderung und Kiindigung von Abonnements, sowie Bereitstellung
von Ersatzchipkarten

e Bearbeitung von erhohten Beférderungsentgelten

e Entgegenahme von Beschwerden und Weiterleitung an das Beschwerdema-
nagement

e Informationen Uber aktuelle Fahrplanabweichungen

6.5.6.2 Fahrkartenvertrieb

Aktuell kénnen die Fahrgaste bei dem Fahrpersonal im Bus alle Fahrkarten (auRer
Jahreskarten) des RMV, auch bargeldlos mit Debit-/ Kreditkarte, erwerben. Die wei-
tere Bewerbung und Verbreitung von Zeitkarten wie z.B. dem Deutschlandticket
oder dem Jobticket entlastet den Vertrieb tGber das Fahrpersonal. Hauptvertriebs-
kanal fur Fahrkarten wird zukiinftig der Onlineverkauf bzw. der Ticketkauf Gber
Apps sein. Erganzend soll der Fahrkartenverkauf im Kundencenter oder bei den Ver-
triebspartnern moglich sein. Derzeit gibt es noch Fahrkartenautomaten der HSB an
den Haltestellen Freiheitsplatz und Marktplatz.

6.5.6.3 Marketing

Im Kontext der zukiinftigen Verkehrsplanung ist die Bewerbung eines ,Hanau-Tak-
tes” denkbar. Dieser wiirde eine hohe Taktung auf stark nachgefragten Relationen
zwischen den Stadtbezirken bieten und so eine schnelle, effiziente Anbindung ge-
wahrleisten. Besonders wichtig ware hierbei, die direkte und zligige Verbindung al-
ler Stadtteile mit der Innenstadt, dem Freiheitsplatz und dem Hauptbahnhof dar-
zustellen und damit die gute Erreichbarkeit der zentralen Punkte hervorzuheben.
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6.5.6.4 Beschwerdemanagement

Anregungen und Beschwerden der Fahrgadste werden personlich in der RMV-Mobi-
litatszentrale oder elektronisch lber das Anliegenmanagementsystem ELMA des
RMV aufgenommen. Die auf der RMV-Webseite bzw. der RMVgo-App erstellten
Anliegen werden zur weiteren Bearbeitung dem zustandigen Verkehrsunterneh-
men zugeordnet.

6.5.7 Moderne Mobilitdtsformen

Fiir eine nachhaltige und flexible Mobilitatsentwicklung in Hanau gewinnen mo-
derne Mobilitatsformen zunehmend an Bedeutung. Ergdnzend zu Bus und Bahn
kénnen Sharing-Angebote wie Car- oder Bikesharing das bestehende Verkehrsan-
gebot sinnvoll erweitern. Diese ermoglichen eine bessere Vernetzung verschiede-
ner Verkehrsmittel und erhéhen die individuelle Erreichbarkeit insbesondere an
Haltestellenstandorten wie Hauptbahnhof, Freiheitsplatz, Westbahnhof oder
Bahnhof Steinheim. Zudem sollten bei der Einflihrung von Sharing-Angeboten ins-
besondere Haltestellen in Stadtteilen mit schwacher Anbindung zu SVZ und am Wo-
chenende gezielt beriicksichtigt werden.

Ein weiterer Baustein moderner Mobilitatsformen ist das Park+Ride-Angebot (P+R),
das vor allem Berufspendlerinnen und -pendlern sowie Personen aus weniger gut
erschlossenen Randlagen eine attraktive Umstiegsmoglichkeit auf den SPNV oder
OPNV bietet. An schienengebundenen Haltestellen sollen daher geeignete P+R-An-
lagen geschaffen oder bestehende Anlagen aufgewertet werden. Diese miissen sich
in fuRlaufiger Entfernung zur Haltestelle befinden und Gber eine eindeutige, ver-
standliche Beschilderung verfiigen, die sowohl die Anlage selbst als auch den Weg
zur Haltestelle kennzeichnet. Bestehende P+R-Anlagen sind nach Maoglichkeit bar-
rierefrei umzubauen und es ist eine entsprechende Beschilderung anzubringen.

Voraussetzung fir die Akzeptanz moderner Mobilitdtsformen sind insgesamt si-
chere und attraktive Abstellmoglichkeiten, etwa tGberdachte Fahrradabstellanlagen
sowie Bike+Ride-Angebote rund um zentrale Punkte wie Hauptbahnhof, Bahnhof
Wilhelmsbad und GroBauheim. Diese MaBnahme kann nicht nur den Umstieg auf
den OPNV férdern, sondern auch die Fahrradmitnahme in Bussen reduzieren und
dadurch Platz und Zeit sparen.

Carsharing- und Bikesharing-Angebote sollen nach Méglichkeit an Mobilitatsstatio-
nen gebilindelt werden. So erhalten auch Personen ohne eigenes Auto oder Fahrrad
eine flexible Anschlussmobilitit. Eine Integration dieser Angebote in das OPNV-Ti-
cket sowie eine nutzerfreundliche digitale Steuerung (z. B. Gber eine App) kdnnen
die Attraktivitat zusatzlich erhohen. Mit dem Regelbetrieb der Verkehrsmanage-
mentzentrale RheinMain ab 2026 wird der OPNV gezielt in die Verkehrssteuerung
eingebunden. Perspektivisch sollen auch Radverkehr, Sharing-Angebote und Mit-
fahrdienste berticksichtigt werden, was ein wichtiger Schritt zur Forderung nach-
haltiger und flexibler Mobilitdtsformen in Hanau ist.

Die Integration moderner Mobilitdtsangebote in Hanau verbessert die Vernetzung
und fordert nachhaltigen Verkehr. So tragt die Stadt aktiv zur Mobilitdtswende bei
und macht den Nahverkehr attraktiver und umweltfreundlicher.
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7 Mangelanalyse und Bewertung

7.1 Grundsatzliches

Mithilfe der Schwachstellenanalyse kénnen die Unterschiede zwischen der Be-
standsanalyse und dem Soll-Zustand mit den definierten Qualitatsstandards ermit-
telt werden. Ebenfalls sollte Gberprift werden, ob der bei der Bestandsanalyse fest-
gestellte Ist-Zustand den gesetzlichen Anforderungen genligt. Grundlage der Man-
gelanalyse des OPNV-Angebots ist das Bestandsangebot aus dem Jahr 2024.

Folgende Inhalte werden untersucht:

e OPNV-ErschlieRung

e Verbindungsqualitat

e Bedienung

e Barrierefreiheit

e Kapazitatsauslastungen

7.2 OPNV-ErschlieBung

Ein wichtiges Kriterium fiir die Bewertung des OPNV-Angebots ist die Verkehrser-
schlieBung. Bei der OPNV-ErschlieBung wird unterschieden, ob das Stadtgebiet fla-
chenmalig vollstandig durch das Liniennetz erschlossen wird und ob samtliche
Siedlungsbereiche mit tatsachlicher Nachfrage adaquat angebunden sind.

Der erste Faktor zur Bestimmung der OV-Giiteklasse ist die Haltestellenkategorie.
Die Haltestellenkategorie wird anhand der die Haltestelle bedienenden Verkehrs-
mittel (siehe Abb. 7.2-1) und dem Kursintervall, vergleichbar mit dem Takt aber
Uber einen bestimmten Zeitraum, bestimmt. Fiir das Kursintervall wird ein Zeitraum,
z.B. 06:00 bis 20:00 Uhr, ausgewahlt und die Anzahl aller Abfahrten der Verkehrs-
mittel innerhalb dieses Zeitraums ermittelt. Bei Haltestellen im Zweirichtungsbe-
trieb wird dann die Anzahl der Abfahrten halbiert, um den tatsachlichen Takt an der
jeweiligen Haltestelle zu ermitteln. Bei Einrichtungshaltestellen ist die Anzahl der
Abfahrten an der Haltestelle das tatsdchliche Taktangebot. Aus der Kombination
des ermittelten Taktes und des vorhandenen Verkehrsmittels resultiert die Halte-
stellenkategorie, die von der Kategorie | bis zu Kategorie VI reicht.

Haltestellenkategorie
U-Bahnhaltestelle

S-Bahnhaltestelle Bushaltestelle

Takt Bahnhaltestelle

<5 min | |
5<x<10 min | |
10<x<20 min | ]
20<x<40 min Il 1
40<x<60 min 1} v
60<x<120 min \Y, Vv

>120 min Vv VI

Abb. 7.2-1 Haltestellenkategorie nach Guteklassenmodell

In einem weiteren Schritt wird anhand der Haltestellenkategorie die Giiteklasse (A-
E) der jeweiligen Einzugsradien um die Haltestelle bestimmt. Hierbei geht die Be-
trachtung nicht nur von einem Radius von 300 m aus, sondern es werden auch die
Radien bis 500 m, 750 m und 1.000 m betrachtet (siehe Abb. 7.2-2). Abhdngig von
der Haltestellenkategorie und dem jeweiligen Einzugsradius kann es auch
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Haltestellen geben, denen anhand des Gliteklassenmodells keine Giiteklasse zuge-
ordnet werden kann. Die Bedeutung der einzelnen Giiteklassen ist folgend darge-
stellt:

e Gulteklasse A: sehr gute ErschlieBung

e Glteklasse B: gute ErschlieBung

e Glteklasse C: mittelmaRige ErschlieBung

e Glteklasse D: geringe ErschlieBung

e Gulteklasse E: sehr geringe ErschlieBung

e Keine Giiteklasse: marginale oder keine OV-ErschlieRBung.

Giiteklassen der ErschlieBung

Kategorie <300m 300m - 500m 501m - 750m 751m - 1000m
I A A B c
I A B c D
]l B C D keine
v C D keine keine
\' D keine keine keine
Vi E keine keine keine

Abb. 7.2-2 Glteklassen der ErschlieRung

In der folgenden Abbildung sind die Giteklassen der 182 Hanauer Bushaltestellen
im Stadtgebiet dargestellt (siehe Abb. 7.2-3). Der fir die Betrachtung ausgewahlte
Zeitraum liegt zwischen 06:00 und 20:00 Uhr. Bei der Bewertung wurden die Ab-
fahrten der HSB-Linien als auch der tberortlichen Buslinien berlicksichtigt. Abbil-
dung 7.2-4 zeigt die Anzahl der Haltestellen in den jeweiligen Gliteklassen und Ra-
dien.
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Bushaltestellen in Hanau
Giiteklasse A
Giiteklasse B
Gteklasse C
Giiteklasse D
Giiteklasse E
@ Bushaltestelle
Bedienungsgebiet mainer
== Nicht erschlossene Gebaude
A om 500m  1.000m
S |
buro stadtVerkehr
—~ — : A HHEDN f—

Abb 7.2-3 G[]teklassen‘der Hanauer Bushaltestellen

Giiteklasse <300m <500m <750m <1000m
A 8 3 0o 0
B 43 47 38 0
C 31 43 47 38
D 5 31 43 47
E 17 0 0 0
Abb. 7.2-4 Anzahl der Haltestellen mit Glteklassen

Im Rahmen der Mangelanalyse wurde untersucht, ob fiir die in Abbildung 7.2-3 dar-
gestellten, derzeit nicht durch den OPNV erschlossenen Gebiude ein erweitertes
Fahrtenangebot erforderlich ist bzw. ob alternative Anbindungsoptionen bestehen.
Die Auswertung zeigt, dass es sich in diesen Bereichen um nur wenige Gebaude mit
geringer Einwohnerzahl handelt. Ein wirtschaftlich tragfahiger Einsatz eines regula-
ren Linienbusses ist daher nicht darstellbar.

Zur Verbesserung der ErschlieRung im nordlichen Abschnitt der Pfaffenbrunnen-
stralle ware theoretisch eine Flihrung der Linie 11 als Ringfahrt oder eine Linien-
flihrung der Linie 12 Gber die Otto-Hahn-StraRe denkbar. Dies wiirde jedoch auf-
grund des langeren Linienweges zu verlangerten Reisezeiten fiir alle Fahrgaste fiih-
ren und die Attraktivitat der Angebote deutlich vermindern. Aus diesem Grund wird
die Linie 11 ab der Haltestelle Rondo nicht als Ringlinie weitergefihrt. Auch die Fiih-
rung der Linie 12 Gber die Otto-Hahn-StraRe ist nicht zielfiihrend, da in diesem Fall
die Haltestellen Karl-Kirstein-Stralle, Pfaffenbrunnenstrafe und Johannes-Ma-
chern-StralRe nicht mehr bedient wiirden. Da auch aktuell keine signifikante Nach-
frage zu erwarten ist, wird von einer Anderung der Linienfiihrung abgesehen. Ins-
gesamt ist die OPNV-ErschlieBung in diesem Bereich der Stadt Hanau als ausrei-
chend zu bewerten und es besteht aktuell kein Handlungsbedarf. Mittel- bis lang-
fristig erscheint eine Prifung zur moglichen Erweiterung des Bedienungsgebiets
des On-Demand-Verkehrs sinnvoll, insbesondere mit Blick auf den derzeit weniger
gut erschlossenen nordlichen Abschnitt der Pfaffenbrunnenstralle.
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7.3 Verbindungsqualitat

Im vorliegenden Kapitel wird die Verbindungsqualitdt der verschiedenen Stadtteile
zu zentralen Punkten wie dem Freiheitsplatz und dem Hauptbahnhof und den
Stadtteilen untereinander untersucht. Gute Anbindungen zu zentralen Punkten wie
dem Freiheitsplatz und Hauptbahnhof erleichtern den Zugang zu wichtigen Einrich-
tungen und férdern die Nutzung des 6ffentlichen Nahverkehrs. AnschlieRend wird
die Verbindungsqualitat zwischen den einzelnen Stadtteilen betrachtet. Dabei flie-
Ren sowohl die Reisezeiten als auch die Umsteigezeiten der Verbindungen in die
Analyse ein. Abbildung 7.3-1 zeigt die Verbindungsqualitat zwischen den Stadttei-
len und den wichtigen Verknlipfungspunkten.

Direktverbindung
Freiheitsplatz Hauptbahnhof
Umsteigefrei mit Linie 10,
MKK-22, MKK-23, X57
Umsteigefrei mit Linie 1, 7, 9,

Stadtteil
Kesselstadt Umsteigefrei mit Linie 1, 5, X57

Umsteigefrei mit Linie 1, 7, X57,

Nordwest MKK-31, MKK-32, MKK-33, 562, RES4, RB5S

563

Umsteigefrei mit Linie 2, 10, 12, . T
Lamboy MKK-54 Umsteigefrei mit Linie 2, 20, RB49

. Umsteigefrei mit Linie 9 und . _—
Mittelbuchen MKK-31 Umsteigefrei mit MKK-30
Steinheim Umsteigefrei mit Linie 4 und 12 Umsteigefrei mit Linie 11, S8, S9
Klein-Auheim Umsteigefrei mit Linie 4 Umsteigefrei mit OF-87, RB86
. . T Umsteigefrei mit Linie 7, 8, 11,

GroRauheim Umsteigefrei mit Linie 6, 7, 566

566, RB56, RB58
Umsteigefrei mit Linie 6, MKK-51,
MKK-52, MKK-53

Abb. 7.3-1 Verbindungsqualitdt zwischen den Stadtteilen und Innenstadt

Wolfgang Umsteigefrei mit Linie 8 ,11, RB51

So sind aus allen acht Stadtteilen der Freiheitsplatz und der Hauptbahnhof umstei-
gefrei erreichbar. Hierbei wird jedoch lediglich dargestellt, dass umsteigefreie Ver-
bindungen bestehen, nicht jedoch, in welcher Haufigkeit und Fahrtdauer sie ver-
kehren. Des Weiteren wird das bestehende Fahrtenangebot zwischen den verschie-
denen Stadtteilen untersucht, um eine Grundlage fiir die Weiterentwicklung und
Optimierung des OPNV innerhalb Hanaus zu schaffen. Ziel ist es Liicken in der Er-
reichbarkeit und Anbindung der Stadtteile zu identifizieren und daraus MaRnah-
men zur Verbesserung der notwendigen Verbindungen zu schaffen.

Zwischen den Hanauer Stadtteilen bestehen derzeit elf Direktverbindungen, die je-
weils mit einer oder auch mehreren Buslinien bedient werden (siehe Abb. 7.3-2).
Da alle Stadtteile jedoch entweder direkt mit dem Freiheitsplatz oder dem Haupt-
bahnhof verbunden sind, sind dort Umstiege mdglich, um in die anderen Stadtteile
zu gelangen.
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Direktverbindung Buslinie
Kesselstadt Nordwest Linie 1, X57
Steinheim Klein-Auheim Linie 4
GroRauheim Nordwest Linie 7
Mittelbuchen Nordwest Linie 9, MKK-31
Kesselstadt Lamboy Linie 10
Steinheim GrofRauheim Linie 11
Steinheim Wolfgang Linie 11
Steinheim Lamboy Linie 12
Wolfgang GrofRauheim Linie 6, 8, 11

Abb. 7.3-2 Bestehende Direktverbindungen zwischen den Stadtteilen3°

Die Anbindung der Stadtteile miteinander mit Direktverbindungen ist zum einen
nicht immer moglich und zum anderen von den Fahrgasten nicht zwingend ge-
winscht. Dabei ist zu prifen, ob neue Ziele oder stadtebauliche Entwicklungen ent-
stehen, die die Anbindung von bisher nicht direkt angebundenen Stadtteilen not-

wendig machen.

Bei Verbindungen zwischen den Hanauern Stadtteilen, die mindestens einen Um-
stieg erfordern, sollte die Gesamtreisezeit in der HVZ maximal 30 Minuten und die
Umsteigezeit maximal 10 Minuten betragen. Abbildung 7.3-3 zeigt Verbindungen
zwischen Stadtteilen, bei denen die Reisezeiten ohne Berlicksichtigung des mainer
Uber 30 Minuten betragt.

30 ohne Schulerfahrten.
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Relation Beschreibung

Hin: Verbindung tber Linie 9 und 4 in 43 Min.
Mittelbuchen - Steinheim mit einem Umstieg (8 Min.)
(Doorner StraRe) Riick: Verbindung tber Linie 4 und 9 in 36 Min.

mit einem Umstieg (3 Min.)

Hin: Verbindung tber Linie 9 und 6 in 37 Min.
mit einem Umstieg (9 Min.)

Riick: Verbindung liber Linie MKK-32 und MKK-31 in 32
Min. mit einem Umstieg (6 Min.)

Hin: Verbindung tber Linie 9 und 6 in 38 Min.
mit einem Umstieg (3 Min.)

Riick: Verbindung liber Linie 7 und 9 in 45

Min. mit Umstieg (6 Min.)

Hin: Verbindung tber Linie 9 und 4 in 54 Min.
mit einem Umstieg (8 Min.)

Riick: Verbindung tber Linie 4 und 9 in 47 Min.
mit Umstieg (4 Min.)

Hin: Verbindung tber Linie 5 und 6 in 31 Min.
mit einem Umstieg (7 Min.)

Riick: Verbindung (iber Linie 6 und 10 in 27 Min.
mit Umstieg (3 Min.)

Hin: Verbindung tber Linie 5 und 4 in 32 Min.
mit einem Umstieg (2 Min.)

Rick: Verbindung Gber Linie 4 und 10 in 35 Min.
mit einem Umstieg (8 Min.)

Hin: Verbindung tber Linie 12 und 4 in 35 Min.
mit einem Umstieg (3 Min.)

Riick: Verbindung liber Linie 4 und 12 in 34 Min.
mit einem Umstieg (4 Min.)

Hin: Verbindung tber Linie 1 und 4 in 41 Min.
mit einem Umstieg (11 Min.)

Rick: Verbindung tber Linie 4 und 9 in 34 Min.
mit einem Umstieg (7 Min.)

Abb. 7.3-3 Verbindungen zwischen den Stadtteilen mit einem Umstieg

Mittelbuchen - Wolfgang

Mittelbuchen - GroRauheim

Mittelbuchen - Klein-Auheim

Kesselstadt - GroBauheim

Kesselstadt - Klein-Auheim

Lamboy - Klein-Auheim

Nordwest - Klein-Auheim

Eine Gesamtreisezeit von unter 30 Minuten wird in der HVZ nur auf Verbindungen
von und nach Mittelbuchen, auf Verbindungen von und nach Klein-Auheim, sowie
auf der Relation zwischen Kesselstadt und GrofRauheim nicht erreicht. Auf den Re-
lationen von Mittelbuchen liegt dies an der groBen rdumlichen Distanz des Stadt-
teils zur Innenstadt und den anderen betroffenen Stadtteilen. Da eine angemes-
sene Anbindung an den Freiheitsplatz mit Umsteigemoglichkeiten in alle anderen
Stadtbezirke besteht, gibt es hier keinen Handlungsbedarf. Bei der Anbindung von
Klein-Auheim ist zu berlicksichtigen, dass eine zusatzliche Anbindung durch die Re-
gionalbuslinie OF-87 im 30-Minuten-Takt und den On-Demand-Verkehr an den
Hauptbahnhof besteht. Vor diesem Hintergrund besteht auch hier kein Handlungs-
darf. Dardber hinaus ist aufgrund der raumlichen Distanz zwischen einzelnen Stadt-
teilen (z.B. Mittelbuchen und Klein-Auheim) eine Verkiirzung der Reisezeiten nicht
moglich.

7.4 Bedienung

Die Bewertung der Bedienungsqualitat stellt einen zentralen Bestandteil der Nah-
verkehrsplanung dar, um Versorgungsdefizite zu identifizieren und bedarfsge-
rechte MaRnahmen ableiten zu kénnen. Die Prifung der Bedienungsqualitat in Ha-
nau beruht auf der Einteilung der Gebietskategorien aus Kapitel 6.4. Hierbei
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wurden sowohl Stadt- als auch Uberortliche Buslinien beriicksichtigt, nicht jedoch
der SPNV.

Die im Anforderungsprofil definierten Mindeststandards fiir die ErschlieRung durch
den OPNV sind in den Stadtteilen Kesselstadt, Nordwest, Lamboy, Mittelbuchen
und Klein-Auheim vollstandig erfillt (siehe Abb. 7.4-1).

Die Direktverbindung vom Stadtteil Steinheim zum Hauptbahnhof entspricht der-
zeit nicht den Bedienungsstandards. Die Anbindung (ber einen Umstieg oder die
Nutzung des SPNV erfiillt jedoch die Anforderungen.

Referenzhalte- Bedienungsstandards Bedienungsdefizit

Stadtteil stelle HVZ NVZ svz Freiheitsplatz Hauptbahnhof
Kesselstadt LiebigstraRe T10 T10 E Dﬁ:;t D'f;:;t
Nordwest Rosenau T15 T15 -I_-I%%/ Dﬁ;:it Dﬁil;it
pow e DY w e
e TG o T e
ai::’e?m Rochusplatz T15 T15 TT36%/ D';'ef:;t NVZ: T30
Wolfgang Pioneer Park T15 T15 -I_-I%%/ :x; :::;g :x; ::-_:g

Abb. 7.4-1 Bedienungsqualitat zwischen den Stadtteilen und Innenstadt

7.5 Barrierefreiheit

Zur Ermittlung des Ausbaustandes der Barrierefreiheit der Haltestellen wurde der
Fortschritt des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen in Hanau gepriift. Die Ergeb-
nisse sind in Abbildung 7.5-1 dargestellt. Griin markierte Haltestellen sind bereits
an allen Haltepositionen vollstéandig bzw. weitgehend barrierefrei ausgebaut, wah-
rend blaue Haltstellen an einzelnen Haltepositionen bereits barrierefrei ausgebaut
sind. Haltestellen mit roter Markierung sind an keiner Halteposition barrierefrei
ausgebaut.
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Abb. 7.5-2 Barrierefreier Ausbau der Haltestellen

Die Mangelanalyse umfasst die 182 Haltestellen in Hanau, einschliellich der Halte-
stellen, die nicht von der HSB bedient werden. Von den untersuchten Haltestellen
konnten elf derzeit nicht in die Umsetzung des barrierefreien Ausbaus einbezogen
werden. Die Griinde fir die Zurickstellung sind vielfaltig und umfassen unter ande-
rem bauliche Einschrankungen, fehlende Flachenverfiigbarkeit sowie geplante Um-
gestaltungen im Umfeld. Eine detaillierte Betrachtung der einzelnen Falle erfolgt im
Anhang3!. Abziglich dieser vorerst zuriickgestellten Haltestellen sind bereits 71 %
der Haltestellen in Hanau an allen Steigen barrierefrei ausgebaut. Haltestellen, die
bereits nach einem éalteren Standard der Barrierefreiheit (Bordsteinhéhe zwischen
16 cm und 20 cm, mit taktilem Leitsystem) ausgebaut wurden, gelten als weitge-
hend barrierefrei, sofern der Nutzen des Ausbaus fiir die betroffenen Personen er-
kennbar ist. Demnach sind die bereits barrierefrei ausgebauten Haltestellen in Ha-
nau zur Halfte vollstandig und zur anderen Halfte weitgehend barrierefrei. Demge-
genlber sind 8 % der Haltestellen teilweise ausgebaut, d.h. einzelne Haltestellen-
positionen sind bereits ausgebaut, und 21 % sind noch nicht barrierefrei ausgebaut.
Insgesamt konnen derzeit 61 Haltestellen nicht an allen Haltestellenpositionen den
barrierefreien Zugang gewiéhrleisten. Die nicht barrierefreien Haltestellen werden
unter Bericksichtigung der Anzahl der Ein- und Aussteiger pro Tag (Stand: Septem-
ber 2024) sowie der Giiteklasse priorisiert. Die Fahrgastzahlen beziehen sich aus-
schlieRlich auf den Busverkehr der HSB. Es ist wichtig zu erwahnen, dass auch
Uberortliche Buslinien an verschiedenen Haltestellen halten, fiir die jedoch keine
Fahrgastzahlen vorliegen. Die Haltestellen wurden in unterschiedliche Guteklassen
eingeteilt, wobei die Glteklasse A die hochste Prioritat fir den barrierefreien Um-
bau darstellt. In der Praxis flieen bei der Auswahl der auszubauenden Haltestellen
neben den hier beriicksichtigten Einsteigerzahlen und Giteklassen auch weitere,
schwer quantifizierbare Faktoren wie rdumliche Einbindung, geplante Infrastruk-
turmalRnahmen, erwartete Entwicklungspotenziale sowie bauliche

31 Hierbei handelt es sich um folgende Haltestellen im Hanauer Stadtgebiet: Rue de Conflans / An der Lindenau,
Weserstrale, RembrandtstraBe, OdenwaldstraBe, RaiffeisenstraRRe, Pioneer Park, August-Scharttner-Halle,
Ostheimer StraRRe, Markdbeler Stralle, Forstamt sowie Kronprinzenstralle.
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Einschrankungen ein. Diese kénnen bei der Priorisierung des barrierefreien Halte-
stellenausbaus nur unzureichend abgebildet werden und werden daher nicht be-
ricksichtigt. Die Priorisierung der auszubauenden Haltestellen befindet sich im An-
hang.

7.6 Kapazitatsauslastungen

Um Engpadsse und Optimierungspotentiale zu identifizieren und eine bedarfsge-
rechte Planung des Fahrplans zu ermoglichen wird die Kapazitdt der eingesetzten
Fahrzeuge im Hanauer Nahverkehr betrachtet. Dabei werden sowohl die zuldssigen
als auch die realistischen Sitz- und Stehplatzkapazitaten berticksichtigt. Flir Gelenk-
busse liegen die polizeilich zugelassenen Kapazitdaten bei 154 Platzen und fir Solo-
busse bei 101 Platzen. Realistisch betrachtet wird jedoch eine reduzierte Kapazitat
von etwa 65 % dieser Werte angenommen, was flr Gelenkbusse ca. 100 Platze und
fiir Solobusse 66 Platze bedeutet. Zur Sicherstellung einer hohen Qualitat der Fahr-
gastbeforderung sollte der Besetzungsgrad gemaR der VDV-Schrift 4 01/2019 in
den Spitzenzeiten 65 % der realen Kapazitdten und in der Normalverkehrszeit 50 %
nicht Gberschreiten. Wenn man von den realen Kapazitaten ausgeht, ergibt sich fir
eine hohe Beférderungsqualitdt eine Anzahl von 65 Fahrgasten fir Gelenkbusse
und von 43 Fahrgasten fiir Solobusse. Diese Zahlen diirfen kurzzeitig Gberschritten
werden. Zur Optimierung der potenziellen Einnahmen kann aus wirtschaftlichen
Grinden auch eine durchschnittliche Zielauslastung von etwa 65 % der realen Ka-
pazitdaten angestrebt werden. Die morgendliche Spitzenstunde in Hanau liegt zwi-
schen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr, wahrend die nachmittagliche Spitzenstunde zwi-
schen 13:00 Uhr und 14:00 Uhr liegt.

Kapazitdten in Bussen

Solobus Gelenkbus
poIlze_lllch'?ugeIassene Anzahl an Steh- 101 154
und Sitzplatze
real verfiigbare Anzahl an Steh- und
Sitzplatzen (65%) 66 100
Besetzungsgrad gemal VDV in der Spit- 43 65
zenstunde (65%)
Besetzungsgrad als Mittelwert in der 33 50

Normalverkehrszeit (50%)

Anzahl Sitzplatze (mindestens) 28 43
Abb. 7.5-1 Kapazitaten in Bussen

Fiir die Auswertung der Fahrgastzahlen wurden die Linien 1, 2, 4, 6, 6S, 7, 8,9, 11
und 20 anhand von Daten der Fahrgastzahlung aus Juni 2024 untersucht. Fiir die
Linien 5, 10 und 12 wurden die Daten aus September 2024 verwendet, nachdem
die Bauarbeiten in der RomerstralRe abgeschlossen waren. Die Daten fir die Aus-
wertung stammen aus Fahrgastzahlungen, die von Montag bis Freitag an Schulta-
gen durchgefiihrt wurden. Dabei wurde eine fahrtenscharfe Analyse vorgenom-
men, um die genaue Auslastung der Linien zu ermitteln und darauf basierend ge-
zielte MaBnahmen zur Optimierung der Kapazitaten und Fahrgastbeforderung ab-
zuleiten. Die Ergebnisse der Fahrgastzahlungen werden im Folgenden zusammen-
gefasst.

Linie 1
In Fahrtrichtung Kesselstadt zeigen die Fahrten am Morgen eine hohe durchschnitt-

liche Besetzung, die anndhernd von der VDV-Schrift empfohlene Kapazitaten er-
reicht. Die meisten Fahrgaste steigen am Hauptbahnhof ein und verlassen den Bus
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am Freiheitsplatz oder der Kastanienallee. Am Nachmittag sind einige Fahrten
ebenfalls stark besetzt.

In Fahrtrichtung Hauptbahnhof sind die Fahrten zwischen 12:00 Uhr und 13:00 Uhr
haufig Gberfillt und Gberschreiten in Einzelfdllen die empfohlene Kapazitatsgrenze.
Die meisten Einsteiger sind hierbei an den Haltestellen Friedhof Kesselstadt, Auf
dem Unterfeld und Kastanienallee und die meisten Aussteiger an Freiheitsplatz und
Hauptbahnhof.

Da die durchschnittliche Auslastung der Linie 1 bereits ein hohes Fahrgastaufkom-
men zeigt, ist davon auszugehen, dass es insbesondere auf einzelnen Fahrten zu
einer noch starkeren Auslastung kommen kann. Um den Fahrkomfort und die Kun-
denzufriedenheit dauerhaft sicherzustellen bzw. weiter zu steigern, wird eine Takt-
verdichtung oder der Einsatz von Fahrzeugen mit hoherer Kapazitat empfohlen.
Linie 2

In Fahrtrichtung Lamboy Larchenweg treten zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr hohe
maximale Besetzungen auf, die teilweise die von der VDV-Schrift angesetzten Ka-
pazitdten Uberschreiten. Am Vormittag steigt fast die Halfte der Fahrgaste am
Hauptbahnhof ein, wahrend die meisten Aussteiger an Francois-Garten/ VHS zu
verzeichnen sind. Am Nachmittag sind Fahrten zwischen 13:00 Uhr und 17:00 Uhr
ebenfalls stark besetzt und Uberschreiten teilweise die empfohlenen Kapazitats-
grenzen. In Fahrtrichtung Hauptbahnhof zeigt Linie 2 zwischen 12:00 Uhr und 17:00
Uhr ebenfalls hohe Besetzungen, wobei die meisten Fahrgdste an Freiheitsplatz
oder Hauptbahnhof aussteigen. Auch bei Linie 2 besteht aufgrund der teilweise aus-
gelasteten Buskapazitdten Handlungsbedarf, um der steigenden Nachfrage gerecht
zu werden. Da die Linie 2 eine wichtige Verbindung zwischen Lamboy, Innenstadt
und Hauptbahnhof darstellt, wird eine Taktverdichtung empfohlen. Durch den mit-
telfristigen Ausbau des Schulzentrums Hessen-Homburg wird eine zusatzliche
Nachfrage entstehen, deren mégliche Uberlastung mit der Taktverdichtung bereits
heute vorgebeugt werden soll.

Linie 4

In Fahrtrichtung Klein-Auheim wurden zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr hohe maxi-
male Besetzungen festgestellt, die teilweise die von der VDV-Schrift angesetzten
Kapazititen iiberschreiten. Uber die Hilfte der Fahrgéste steigen am Hauptbahnhof
ein, wahrend sie an Doorner Stralle aussteigen. Auch zwischen 13:00 Uhr und 14:00
Uhr erreichen einzelne Fahrten die empfohlenen Kapazitatsgrenzen. In Fahrtrich-
tung Freiheitsplatz gibt es ebenfalls Kapazitatsengpasse in den Spitzenzeiten, wobei
die Linie GUberwiegend als Anbindung zur Innenstadt genutzt wird. Auf Linie 4 gibt
es Fahrten mit geringen Auslastungen (< 5 Fahrgaste). Insgesamt sind die vorhan-
denen Kapazitaten auf der Linie 4 daher als ausreichend einzuschatzen, sodass ak-
tuell kein Handlungsbedarf besteht.

Linie5

Auf Linie 5 sind in beiden Fahrtrichtungen, sowohl nach Kesselstadt Konigsberger
Stralle als auch in Richtung Hauptbahnhof, lediglich einzelne Fahrten mit hoher
Auslastung zu beobachten. Die von der VDV-Schrift empfohlene Kapazitaten wer-
den dabei nicht Uberschritten. Allerdings besteht derzeit eine Verbindung zwischen
Weststadt und Hauptbahnhof lediglich im 20-Minuten-Takt durch die Linie 5. Bei

der Verknlpfung mit SPNV-Angeboten am Westbahnhof sowie Hauptbahnhof ist
die Verdichtung auf einen 15-Minuten-Takt erstrebenswert und bietet dadurch
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Potentiale zur Fahrgastgewinnung. Zudem ist langfristig eine Anbindung des Bahn-
hof Wilhelmsbad durch die Linie 5 denkbar.

Linie 6

Bei Linie 6 in Fahrtrichtung GroRauheim wurden zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr
sowie in den Nachmittagsstunden deutliche Uberschreitungen der empfohlenen
Kapazitatsgrenzen festgestellt. Die meisten Fahrgaste steigen an Freiheitsplatz und
Pioneer Park ein, wihrend sie an Rue de Conflans/ An der Lindenau aussteigen. In
Fahrtrichtung Freiheitsplatz bestehen ebenfalls deutliche Uberschreitungen der Ka-
pazitaten zwischen 6:30 Uhr und 9:00 Uhr sowie zwischen 11:30 Uhr und 16:00 Uhr.
Dies macht deutlich, wie wichtig die Linie 6 als zentrale Verbindung ist und wie stark
sie von den Fahrgasten genutzt wird. Die hohen Auslastungen unterstreichen den
Bedarf den Komfort und die Zuverlassigkeit des Angebots durch geeignete MaR-
nahmen sicherzustellen. Daher wird eine Verdichtung des Taktes auf einen 15-Mi-
nuten-Takt empfohlen.

Als erganzender Teil des Linienangebots ist die Linie 6S zu betrachten, die aus-
schlieRlich fir den Schiilerverkehr eingesetzt wird. Dabei ist auffallig, dass einige
dieser Fahrten nur sehr schwach ausgelastet sind, mit weniger als fiinf Fahrgasten
pro Fahrt. Es besteht fortlaufender Handlungsbedarf, das Angebot der Linie 6S re-
gelmaRig an die Schulbeginn- und Schulschlusszeiten der verschiedenen Schulen
anzupassen.

Linie 7

Auch bei Linie 7 in Fahrtrichtung Grofauheim Waldsiedlung werden in den Spitzen-
stunden Uberschreitungen der von der VDV-Schrift angesetzten Kapazititen beo-
bachtet. Insbesondere in der nachmittaglichen Spitzenstunde werden die empfoh-
lenen Kapazitatsgrenzen nahezu erreicht. In Fahrtrichtung Hohe Landesschule sind
die Kapazitaten ebenfalls fast ausgeschopft. Die meisten Fahrgaste steigen mor-
gens an Bruchwiesenweg und Hbf./ Auheimer StralRe ein und verlassen den Bus an
AkademiestralRe und Freiheitsplatz. Am Nachmittag liegt das Hauptziel der Fahr-
gaste mehr auf Hbf./ Auheimer StraRe und Freiheitsplatz. Da die hohen Kapazitats-
auslastungen allerdings auf kurzen Abschnitten zu beobachten sind, besteht hier
kein Handlungsbedarf. In Fahrtrichtung Hohe Landesschule besteht weiterhin Op-
timierungsbedarf bei der Abstimmung der Verstarkerfahrten.

Linie 8
Bei Linie 8 wurden keine Kapazitatsengpasse festgestellt. Daher sind derzeit ein
Ausbau der Buskapazitdten oder eine Verdichtung des Takts nicht erforderlich.

Linie 9

Auf Linie 9 in Fahrtrichtung Mittelbuchen wird zwischen 9:00 Uhr und 10:00 Uhr die
empfohlene Kapazitidt im Abschnitt zwischen Freiheitsplatz und Rosenau (zu den
Schulen) Uberschritten. In Fahrtrichtung Freiheitsplatz werden in der morgendli-
chen Spitzenstunde hohe Besetzungen verzeichnet. Im restlichen Tagesverlauf wei-
sen die Fahrten in beiden Richtungen keine signifikanten Kapazitatsengpasse auf.
Eine Verringerung des Taktes auRRerhalb der Spitzenzeiten erscheint daher sinnvoll,

auch im Sinne eines wirtschaftlichen Betriebs und zur Begrenzung vermeidbarer
Emissionen und Larmeinwirkungen.

Linie 10
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Fir Linie 10 in Fahrtrichtung Lamboy Ulmenweg sind in den Spitzenstunden sehr
hohe Besetzungen zu beobachten. Die meisten Fahrgaste steigen morgens an Lie-
bigstraBe und Freiheitsplatz ein und steigen an Freiheitplatz und Paul-Ehrlich-
StraBe aus. Ahnliche Auslastungen werden in Fahrtrichtung Friedhof Kesselstadt
verzeichnet, wobei neben dem Freiheitsplatz auch die Hopfenstralle als wichtiges
Ziel in den Morgenstunden fungiert. In der nachmittaglichen Spitzenstunde sind die
meisten Einsteiger an Nordbahnhof, wahrend die meisten Aussteiger an Freiheits-
platz zu finden sind. In den friihen und spaten Randzeiten fallen die Fahrgastzahlen
vereinzelter Fahrten unter 5 Fahrgaste. Insgesamt besteht derzeit kein Handlungs-
bedarf auf der Linie 10.

Linie 11

Linie 11 in Fahrtrichtung Rondo Steinheim verzeichnet in der morgendlichen Spit-
zenstunde auf einzelnen Fahrten hohe maximale Besetzungen. In der nachmittagli-
chen Spitzenstunde ist die Auslastung zwar auch hoch, erreicht jedoch nicht die von
der VDV-Schrift angesetzte Kapazitdtsgrenze. Die meisten Fahrgdste steigen an Ar-
gonnerpark und Hbf./ Auheimer StraRe ein und an Feuerwehr Steinheim aus. In
Fahrtrichtung Technologiepark sind die Auslastungen in den Spitzenstunden umge-
kehrt, mit hohen Besetzungen in der morgendlichen Spitzenstunde, wahrend ein-
zelne Fahrten in der nachmittaglichen Spitzenstunde die Kapazitatsgrenzen nahezu
erreichen. Nach derzeitiger Einschdtzung besteht aktuell kein dringender Hand-
lungsbedarf auf der Linie 11. Auch die Verstarkerfahrten zwischen Hauptbahnhof/
Auheimer Stralle und Wolfgang in den Morgen- und Spatnachmittagsstunden sol-
len beibehalten werden.

Linie 12

Auf Linie 12 in Fahrtrichtung Albrecht-Diirer-StralRe gibt es vereinzelt hohe Beset-
zungen in der morgendlichen Spitzenstunde sowie zwischen 12:00 Uhr und
17:00 Uhr. Zwischen den Haltestellen Johann-Kaiser-Ring und Nordbahnhof sind
viele Einsteiger zu verzeichnen, die meisten Aussteiger sind am Freiheitsplatz. In
Fahrtrichtung IKEA gibt es in der morgendlichen Spitzenstunde ebenfalls sehr hohe
Besetzungen. Die meisten Einsteiger befinden sich in Lamboy und am Freiheits-
platz, wihrend die meisten Aussteiger an Francois-Garten/ VHS zu finden sind.
Auch hier sind die Fahrten am frilhen Morgen und an 20:00 Uhr nur lediglich gering
ausgelastet. Aufgrund dieser Erkenntnisse besteht derzeit kein Handlungsbedarf
auf der Linie 12. Mit Fertigstellung des Ausbaus am Schulzentrum Hessen-Homburg
ist jedoch mit einer deutlichen Nachfragesteigerung zu rechnen. Eine Taktverdich-
tung soll bei entsprechendem Bedarf geprift werden.

Linie 20

Die Linie 20, die als Schnellverbindung zwischen Lamboy und Hauptbahnhof fun-
giert, weist auf den einzelnen Fahrten nur geringe durchschnittliche maximale Be-
setzungen auf. Auf einigen Fahrten in Gegenlastrichtung betragt die durchschnittli-
che maximale Besetzung weniger als 5 Fahrgasten. Fir die Linie 20 besteht derzeit
kein Handlungsbedarf aufgrund den geringen Fahrgastzahlen. Allerdings kann die
Nachfrage kiinftig steigen, zum Beispiel durch den Ausbau des Schulzentrums Hes-
sen-Homburg oder aufgrund der ohnehin hohen Bevolkerungsdichte in Lamboy. In
diesem Fall soll das Angebot der Linie 20 in Abstimmung mit der Linie 2 ausgebaut
werden.

Uberortliche Buslinien
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Im Januar 2025 wurde eine stichprobenhafte Fahrgastzahlung in ausgewahlten
Uberortlichen Buslinien im Stadtgebiet Hanau durchgefiihrt. Erhoben wurden ein-
zelne Fahrten an Werktagen im Zeitraum zwischen 06:30 Uhr und 08:00 Uhr auf
den Linien MKK-31, MKK-32, MKK-51 und X57. Der Fokus lag dabei auf Teilabschnit-
ten innerhalb Hanaus, insbesondere zwischen Freiheitsplatz und den stadtnahen
Haltestellen Rosenau, Beethovenplatz, HospitalstralRe und Pioneer Park.

Auf der Linie MKK-31 wurden zwei Fahrten erfasst. Die Fahrt um 06:59 Uhr in Rich-
tung Hanau zwischen Beethovenplatz und Freiheitsplatz verzeichnete bis zu 29
Fahrgéaste, davon 4 Aussteiger an der Haltestelle Rosenau. Die Riickfahrt um 07:24
Uhr in Richtung Blidesheim wies mit bis zu 36 Fahrgasten eine vergleichbare Aus-
lastung auf, wobei nahezu alle Fahrgaste an der Haltestelle Rosenau ausstiegen. Die
Zahlung verdeutlicht, dass die Linie MKK-31 stark fur innerstadtische (Schiler-)
Fahrten, insbesondere zwischen Freiheitsplatz und Rosenau, genutzt wird.

Auf der Linie X57 wurden ebenfalls zwei Fahrten analysiert. Die Fahrt um 07:20 Uhr
von der Otto-Hahn-Schule zum Freiheitsplatz in Richtung Hanau zahlte bis zu 27
Fahrgaste, mit 6 Aussteigern an der Haltestelle Rosenau. Die Gegenrichtung um
07:04 Uhr in Richtung Frankfurt Enkheim wies bis zu 13 Fahrgaste auf, davon 3 Aus-
steiger an der Haltestelle Rosenau. Auch hier zeigt sich eine relevante Nutzung in-
nerhalb Hanaus, besonders im Abschnitt zwischen Freiheitsplatz und Rosenau. Ins-
gesamt bestehen auf den erfassten Teilstrecken freie Kapazitaten.

Bei der Linie MKK-32 wies die Fahrt um 07:29 Uhr in Richtung Hanau zwischen
Beethovenplatz und Freiheitsplatz mit bis zu 48 Fahrgdsten eine vergleichsweise
hohe Auslastung auf. Dabei stiegen 7 Personen an der Haltestelle Rosenau, 11 an
der Hospitalstralde und 29 am Freiheitsplatz aus. Die Riickfahrt zur gleichen Uhrzeit
in Richtung Bidesheim war mit bis zu 14 Fahrgasten deutlich schwéacher frequen-
tiert, davon 8 Aussteiger an der Haltestelle Rosenau. Auch die MKK-32 wird stark
fir innerstadtische Verbindungen genutzt, vor allem in Richtung Innenstadt. Trotz
der Auslastung bestehen auf den beobachteten Abschnitten noch freie Kapazita-
ten.

Auf der Linie MKK-51 wurde die Fahrt um 07:30 Uhr in Richtung Hanau zwischen
Pioneer Park und Freiheitsplatz erfasst. Hier wurden bis zu 60 Fahrgaste gezahlt,
darunter 4 Aussteiger an der Haltestelle Stadtwerke. An der Haltestelle Pioneer
Park stiegen 6 Fahrgéaste zu. Die Gegenrichtung um 07:18 Uhr in Richtung Langen-
selbold wies bis zu 15 Fahrgéaste auf, darunter 7 Einsteiger am Freiheitsplatz und 4
an der Haltestelle Pioneer Park. Auch hier zeigt sich eine regelmaRige Nutzung auf
dem Hanauer Stadtgebiet mit freien Kapazitdaten auf den erfassten Abschnitten.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die Buslinien MKK-31, MKK-32, MKK-
51 und X57 in den Morgenstunden teilweise eine hohe innerstddtische Nachfrage
aufweisen, insbesondere auf den Abschnitten zwischen den zentralen Haltestellen
wie Freiheitsplatz, Rosenau und Beethovenplatz. Dennoch bestehen auf den unter-
suchten Fahrten insgesamt noch freie Kapazitaten im Stadtgebiet Hanau.

8 MaRnahmenkonzept

8.1 Grundlagen des MaBnahmenkonzeptes

Das Malnahmenkonzept umfasst die Themen Stadtbuslinien, On-Demand-Ver-
kehr, Infrastrukturmaflnahmen und die Abstimmung mit Gberortlichen Buslinien.

Im Fokus stehen dabei grundsatzliche Optimierungen zur Verbesserung der
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Betriebsstabilitat. Ziel ist es, ein zuverlassiges, bedarfsgerechtes und nachhaltiges
Angebot im o6ffentlichen Nahverkehr sicherzustellen und die Mobilitdt in Hanau
nachhaltig zu starken.

Die Weiterentwicklung des Nahverkehrsplans basiert auf der Analyse aktueller Ver-
kehrsstrome, den Quell- und Zielbeziehungen der Hanauer Bevélkerung und den
vorliegenden Fahrgastzahlen. Im Fokus stehen sowohl die Starkung der innerstad-
tischen Verbindungen zwischen den Stadtteilen als auch eine gute Anbindung an
die umliegende Region, unter besonderer Beriicksichtigung der veranderten Mobi-
litdtsanforderungen der Hanauer Bevolkerung.

Die Basis fur das MaBRnahmenkonzept ist das Fahrtenangebot mit Fahrplanstand
2025. Es wird jedoch punktuell angepasst und maRvoll erganzt, um auf aktuelle An-
forderungen und Prognosen zu reagieren. Wichtig ist, dass keine der bestehenden
Linien in Hanau entfallt, sodass die gewohnte Erreichbarkeit erhalten bleibt.

Auf Grundlage der Fahrgastzahlungen werden die Betriebszeiten der einzelnen Li-
nien Uberprift und gezielt optimiert, um den tatsachlichen Bedarf besser abzubil-
den. Insbesondere stark frequentierte Linien werden gestarkt, um der hohen Nach-
frage gerecht zu werden und eine hohe Servicequalitat sicherzustellen. Gleichzeitig
soll bei Linien mit geringer Fahrgastnachfrage ggf. das Taktangebot reduziert wer-
den.

Das Liniennetz wird eng auf die Giberortlichen Buslinien abgestimmt, um eine naht-
lose Vernetzung von Stadt- und Regionalverkehr sicherzustellen. Dadurch sollen
gleichzeitig Umsteigezeiten minimiert und Verbindungen zwischen den verschiede-
nen Verkehrsmitteln optimal aufeinander abgestimmt werden, um den Fahrgasten
eine durchgangige und komfortable Mobilitat zu ermdglichen.

Um auch im Abend- und Spatverkehr sowie an Sonn- und Feiertagen Mobilitat zu
verbessern, erganzt das On-Demand Angebot das Liniennetzangebot. Diese flexible
Verkehrsform soll insbesondere in Rdumen und Zeiten schwacher Nachfrage die
Erreichbarkeiten verbessern und Wartezeiten reduzieren um den OPNV als attrak-
tive Alternative zum Individualverkehr zu starken.

Grundsatzlich sind MaRnahmen zur Verbesserung der Betriebsstabilitdt notwendig.
Dazu gehoren insbesondere die Anpassung der Fahrzeiten sowie die Einflihrung
langerer Standzeiten, um den Linienbetrieb stabil und zuverlassig zu gestalten.

Bei allen MaRnahmen wird auf eine nachhaltige und wirtschaftliche Umsetzung ge-
achtet. Das Mallnahmenkonzept ist modular aufgebaut, sodass Anpassungen flexi-
bel vorgenommen und finanzielle Rahmenbedingungen beriicksichtigt werden kon-
nen. So bleibt der OPNV auch langfristig zukunftsfihig und anpassungsfahig gegen-
Uber sich andernden Mobilitdtsanforderungen und duBeren Rahmenbedingungen.

8.2 Stadtbuslinien
1) Optimierung des Angebots in Kesselstadt

Die in Kesselstadt verkehrenden Linien 1, 5 und 10 gehoéren zu den nachfragestar-
keren Linien. Zur Optimierung der Erschliefung in Kesselstadt wurden verschiedene
Varianten fiir die dort verkehrenden Buslinien gepriift. Die Linie 1 soll nach Anfahrt
der Haltestelle Beethovenplatz auf die Kastanienallee fahren und danach in die
Frankfurter LandstraRe abbiegen. Durch diese Linienfiihrung wiirde die Haltestelle
Otto-Hahn-Schule angefahren und dort den Schiilerverkehr von der Kastanienallee
bedienen. Im weiteren Linienverlauf Gber die Burgallee wird die Linie 1 mit der Linie
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5 an der Haltestelle Kénigsberger Stralle verknipft. Damit kdnnen Fahrgaste von
Nordwest ohne Umstieg und langeren Wartezeiten nach Kesselstadt und Weststadt
fahren. Im Verlauf der Burgallee wird auf Hohe der FriedensstraRe die Einrichtung
einer neuen Haltestelle geprift. Aufgrund der geringen Nachfrage wiirde sich der
Linienverkehr im Ostlichen Teilbereich Kesselstadt verringern und der Nachfrage
angepasst werden. Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen, dass die derzeitige Ver-
kniipfung zwischen Linie 1 und Linie 10 am Friedhof Kesselstadt aufgehoben wird.
Die Linie 5 kann zwischen Konigsberger Stralle und Karlsbader Stralie alle Haltestel-
len in beide Fahrtrichtungen bedienen, wahrend die Haltestellen Kronprinzen-
stralle und Burgallee entfallen.

2) Starkung der Achse Hauptbahnhof - Pioneer Park - Technologiepark

Die bestehende Linie 8, die derzeit im 30-Minuten-Takt bis zum Pioneer Park ver-
kehrt, wird kiinftig bis zum Technologiepark Ost verlangert. Dadurch entsteht eine
durchgangige Verbindung vom Hanauer Hauptbahnhof Gber den Pioneer Park bis
zum Technologiepark, die insbesondere fir Berufspendler sowie fiir die Bewohner
des Wohngebiets eine deutliche Angebotsverbesserung darstellt. Ergdnzt wird das
Angebot durch neue bzw. gednderte Buslinien des MKK, die ebenfalls ab der Nord-
seite des Hauptbahnhofs liber den Pioneer Park bis zum Technologiepark verkeh-
ren und Uberlagert ebenfalls einen 30-Minuten-Takt anbieten werden. Mit dieser
MaRnahme wird die OPNV-Anbindung entlang dieser wichtigen Entwicklungsachse
gezielt gestarkt und die Vernetzung zwischen stadtischem und regionalem Verkehr
weiter verbessert. Um ein Uberangebot im Bereich des Technologieparks zu ver-
meiden und das Gesamtangebot effizient zu gestalten, ist im Zuge dieser Erweite-
rung vorgesehen, dass die Linie 11 den Technologiepark kiinftig nicht mehr anfahrt.

3) Optimierung der Linie 6

Die Linie 6 ist die zweitnachfragestarkste Linie im Stadtgebiet und weist auf weiten
Abschnitten sehr hohe Auslastungen auf. Um Uberlastungen oberhalb der empfoh-
lenen Kapazitatsgrenzen zu vermeiden, ist auf dem nachfragestarken Abschnitt die
Einfihrung eines 15-Minuten-Takts vorgesehen. Die Fahrgastanalysen zeigen, dass
im Bereich der Waldsiedlung und am Rochusplatz keine durchgehend hohe Nach-
frage besteht, sodass eine dichtere Taktung dort nicht erforderlich ist. Aus diesem
Grund ist eine nachfrageorientierte Taktanpassung vorgesehen: Zwischen Frei-
heitsplatz und Lehrhofer Heide soll ein 15-Minuten-Takt eingerichtet werden, wah-
rend der Abschnitt zwischen Lehrhofer Heide und Rochusplatz weiterhin im 30-Mi-
nuten-Takt bedient wird. Damit soll die Linie 6 mit einer Kombination aus Kurz- und
Langldufern betrieben werden, um die Kapazitdten optimal auf den Bedarf abzu-
stimmen. Die im Linienverlauf liegende Paul-Gerhardt-Schule und die Lindenau-
schule werden mit Verstarkerfahrten angefahren. Die Wende der Fahrten mit ho-
herer Taktung soll in der Bertha-von-Suttner-Stral3e erfolgen. Ergdanzend zur Halte-
stelle Elisabeth-Schmitz-Schule soll im Bereich Lehrhéfer Heide eine zusatzliche
Haltestelle errichtet werden, um die ErschlieRung des Wohngebiets weiter zu ver-
bessern. Diese Mallnahme tragt dazu bei die Angebotsqualitat im stark nachgefrag-
ten Abschnitt deutlich zu erhéhen.

4) Taktverdichtungen auf der Linie 2

Die Fahrgastzahlen der Linie 2 zeigen insgesamt eine hohe Auslastung entlang des
Linienverlaufs. Mit der geplanten Erweiterung des Schulzentrums Hessen-Homburg
im Stadtteil Lamboy zu einer neunziigigen Gesamtschule ist zusatzlich in den kom-
menden Jahren mit einem deutlichen Anstieg der Fahrgastzahlen zu rechnen. Um

eine gleichmaRige Verteilung der Fahrgaste zu erreichen und den Fahrkomfort zu
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verbessern, wird langfristig eine Taktverdichtung auf einen 15-Minuten-Takt bei
gleichbleibender Linienfihrung empfohlen. Dariber hinaus ist aufgrund der star-
ken Nachfrage im Abschnitt zwischen Hauptbahnhof, Freiheitsplatz, Kesselstadt
und Lamboy auch bei den Linien 1, 5 und 10 langfristig eine Taktverdichtung in Be-
tracht zu ziehen.

5) Direkte Linienfiihrung der Linie 7

Aufgrund der geringen Fahrgastzahlen an den Haltestellen Weiherfeld, Ostheimer
StralRe und Markdobeler StralRe wird eine Optimierung der Linienfiihrung der Linie 7
angestrebt. Zukinftig soll auf die Bedienung dieser drei Haltestellen verzichtet wer-
den, um die Fahrzeit zu verkiirzen und eine direkte Anbindung zur Hohen Landes-
schule sicherzustellen. Die Auswertung der Fahrgastzahlen aus den Jahren 2017
und 2024 zeigt keine signifikante Entwicklung der Ein- und Aussteigerzahlen, sodass
eine Anpassung betrieblich sinnvoll erscheint (siehe Abb. 8.1-1).

Durchschnittliche Ein- und Aussteiger (MFS)

2017 Sep 2024 Marz 2025
Haltestelle Einsteiger Aussteiger Einsteiger Aussteiger Einsteiger Aussteiger
Weiherfeld 8 43 4 44 6 60
Ostheimer Strale 7 16 2 20 2 15
Markaobeler Stralle 4 8 0 7 0 6

Abb. 8.2-1 Durchschnittliche Ein- und Aussteiger im Bereich Ostheimer Stralle

Trotz der gedanderten Linienfiihrung bleibt die Anbindung des betroffenen Gebiets
weiterhin gewahrleistet. Die Haltestelle Weiherfeld wird durch tiberértliche Busli-
nien erschlossen, zudem besteht tiber die nahegelegene Haltestelle Alter Riickinger
Weg eine weitere OPNV-Anbindung. Durch diese MaBnahme kann die Linie 7 effi-
zienter gestaltet und besser an das tatsachliche Fahrgastaufkommen angepasst
werden.

6) Harmonisierung des Taktangebotes und der Linienfiihrung auf der Linie 11

Zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit und zur Anpassung an die tatsichliche
Nachfrage wird die Linie 11 zukiinftig einheitlich im 30-Minuten-Takt betrieben. Die
Linienflihrung endet dabei an der Haltstelle Degussa, wo eine Wende am Kreisver-
kehr vorgesehen ist. Alternativ soll gepriift werden, ob nach der Zufahrt zur Bertha-
von-Suttner-Stralle eine zusatzliche Haltestelle eingerichtet werden kann, um die
Wendefahrt zu vermeiden. Durch diese Anpassung bleibt auch der Bereich rund um
den Argonnerpark weiterhin gut an den OPNV angebunden. Ergdnzend dazu kann
geprift werden, ob im Abschnitt zwischen Hauptbahnhof/ Auheimer Strale und
Argonnerpark zu den nachfragestarken Zeiten Verstarkerfahrten erforderlich sind.
Das Ziel dieser MalBnahme ist es, die Linienflihrung zu harmonisieren, die Kapazita-
ten effizient einzusetzen und gleichzeitig ein verlassliches Angebot im stark fre-
guentierten Abschnitt sicherzustellen.

7) Optimierung des Angebots in Mittelbuchen und Hohe Tanne

Aufgrund der geringen Fahrgastzahlen auf der Linie 9 ist der aktuell angebotene 30-
Minuten-Takt nicht durchgehend erforderlich. Stattdessen wird eine bedarfsge-
rechte Anpassung des Fahrplans empfohlen, bei der die Linie 9 im Grundtakt stiind-
lich verkehrt. In den nachfragestarken Zeiten, insbesondere zwischen 07:00 und
09:00 Uhr sowie zwischen 13:00 und 15:00 Uhr, sollen zusatzliche Fahrten als Ver-
starker angeboten werden, um dem Schiiler- und Berufsverkehr gerecht zu werden.

Die Anbindung wird dartiber hinaus durch ein On-Demand-Angebot deutlich ge-
starkt, das in weniger frequentierten Zeitlagen eine flexible Erschliefung

75

HanauLNO

Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH




Stadt Hanau
NAHVERKEHRSPLAN 2025 - 2029

ermoglicht und so das Linienangebot sinnvoll ergdnzt. Zudem soll die Linie 9 mit der
Buslinie MKK-31 vertaktet werden, um trotz des reduzierten Takts ein insgesamt
regelmaRigeres und gleichmaliger verteiltes Fahrtenangebot sicherzustellen. Die
Linie MKK-31 bedient die Haltestellen Raiffeisenstrale und Kilianstadter Straf3e und
wird kiinftig zusatzlich die Haltestellen im Bereich Hohe Tanne anfahren. Zudem ist
eine Anbindung von Hohe Tanne durch die Linie MKK-32 mit verandertem Linien-
weg denkbar.

Langfristig soll zudem gepriift werden, ob eine geeignete Wendemaoglichkeit im Be-
reich Litzelbuchener StraRe/ Hamburger Allee eingerichtet werden kann, um den
Betrieb der Linie 9 effizienter zu gestalten.

Weitere MaRhahme

Eine weitere MalRnahme ist die Umbenennung der Haltestellen ,Am Obertor” und
,Albrecht-Direr-Strale”, die durch die Linie 4 angefahren wird zu einem gemein-
samen Namen, da die beiden Haltestellen praktisch zusammengehoren und sehr
nah beieinander liegen. Ein einheitlicher Name wirde die Orientierung fir Fahr-
gaste vereinfachen und Missverstdandnisse vermeiden. Der Name der Haltestelle
Albrecht-Direr-StraRe der Linie 12 bleibt erhalten.

Mittel- bis langfristig wird der Bereich zwischen Lise-Meitner-Strafle und Josef-
Bautz-StralRe als Wohnquartier mit dichter Bebauung entwickelt werden. Dabei soll
die Prifung der Durchfiihrung der Linie 566 mit der Errichtung von zwei zusatzli-
chen Haltestellen im Quartier erfolgen.

Langfristig sollen in Hanau der Hauptbahnhof, Westbahnhof und Bahnhof Wil-
helmsbad im Rahmen der Umsetzung der nordmainischen S-Bahn umgebaut und
aufgewertet werden. Es ist davon auszugehen, dass diese MaBnahme nicht in den
nachsten funf Jahren, bzw. im Giltigkeitszeitraum dieses Nahverkehrsplans abge-
schlossen wird. Dennoch sollte diese Entwicklung und die sich dadurch ergebenden
Moglichkeiten bei den Planungen des innerstadtischen Liniennetzes beriicksichtigt
werden. Bei dem Umbau des Bahnhofs Wilhelmsbad sollen die Haltestellen so ge-
staltet werden, dass die Anfahrbarkeit aus Kesselstadt und Wendemoglichkeit mit
Gelenkbussen gegeben ist. Der Bahniibergang Burgallee soll planfrei werden. Durch
die Einfiihrung der nordmainischen S-Bahn, die am Bahnhof Wilhelmsbad hilt, ist
eine Fahrgaststeigerung zu erwarten. Dementsprechend ware durch die Linienfih-
rung der Linie 1 Gber die Hochstadter LandstralRe bis Bahnhof Wilhelmsbad mog-
lich. Die Fiihrung liber Burgallee und die Verknipfung mit der Linie 5 an der Halte-
stelle Konigsberger StraBe bleibt erhalten. Dadurch hatten Fahrgdste aus Kessel-
stadt eine Direktverbindung zum Bahnhof Wilhelmsbad. Bei der Umsetzung dieser
Malinahme ware zu prifen, ob das Errichten einer zusatzlichen Haltestelle z.B. am
Herbert-Drose-Stadion erforderlich ist.

Zusatzlich soll geprift werden, ob auf den Linien 1 und 5 eine Taktverdichtung auf
einen 15-Minuten-Takt realisiert werden kann. Eine solche Verdichtung wiirde ins-
besondere in den HVZ zu einer besseren Erreichbarkeit und kiirzeren Wartezeiten
beitragen und damit die Attraktivitit des OPNV deutlich erhéhen.

Langfristig ist auch eine Taktverdichtung auf der Linie 10 anzustreben. Diese gehort
zu den nachfragestarksten Linien und bedient mit Kesselstadt und Lamboy zwei
Stadtteile, in denen die Fahrgastzahlen tendenziell steigen werden. Eine bessere
Taktung wiirde nicht nur der steigenden Nachfrage gerecht werden, sondern auch
zu mehr Fahrgastkomfort und Zufriedenheit beitragen.
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Dariiber hinaus sollte gepriift werden, ob eine signifikante Nachfrage fiir eine Di-
rektverbindung zwischen Lamboy und Wolfgang besteht.

Zu den MaBnahmen im Stadtbusnetz sind im Anhang des Nahverkehrsplans Linien-
steckbriefe enthalten (siehe I. Liniensteckbriefe). Sie geben einen Uberblick iiber
den jeweils aktuellen oder geplanten Linienverlauf in der Umsetzungsstufe 1 und
stellen diesen grafisch dar. Ergdnzend enthalten die Steckbriefe Angaben zu Takt-
zeiten je nach Wochentag und Verkehrszeit, den jahrlichen Fahrplankilometern,
dem AST-Angebot in allen Umsetzungsstufen sowie zu den Anforderungen an die
Fahrzeugmindestkapazitat.

8.3 On-Demand-Verkehr

Die Erweiterung des On-Demand-Verkehrs in Hanau ist ein wesentlicher Schritt zur
Starkung der gesamtstadtischen Erreichbarkeit und zur SchlieRung verbleibender
Versorgungsliicken, insbesondere in den Randzeiten und in weniger stark erschlos-
senen Wohn- und Gewerbegebieten. Durch die flexible Buchbarkeit und bedarfsge-
rechte Routenfiihrung kann der mainer dort wirksam eingesetzt werden, wo ein
konventionelles Linienangebot wirtschaftlich oder betrieblich nicht sinnvoll dar-
stellbar ist. Daher soll das On-Demand-Angebot in fiinf Modulen erweitert werden.

1) Erweiterung des Bedienungsgebietes des mainer

Das bestehende Bedienungsgebiet des mainers wird an die veranderte Nachfrage
und das Linienangebot im Stadtgebiet Hanau angepasst. Kurzfristig wird auch der
Bereich des Hafens in das Bedienungsgebiet aufgenommen und durch den mainer
bedarfsgerecht erschlossen. Das On-Demand-Angebot erganzt das bestehende Li-
niennetz der Linien 4, 11 und 566. Dadurch kdnnen kiinftig auch Stadtbereiche er-
reicht werden, die bislang noch nicht in das regulire OPNV-Angebot eingebunden
sind. Mittel- bis langfristig kann Gber eine Erweiterung des Bedienungsgebiets und
Einbeziehung des nicht optimal erschlossenen Bereiches PfaffenbrunnenstralRe
nachgedacht werden.

2) Ausweitung des On-Demand-Verkehrs zur Optimierung des Angebots in Mit-
telbuchen und Hohe Tanne

Der Stadtteil Mittelbuchen soll ein On-Demand-Angebot fiir Fahrten innerhalb des
Stadtteils sowie nach Hohe Tanne und zum Freiheitsplatz erhalten. Dieses wird in
den SVZ angeboten: montags bis freitags von 20:00 bis 01:00 Uhr, samstags von
06:00 bis 08:00 Uhr sowie von 20:00 bis 01:00 Uhr, und an Sonn- und Feiertagen
ganztagig. Durch den Einsatz des On-Demand-Verkehrs wird Mittelbuchen zukinf-
tig flichendeckend in Randzeitlagen bedient. Damit wird die Anbindung deutlich
flexibler und der gesamte Stadtteil deutlich besser in das stadtische OPNV-Angebot
integriert. In diesen Zeitraumen ersetzt das On-Demand-Angebot die regularen
Fahrten der Linie 9 sowie das bisherige AST. An den Haltestellen der Linie 9 entlang
der Route des mainers zwischen Bahnhof Wilhelmsbad und Freiheitsplatz besteht
zusatzlich die Moglichkeit eines Ein- und Ausstiegs wahrend der Bedienungszeiten
des mainers. Damit bleibt auch in den weniger stark frequentierten Zeiten eine
OPNV-Anbindung von Mittelbuchen gewihrleistet, die in ihrer Qualitat und Er-
schlieBungswirkung dem Linienverkehr deutlich Gberlegen ist.
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Abb. 8.3-1 Ausweitung des On-Demand-Verkehrs
3) Einbindung des On-Demand-Angebotes in den RMV-Tarif

Die Einbindung des On-Demand-Verkehrs in den RMV-Tarif ist ein wichtiger Bau-
stein fur Nutzerfreundlichkeit und Akzeptanz. Sie wirde fir Transparenz und tarif-
liche Einheitlichkeit sorgen und ermoglicht eine nahtlose Verkniipfung mit anderen
Verkehrsmitteln. Dadurch wiirde der mainer als gleichwertiger Bestandteil des
OPNV wahrgenommen. Fiir den Verkehrsbetreiber wiirde die Tarifintegration zur
Vereinfachung der Abrechnung und Verwaltung fiihren. Die gesteigerte Attraktivi-
tat und Nutzerfreundlichkeit fUhrten voraussichtlich zu einer héheren Nachfrage,
was eine effizientere Auslastung der Fahrzeuge und Ressourcen ermdglicht. In die-
sem Zusammenhang erscheint eine differenzierte Tarifgestaltung sinnvoll. Wenn
der On-Demand-Verkehr als Ersatz flir den klassischen Linienverkehr angefordert
wird, also in Bereichen oder zu Zeiten, in denen keine regulare Busverbindung an-
geboten wird, konnte auf die Erhebung eines Komfortzuschlags verzichtet werden.
In solchen Fillen iibernimmt der On-Demand-Verkehr eine regulare OPNV-Funk-
tion und sollte tariflich gleichgestellt sein. Wird der On-Demand-Verkehr hingegen
als zuséatzliche Leistung angefordert, etwa zur Erweiterung des Angebots oder zur
Erh6hung des Komforts (iber das bestehende Liniennetz hinaus, ware die Erhebung
eines Komfortzuschlags hingegen gerechtfertigt. Insgesamt férdert die Tarifintegra-
tion die Vernetzung mit anderen Verkehrsangeboten und macht den Betrieb nach-
haltiger.

4) Umstellung des AST-Angebots auf On-Demand-Verkehr

Kurz- bis mittelfristig soll das bestehende AST in Hanau schrittweise durch ein be-
darfsgesteuertes On-Demand-Angebot ersetzt werden. In einem ersten Umset-
zungsschritt soll das AST-Angebot der Linien 6, 8 und 9 entfallen, da diese Linienbe-
reiche (iber ein gut ausgebautes regulires OPNV-Angebot verfiigen oder bereits
durch das bestehende On-Demand-Angebot ergdanzt werden. Ein separates AST-An-
gebot ist dort nicht mehr erforderlich. Langfristig wird das AST-Angebot der Linien
2, 4, 10 und 12 durch On-Demand-Verkehre ersetzt. Diese Umstellung erfolgt im
Rahmen eines gesamtstadtischen Konzepts zur Weiterentwicklung des 6ffentlichen
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Nahverkehrs, bei dem der mainer als flexible Ergdnzung zum Linienverkehr in den
SVZ dient. Durch die Umstellung auf ein einheitliches, digital gestiitztes On-De-
mand-Angebot kann nicht nur die Angebotsstruktur vereinfacht, sondern auch der
Komfort fiir die Fahrgaste erhéht werden. Die MalRnahme bildet damit einen we-
sentlichen Bestandteil zur Modernisierung und Harmonisierung des stddtischen
Mobilitatsangebots.

5) Einfiihrung eines gesamtstadtischen On-Demand-Angebotes

Zur weiteren Verbesserung der Mobilitdtsangebote in Hanau ist die Einflihrung ei-
nes gesamtstddtischen On-Demand-Verkehrs mit besonderem Schwerpunkt auf
die Nacht- und Schwachverkehrszeiten denkbar. Ziel ist es, ein flexibles und be-
darfsgerechtes Angebot zu schaffen, das insbesondere in den Abend- und Nacht-
stunden sowie an Wochenenden eine verlassliche Erreichbarkeit aller Stadtteile si-
cherstellt. Langfristig konnte so eine flichendeckende Grundversorgung gewdahr-
leistet und die Nutzung des OPNV auch auRerhalb der HVZ deutlich attraktiver ge-
staltet werden.

8.4 Buslinien aus dem Main-Kinzig-Kreis

Ergdnzend zu den bereits beschriebenen MaRnahmen zu den Stadtbuslinien sowie
dem On-Demand-Verkehr werden nachfolgend MalRnahmen einzelner Buslinien
aus dem Main-Kinzig-Kreisinnerhalb des Hanauer Stadtgebiets dargestellt.

In Mittelbuchen soll an den Haltestellen Kilianstadter Stralle und Raiffeisenstrale
durch eine Koordination der Linie 9 mit der MKK-31 ein nahezu durchgehender 30-
Minuten-Takt entstehen. Die im Rahmen der Fahrgastzahlung festgestellten freien
Kapazitaten auf der MKK-31 insbesondere zwischen Freiheitsplatz und Rosenau
bieten hierfir eine tragfahige betriebliche Grundlage. So kann trotz der Taktredu-
zierung der Linie 9 weiterhin eine regelmaliige und verlassliche Anbindung an die
Innenstadt gewahrleistet werden.

Um das bestehende OPNV-Angebot in Hohe Tanne und insbesondere die Verbin-
dung zum Freiheitsplatz auch bei einer Taktreduzierung der Linie 9 aufrechtzuer-
halten, wére eine alternative Linienfiihrung der MKK-31 oder MKK-32 Gber die Am-
selstralle wiinschenswert. Dabei wiirden auch die Haltestellen DrosselstraRe und
Hohe Tanne angebunden. Da auf beiden Linien freie Kapazitdten vorhanden sind,
erscheint die zuséatzliche ErschlieBung dieses Quartiers ohne signifikante Kapazi-
tatsengpdsse umsetzbar. Die damit verbundene geringe zusatzliche Fahrzeit stiinde
in einem sinnvollen Verhaltnis zu der verbesserten ErschlieRungswirkung gegen-
Uber einer Weiterflihrung entlang der Kesselstadter StraRe.

Kurzfristig ist vorgesehen, die MKK-Linien aus Richtung Rodenbach/ Langenselbold
durch den Pioneer Park zu fiihren, mit Bedienung der Haltestellen Christoph-Ko-
lumbus-StraBe und Maria-Merian-Bogen. Ziel ist es, in Abstimmung mit den Linien
6 und 8 ein verlassliches Taktangebot zum Hauptbahnhof sowie in die Innenstadt
zu schaffen. Auch auf der MKK-51 wurden im innerstadtischen Bereich freie Kapa-
zitaten festgestellt, sodass die erganzende ErschlieBung des Pioneer Parks im Rah-
men der bestehenden Umlaufe moglich erscheint.

Des Weiteren ist es wiinschenswert, die Linien 7 und MKK-33 auf der Bruchkobeler
LandstraRe so aufeinander abzustimmen, dass ein anndhernder 30-Minuten-Takt
entsteht und die derzeit zeitnah hintereinanderfahrenden Fahrten besser verteilt
werden. Dadurch entsteht eine Angebotsverbesserung auf dem Abschnitt zwischen
SchwedenstraRe und Freiheitsplatz, von der die Fahrgdste durch kiirzere
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Wartezeiten und eine gleichmaRigere Taktfolge profitieren. Diese Taktabstimmung
wird jedoch durch die Anschlussbedingungen am Hauptbahnhof erschwert.

Die genannten Anpassungsvorschldge bei den Buslinien aus dem Main-Kinzig-Kreis-
eroffnen Moglichkeiten fiir eine gezielte Weiterentwicklung des Angebots. Durch
eine engere Abstimmung mit dem stadtischen Liniennetz kénnen Erreichbarkeit
und Angebotsqualitdt nachhaltig verbessert werden.

8.5 Infrastrukturelle und ordnungsrechtliche MaBnahmen
Haltestellenausbau

Bei der effizienten und attraktiven Gestaltung des OPNV spielen Infrastrukturelle
und ordnungsrechtliche MalRnahmen eine zentrale Rolle. Besonders tragt der bar-
rierefreie Ausbau von Haltestellen wesentlich dazu bei, den Zugang zum OPNV fiir
mobilitatseingeschrankte Personen, dltere Menschen und Familien mit Kinderwa-
gen zu erleichtern und damit die Attraktivitat und Nutzbarkeit des OPNV insgesamt
zu verbessern. In diesem Zusammenhang ist vorgesehen, kurzfristig sechs Halte-
stellen bzw. 10 Positionen barrierefrei umzubauen. Dabei handelt es sich um die
Haltestellen Friedenskirche, Pumpstation, Alter Rickinger Weg, Hohe Landes-
schule, Weiherfeld und Johann-Carl-Koch-StralRe. Dariiber hinaus ist geplant, jahr-
lich bis zu sechs weiteren Haltestellen barrierefrei auszubauen. Der vollstandige
barrierefreie Ausbau aller relevanten Haltestellen im Stadtgebiet Hanau wird vo-
raussichtlich bis zum Jahr 2033 abgeschlossen sein.

Busbeschleunigung

Neben dem barrierefreien Ausbau ist auch die Beschleunigung des Busverkehrs ein
zentraler Ansatz zur Attraktivitdtssteigerung des OPNV. Besonders in stadtischen
Gebieten, in denen der Verkehr haufig von Staus und Verzégerungen gepragt ist,
stellt die Busbeschleunigung eine effektive Moglichkeit dar, die Plinktlichkeit, Zu-
verldssigkeit und Fahrgastzufriedenheit zu erhéhen. Durch gezielte Mallnahmen
wie Busspuren, Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen und Beschleunigung durch
Park- und Halteverbote kann die Durchflussgeschwindigkeit von Bussen deutlich
verbessert werden. Zudem kénnen dadurch Umlaufe effizienter gestaltet werden,
was im Idealfall auch zu einer Verbesserung der Wirtschaftlichkeit fiihrt.

Busspuren sind ein speziell ausgewiesener Fahrstreifen, die entweder durch Mar-
kierung oder bauliche Trennung vom Ubrigen Verkehr abgegrenzt sind und aus-
schlieRBlich fiir den Linienverkehr genutzt werden dirfen. In Hanau ist in der Regel
auch der Fahrradverkehr auf diesen Spuren zugelassen. Durch die Abtrennung sind
Busse weniger anfallig fur Verkehrsstérungen und kénnen ihre Fahrzeiten besser
einhalten. Diese MaBnahme erhoht die Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit des OPNV
und kann infolgedessen zu einer Steigerung der Kundenzufriedenheit und Fahrgast-
zahlen flhren.

Die Bevorrechtigung des Busverkehrs an Lichtsignalanlagen ist eine effektive Mal3-
nahme zur Verbesserung der Fahrplanstabilitdt im OPNV: Durch die gezielte Anpas-
sung der Ampelphase oder Busschleusen kénnen Busse schneller und ohne Verzo-
gerung durch den StralRenverkehr ihre Fahrt fortsetzen. Die Bevorrechtigung kann
dynamisch und je nach Verkehrslage angepasst werden. So kann beispielsweise die
Grinphase fir Busse verlangert oder haufiger aktiviert werden, wenn der Verkehr
dies zulasst, was zu einer flexiblen Optimierung des Verkehrsflusses fiihrt. Im Ge-
gensatz zu baulichen MaRRnahmen wie Busspuren erfordert diese Methode weniger
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infrastrukturellen Aufwand und bietet eine flexible Lésung, um den OPNV in den
bestehenden Verkehrsfluss zu integrieren.

Durch gezielte Park- und Halteverbote entlang von Buslinien wird der Verkehrs-
raum fir den Busverkehr freigehalten, sodass Fahrzeuge nicht durch parkende Au-
tos blockiert werden. Dies flihrt zu einer spiirbaren Verkirzung der Fahrzeiten und
einer hoheren Zuverlassigkeit des Busverkehrs. Die (einseitige) Einrichtung von
Park- und Halteverboten auf Straen mit engem Fahrbahnquerschnitt, auf denen
Linienverkehr stattfindet, sowie vor als auch nach Haltestellen, kann die Fahrplan-
stabilitdt besonders in verkehrsreichen Spitzenstunden erheblich verbessern. Eine
regelmaRige Uberwachung dieser Park- und Halteverbote durch Kontrollen sowie
die Ahndung von Falschparkern mit BuRgeldern ist jedoch erforderlich, um die
Wirksamkeit dieser MaBnahme sicherzustellen.

An folgenden Abschnitten bzw. Stellen sollen infrastrukturelle und ordnungsrecht-
liche MaRnahmen durch die zustandigen Fachdmter und Eigenbetriebe geprift
werden:

Haltestelle Bahnhof Steinheim in Fahrtrichtung Steinheim

Das Einordnen des OPNV von der Haltestelle Bahnhof Steinheim in Fahrtrichtung
Steinheim gestaltet sich insbesondere in der HVZ als schwierig. In diesem Zusam-
menhang ware eine Busbeschleunigung im Vorlauf zum Verkehrsknotenpunkt B
43/ Offenbacher LandstraRe/ B 45/ Ludwigstrale zu untersuchen. Die Umsetzung
einer Busbeschleunigung an diesem Knotenpunkt ist aus baulichen und technischen
Grinden eingehend zu prifen, da hier voraussichtlich besondere Herausforderun-
gen bestehen. Diese Verkehrskreuzung gehort zu den am starksten belasteten Kno-
tenpunkten in Hanau und soll bis 2030 umgebaut werden. Sollte eine Busbeschleu-
nigung in Betracht gezogen werden, ist eine genaue Prifung der Leistungsfahigkeit
des Knotenpunkts erforderlich. Zudem muss eine Abwagung der Interessen der ver-
schiedenen Verkehrsmittel erfolgen.

Verkehrsknotenpunkt Nussallee/ HospitalstraBe/ Eugen-Kaiser-StraRe/ Hanauer
Vorstadt

An diesem Knotenpunkt sind die Griinzeiten beim Abbiegen von der HospitalstraRe
in die Nussallee bzw. Eugen-Kaiser-StraRBe kurz, was zu Fahrzeitverlusten fir den
OPNV fiihrt. Es soll gepriift werden, ob eine Busbeschleunigung durch eine Bevor-
rechtigung an der Lichtsignalanlage moglich ist. Dabei ist jedoch zu beachten, dass
dieser Verkehrsknotenpunkt ahnlich stark ausgelastet ist wie der am Bahnhof Stein-
heim, weshalb eine Priorisierung der verschiedenen Busabbiegebeziehungen erfor-
derlich ist.

Niirnberger StraRe/ Kreisverkehr Kurt-Blaum-Platz

In der Nirnberger Stralle kommt es insbesondere in der HVZ zu Fahrzeitverlusten
im OPNV durch Riickstau am Kreisverkehr Kurt-Blaum-Platz. Es soll daher gepriift
werden, welche MaBnahmen auf der Nirnberger StraRe geeignet sind, um die hohe
Verkehrsbelastung zu verringern.

Knotenpunkt AlicestraBe/ LudwigstraRe

Das Linksabbiegen von der AlicestraRe in die LudwigstraRe stellt fiir den OPNV eine
besondere Herausforderung dar. Eine mogliche Losung ware die Einrichtung einer
FuBgangerschutzanlage in Verbindung mit einer OPNV-Beschleunigung, wodurch
Verzégerungen im Busverkehr reduziert und sowohl die Plinktlichkeit als auch die
Zufriedenheit der Fahrgaste verbessert werden kdnnten.
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Haltestelle Uimenweg

Das Abfahren von der Haltestelle Uimenweg und das Abbiegen in die Griinewald-
stralle gestaltet sich aufgrund der Haltestellenlage im Stralenraum als problema-
tisch. Hierbei ist die Begradigung des Vorsprungs zu prifen. Zudem soll das Falsch-
parken starker kontrolliert und geahndet werden.

Busbahnhof Hauptbahnhof

Fiir das Hauptbahnhofsumfeld wird ein funktionales Verkehrs- und Gestaltungskon-
zept erstellt. Als Mobilitatsknoten sollen die verkehrlichen und betrieblichen Be-
dirfnisse bevorzugt Eingang in die Planung finden.

Haltestelle Otto-Hahn-Schule

Die Haltestelle Otto-Hahn-Schule hat nur eine sehr geringe Gehwegbreite, was bei
dem hohen Andrang von Schiilern eine unglinstige Situation darstellt. Aus diesem
Grund sollen der Ausbau und die Erweiterung der Haltestelle geprift werden. Lang-
fristig ist die Umgestaltung des Verkehrsknotenpunkts Kastanienallee/ Frankfurter
Landstralle geplant, bei der auch der Umbau der Haltestelle Otto-Hahn-Schule mit
einbezogen werden soll.

Aschaffenburger StraBe

In einzelnen Abschnitten ist auf der Aschaffenburger StraRe in Richtung Innenstadt
nur eine Spur ausgewiesen, was zu Fahrzeitverlusten im OPNV fiihrt. Um Verzége-
rungen zu verringern, soll die Umsetzung einer Bus- bzw. Umweltspur geprift wer-
den. Langfristig ist der Umbau der StraRe seitens der HIS geplant, bei dem die Bus-
beschleunigung berlicksichtig werden soll. Um jedoch kurzfristig die Fahrzeitver-
luste des OPNV zu verringern, sollte eine provisorische Losung erarbeitet werden.

Wendemaéglichkeit in Mittelbuchen

Die derzeitige Wendemoglichkeit tiber die Mittelinsel am Verkehrsknotenpunkt L
3195/ Lutzelbuchener StraRe stellt keine langfristige Losung dar. Um in die Lutzel-
buchener StraRe einzubiegen und zu wenden, muss das Fahrpersonal von der Ge-
radeausspur nach links abbiegen, was zu unklaren Verkehrssituationen fiihren
kann. Eine Priifung der nachsten Wendemoglichkeit am Verkehrsknotenpunkt L
3195/ RomerstraRe, etwa 900 m entfernt, hat ergeben, dass diese aufgrund des
damit verbundenen Zeitaufwands keine umsetzbare Alternative darstellt. Die der-
zeit provisorische Wendestelle sollte mittelfristig in einen Kreisverkehr umgewan-
delt werden, um den Verkehrsfluss fir alle Verkehrsteilnehmer zu verbessern und
Verzdgerungen im OPNV zu verringern.

StraBenverkehrsrechtliche Anpassungen

In verschiedenen Abschnitten der LudwigstraRe kommt es durch Falschparker zu
Behinderungen des OPNV. In diesem Zusammenhang sollte eine Neuordnung und
eine verstiarkte Uberpriifung der Einhaltung der Parkierungsregelungen in Erwi-
gung gezogen werden. Um den Verkehrsfluss fir alle Verkehrsteilnehmer in der
LudwigstraRe langfristig zu verbessern, ist eine Umgestaltung der StralBe erforder-
lich.

Querungsmoglichkeit Leipziger StraBe/ Dunlop Ubergang

Fiir Umsteiger aus Wolfgang in Richtung Lamboy oder Erlensee ist die Umsteigezeit
an der Haltestelle Dunlop Ubergang aufgrund der Entfernung zur Ampelanlage bzw.
der gefahrlichen Querung der mehrspurigen Stralle haufig zu knapp bemessen.
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Daher soll geprift werden, ob an dieser Stelle eine sichere FulRgangerquerung ein-
gerichtet werden kann.

8.6 Reaktion auf Nachfrageanderungen durch Schul- und Stadtentwicklung

Die zukiinftige Entwicklung im Schiilerverkehr ist bei der Planung des OPNV-Ange-
bots zu berlicksichtigen. Dabei ist der Schulentwicklungsplan ein zentraler Bezugs-
punkt. So wird das Schulzentrum Hessen-Homburg ab dem Schuljahr 2028/ 2029
sukzessiv erweitert, was eine hohe Nachfrage und entsprechend steigende Fahr-
gastzahlen an der Haltestelle Francois-Garten erwarten lasst. Um diesem voraus-
sichtlichen Fahrgastlberschuss zu begegnen, ist eine Taktverdichtung auf der Li-
nie 2 notwendig. Dariiber hinaus ist zu priifen, auf welchen Relationen neue Schi-
lerverkehre entstehen etwa im Hinblick einer schnellen Verbindung zwischen den
Stadtteilen Wolfgang und Lamboy.

Zusatzliche Kapazitatssteigerungen sind auch an weiteren Schulstandorten zu er-
warten. Die Lindenauschule wird ab dem Schuljahr 2028/ 2029 zu einer achtzligigen
Schule ausgebaut, was einen Zuwachs von rund 300 Schiilerinnen und Schiilern be-
deutet. Davon betroffen sind insbesondere die Haltestellen Lindenauschule (be-
dient durch die Einsatzfahrt der Linie 6S) sowie Rue de Conflans (Linien 6 und 7).

Ebenso ist bei der Eppsteinschule, die nach 2031 in eine vier- bis fiinfziigige Real-
schule umgewandelt werden soll, mit einem Anstieg von bis zu 180 Schiilerinnen
und Schiilern zu rechnen. Relevante Haltestellen in diesem Zusammenhang sind
Eppsteinschule (bedient durch die Einsatzfahrt der Linie 4), Feuerwehr Steinheim
(Linie 11) sowie Doorner StralRe (Linie 4). In beiden Féllen ist eine Anpassung des
OPNV-Angebots friihzeitig in die schulischen und stadtplanerischen Entwicklungs-
prozesse einzubeziehen.

Ein zentrales stidtebauliches Vorhaben mit hoher Relevanz fiir den OPNV ist die
Entwicklung des Bautz-Geldandes. Auf dem Areal sollen rund 1.400 neue Wohnein-
heiten entstehen, was mit einem erheblichen Anstieg der Bevdlkerungszahl und ei-
ner entsprechend héheren Nachfrage nach offentlichem Verkehr einhergehen
wird. Um die Mobilitatsbediirfnisse der neuen Bewohnerinnen und Bewohner friih-
zeitig zu bedienen, ist vorgesehen, das Quartier nicht erst nach Abschluss der Bau-
arbeiten, sondern moglichst parallel zur stddtebaulichen Entwicklung in das OPNV-
Netz einzubinden. Ziel ist es, von Beginn an ein attraktives Nahverkehrsangebot be-
reitzustellen und so eine nachhaltige Mobilitatsstruktur zu fordern.

Fir die verkehrliche ErschlieBung ist insbesondere die Buslinie 566 von Bedeutung,
die bereits das umliegende Gebiet anbindet. In enger Abstimmung mit dem RMV
als Aufgabentrager des (berortlichen Busverkehrs ist zu prifen, in welcher Form
die Linie 566 an die neuen Erschliefungsanforderungen angepasst werden kann,
etwa durch eine Linienfiihrung durch das neue Wohngebiet oder ergdanzende stad-
tische Angebote. Die rechtzeitige Koordination zwischen Stadtentwicklung, Bauab-
laufplanung, Stralenbaulast, StraBenverkehrsrecht und Nahverkehrsplanung ist
hierbei entscheidend, um das Bautz-Geldnde effizient und nachhaltig in das beste-
hende Liniennetz zu integrieren.

8.7 Umsetzungskonzept

Eine Umsetzung der im MalRnahmenkonzept auf Basis des Anforderungsprofils und
der Méangelanalyse erarbeiteten MalRnahmen soll in drei Umsetzungsstufen erfol-
gen. Im Verlauf der kommenden Jahre sind dabei auch weitere Untervarianten und
Anpassungen denkbar, um auf verdnderte Rahmenbedingungen und
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Entwicklungen flexibel reagieren zu kénnen. Diese modulartige Vorgehensweise er-
moglicht eine zielgerichtete, nach den Méglichkeiten finanzierbare und ressourcen-
schonende Umsetzung der vorgesehenen MaRBnahmen des Nahverkehrsplans. Die
Zuordnung orientiert sich dabei an kurzfristigen, mittelfristigen und langfristigen
Realisierungshorizonten sowie an den Abhangigkeiten der verschiedenen MaRnah-
men untereinander. Durch die Module kdnnen die Kosten einzeln zugeordnet und
bericksichtigt werden. Die dargestellten Kosten des Umsetzungskonzeptes beru-
hen auf den Fahrbetriebskosten der HSB mit Kostenstand 2024 und beinhalten
keine Kostensteigerungen in den Bereichen Personalkosten, Energie- und Kraft-
stoffkosten, Kostensteigerungen bei Fahrzeugbeschaffung und -unterhaltung, so-
wie allen sonstigen Kosten (z.B. Investitionskosten fiir E-Ladepark und Modernisie-
rung des HSB-Betriebshofes). Fiir den On-Demand-Verkehr flieBen die prognosti-

zierten kosten zum Stand 2026 ein.
Gesamtstadtischer On-
Demand-Verkehr
Fahrplan NVP 15-Minuten-Takt

M

»,MaRnahmenintensitat”

Ziel Wie heute + leichte starker Ausbau
Verbesserungen des OPNV

Aufwand- und
Ertragsschere
des OPNV

Abb. 8.6-1 Umsetzungskonzept

Die Umsetzungsstufe 0 stellt einen Vergleichs-Ist-Fall dar, der das derzeit beste-
hende Liniennetz mit Beibehaltung des derzeitigen Fahrplans und des Angebots ab-
bildet. Inflation und steigende Personal- und Betriebskosten werden in den nachs-
ten Jahren zu héheren Ausgaben fiir die Aufrechterhaltung des Status quo fihren.

Mit Umsetzungsstufe 1 werden erste Verbesserungen umgesetzt, darunter die Ver-
knlipfung der Linien 1 und 5, ein 15-Minuten-Takt auf Linie 6, die Optimierung der
Flihrung der Linien 8 und 11 in Wolfgang, die Taktanpassung auf der Linie 9 sowie
die Einfihrung des On-Demand-Verkehrs in Mittelbuchen und Hohe Tanne. Diese
Malnahmen verursachen moderate Mehrkosten, die im Rahmen eines gezielten
Angebotsausbaus liegen.

In Umsetzungsstufe 2 erfolgt eine weitergehende Taktverdichtung auf einen 15-
Minuen-Takt (Wochentags) auf den Linien 1, 2, 5 und 10, was zu einem Anstieg der
Betriebskosten flir den Fahrzeug- und Personalmehrbedarf flihrt.

Die langfristige Umsetzungsstufe 3 sieht die Einflihrung eines gesamtstadtischen
On-Demand-Verkehrs vor, insbesondere fiir den Abend- und Spatverkehr. Diese
Ausweitung ist kostenintensiv, da sie neben einem erweiterten Fahrzeugbestand
auch langere Betriebszeiten erfordert. Allerding kénnte der Einsatz autonomer
Fahrzeuge die zusatzlichen Kosten trotz langerer Betriebszeiten begrenzen.

Das dreistufige modulare Konzept erlaubt eine realistische und systematische Um-
setzung des Nahverkehrsplans, indem sie kurzfristige, mittelfristige und langfristige
Malnahmen gemal der Dringlichkeit und der finanziellen Méglichkeiten der Stadt
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einordnet. Bei Umsetzung sind auch Zwischenstufen moglich, wenn einzelne Mal3-
nahmen vorgezogen oder verschoben werden.

So wird gewahrleistet, dass der OPNV ein attraktives, leistungsfahiges und klima-
freundliches Verkehrsmittel fiir die Bevolkerung bleibt und die MalRnahmeninten-
sitdt an die finanziellen Moglichkeiten angepasst werden kann. Zudem kann die Pri-
orisierung der MaBnahmen bedarfsgerecht erfolgen.

9 Finanzierungs- und Organisationskonzept

9.1 Finanzielle Auswirkungen

Die im MaRnahmenkonzept dargestellten Veranderungen im OPNV-Angebot in Ha-
nau haben sowohl finanzielle Konsequenzen als auch Auswirkungen auf die zukinf-
tige Entwicklung der Fahrgastnachfrage. Im Folgenden werden die voraussichtli-
chen Kosten je Umsetzungsstufe sowie die damit verbundenen Effekte auf das
Fahrgastaufkommen dargestellt.

Die finanziellen Auswirkungen des MalRnahmen- und Umsetzungskonzeptes sind im
Folgenden abgeschétzt. Diese beruhen auf den Busleistungen der jeweiligen Um-
setzungsstufen, den bendtigten Fahrpersonalen und Fahrzeugen. Sie sind getrennt
nach Busverkehr, AST-Verkehren und On-Demand-Verkehren fiir den Vergleichs-
Ist-Fall (Umsetzungsstufe 0) und die drei Umsetzungsstufen dargestellt.

Hierbei sind zuklnftige Kostenentwicklungen nicht enthalten. Insbesondere wur-
den keine Preissteigerungen in den nachfolgend aufgefiihrten Bereichen berlck-
sichtigt:

e steigender Personalaufwand (z. B. tarifliche Lohnanpassungen)

e Steigerungen der Energie- und Kraftstoffkosten

e Erhohung der Beschaffungs- und Instandhaltungskosten fiir Fahrzeuge, insbe-
sondere Elektrobusse

e weitere allgemeine Kostenentwicklungen

e Zusatzbedarfe z.B. flr Schulverstarkerfahrten

e Investition in die E-Ladeinfrastruktur und Modernisierung und Umbau des Be-
triebshofes

Die dargestellten Bedarfe an Fahrzeugen und die Kosten stellen somit eine Mo-
mentaufnahme dar und muissen regelmaRig Uberpriift und fortgeschrieben wer-
den.

Ebenso sind keine potentiellen Einnahmensteigerungen berticksichtigt, auch wenn
durch die MaRnahmen eine Steigerung der Fahrgastzahlen angenommen wird.

Fahrbetrieb

In Umsetzungsstufe 1 reduziert sich die Fahrleistung gegeniiber Stufe 0 um rund
4 %, wobei die Anzahl der eingesetzten Busse konstant bleibt. Trotz der geringeren
Fahrleistung steigen die Kosten aufgrund eines erhéhten Personalbedarfs. Wesent-
licher Faktor hierfiir sind die MaBnahmen zur Verbesserung der Betriebsstabilitat.

In Umsetzungsstufe 2 wird eine Ausweitung der Fahrleistungen vorgesehen, was zu
hoheren Betriebskosten fiihrt. Gleichzeitig steigt der Bedarf an Bussen und Fahr-
personal.
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In Umsetzungsstufe 3 ergeben sich im klassischen Linienbusverkehr keine weiteren
Veranderungen, da diese Stufe ausschlielSlich den On-Demand-Verkehr betrifft.

Busverkehr
Kosten
Umsetzungs- . km-Lels.- M.ehr-/ Anzahil| R Fanr | (Ersieis
stufe MaRBnahmenbeschreibung  tungenin Minder- e | tungen
Buskm/a km% in Tsd.
EUR/a
27 SL
Umsetzungs- Beibehaltung des Status Quo 26 GL
stufe 0/ Ver- Beibehaltung des derzeitigen 2.750.000 53 145 17.800
gleichs-Ist-Fall Fahrplans 64 m.
Reserve
Fahrplan NVP
Verkniupfung der Linien 1 und 5,
e e Lin!e 6 im 15-Mim.1.ten-Takt, 24 SL
stufe 1 Optimierung der Fihrung der 2.700.000 -4% 29 GL 150 18.100
Linien 8 und 11 zum Technolo- 53
giepark, Linie 9 im 60-Minuten-
Takt und On-Demand-Verkehr
NVP 15-Minuten-Takt
Umnsetzungs: Wi? Umsetzungsstufe 1 und zu- 23 SL
stufe 2 satzlich 15-Minuten Takt auf  2.900.000 5% 34 GL 162 19.500
den Linien 1, 2, 5 und 10 jeweils 57
am Werktag
Gesamtstadtischer On-
Demand-Verkehr
Langfristige Option des 231
Umsetzungs- Einsatzes eines gesamtstadti- 2.900.000 5% 34 GL 162 19.500
stufe 3 schen On-Demand-Verkehrs, 57
insbesondere in den Abend-
und Nachtstunden, Substitution
AST auf allen Linien
Abb. 9.1-1 Kostentibersicht der Umsetzungsstufen fir den Busverkehr32

Zusatzlich zum Linienbusangebot entstehen in allen Umsetzungsstufen erganzende
Leistungen im Bereich des On-Demand-Verkehrs. Abbildung 9.1-2 zeigt den jewei-
ligen Umfang der Fahrleistungen und Kosten je Umsetzungsstufe. In Umsetzungs-
stufe 1 ersetzt der On-Demand-Verkehr die Linie 9 zwischen Mittelbuchen, Hohe
Tanne und Freiheitsplatz. Zum bereits bestehenden On-Demand-Angebot kommt
das Hafengebiet hinzu. Da die aktuell verfligbaren Fahrzeuge bereits vollstandig in
Klein-Auheim, GrofSauheim, Wolfgang, im Pioneer Park und im Bereich des Hafens
eingesetzt werden, ist fir das neue Bedienungsgebiet die Anschaffung zusatzlicher
Fahrzeuge und Bestellung von Fahrbetriebsstunden erforderlich. Dies fiihrt zu ent-
sprechend hdheren Betriebskosten im On-Demand-Bereich. Gleichzeitig entfallt
durch die Uberfiihrung einzelner AST-Abschnitte sowie Einsparungen beim Busver-
kehr der Linie 9 ein Teil der bisherigen Kosten. In Umsetzungsstufe 2 bleibt das An-
gebot des On-Demand-Verkehrs unverdandert gegeniiber Stufe 1. Erst in Umset-
zungsstufe 3 ist eine stadtweite Ausweitung des On-Demand-Systems vorgesehen.
Damit verbunden ist ein erhéhter Fahrzeugbedarf. Gleichzeitig wird das beste-
hende AST-Angebot vollstdandig durch den On-Demand-Verkehr ersetzt, sodass da-
flr keine gesonderten Betriebskosten mehr anfallen.

32 Aufwand der HSB im Bereich OPNV, Stand: 2024.
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On-Demand-Verkehr und AST

Umsetzungs-

MaRBnahmenbeschreibung
stufe

Umsetzungs- Beibehaltung des Status Quo
stufe 0/ Ver- Beibehaltung des derzeitigen
gleichs-Ist-Fall Fahrplans

Fahrplan NVP
Verkniipfung der Linien 1 und
5, Linie 6 im 15-Minuten-Takt,

Umsstitfzeu:gs- Optimierung der Fiihrung der
Linien 8 und 11 zum Technolo-
giepark, Linie 9 im 60-Minuten-
Takt und On-Demand-Verkehr

NVP 15-Minuten-Takt
Wi E e Wie Umsetzungsstufe 1 und zu-
satzlich 15-Minuten Takt auf
stufe 2

den Linien 1, 2, 5 und 10 je-
weils am Werktag

Gesamtstadtischer On-
Demand-Verkehr
Langfristige Option des
Umsetzungs- Einsatzes eines gesamtstadti-
stufe 3 schen On-Demand-Verkehrs,
insbesondere in den Abend-

On-De-
mand-
Verkehr

Keine
Verande-
rungen

On-De-
mand-
Verkehr er-
ganzend
zur Linie 9
und im Ha-
fen
On-De-
mand-
Verkehr er-
ganzend
zur Linie 9
und im Ha-
fen
On-De-
mand-
Verkehr er-
ganzend
zur Linie 9
und im Ha-
fen und ge-
samtstadti-
sches On-

und Nachtstunden, Substitution Demand-

AST auf allen Linien Angebot im
Spat- und
Nachtver-
kehr
Abb. 9.1-2 Kostentibersicht der Umsetzungsstufen fir Bedarfsverkehre 33

km-Leis-
i Kosten
tungen

AST in
AST alle
Fahrten Tsd. EUR

AST:

85.000

ODM: 200
50.000
11.000 h

AST:
55.000
ODM:
25.000 h

150

AST:
55.0000
ODM:
25.000 h

150

AST: 0
ODM: 0
35.000 h

Zusatzlich missen bei allen Umsetzungsstufen allgemeine Kostensteigerungen im
OPNV eingeplant werden. Diese ergeben sich insbesondere durch Inflation sowie
weitere externe, nicht beeinflussbare Faktoren. Ein weiterer Teil des Mehrauf-
wands resultiert aus Mallnahmen zur Verbesserung der Betriebsstabilitat. Abbil-
dung 9.1-3 stellt die erwarteten Gesamtkosten und Ertrage der einzelnen Umset-

zungsstufen gegenlber.

3 VIA Mobility GmbH (2025): Studie zur Integration von On-Demand-Verkehren in Hanau; Aufwand 2024 fur

Stufe 0/ Preisstand Stufen 1 bis 3: 2026.
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Gesamtkosten und Ertrage

Gesamt- Kosten-
. .. HSB Ergeb-
Umsetzungs- MaRnahmenbeschreibun kosten Einnahmen defizit nis in Tsd
stufe &  OPNVin inTsd.EUR OPNVin e
Tsd. EUR Tsd. EUR
Umsetzungs- Beibehaltung des Status Quo
stufe 0/ Ver- Beibehaltung des derzeitigen 18.350 9.100 9.250 7.000

gleichs-Ist-Fall Fahrplans
Fahrplan NVP
Verkniipfung der Linien 1 und 5,
Linie 6 im 15-Minuten-Takt,
Optimierung der Fihrung der 19.250 9.100 10.150
Linien 8 und 11 zum Technolo-
giepark, Linie 9 im 60-Minuten-
Takt und On-Demand-Verkehr
NVP 15-Minuten-Takt
Wie Umsetzungsstufe 1 und zu-
satzlich 15-Minuten Takt auf 20.650 9.100 11.550
den Linien 1, 2, 5 und 10 jeweils
am Werktag
Gesamtstadtischer On-De-
mand-Verkehr
Langfristige Option des
Umsetzungs- Einsatzes eines gesamtstadti-

Umsetzungs-
stufe 1

Umsetzungs-
stufe 2

stufe 3 schen On-Demand-Verkehrs, AHULY SHLLY el
insbesondere in den Abend-
und Nachtstunden, Substitution
AST auf allen Linien
Abb.9.1-3 Gesamtkosten und Ertrége der Umsetzungsstufen3s

Mehrleistungen im lokalen Busverkehr der Landkreise und im Uberortlichen Bus-
verkehr, die auf Wunsch der Stadt Hanau erfolgen und einen verkehrlichen Nutzen
erzeugen, missen mit den jeweiligen Aufgabentragern abgestimmt und finanziell
ausgeglichen werden. GemaR den RMV-Regularien und dem -Vertragswerk steht
hierfiir der Aufgabentrdger Stadt Hanau Uber den Infrastrukturkostenausgleich
oder einer bilateralen Vereinbarung ein.

Infrastruktur

Ergdnzend zu den betrieblichen MaBnahmen im Stadtbus- und On-Demand-Ver-
kehr entstehen weitere finanzielle Belastungen bei der Stadt Hanau durch den bar-
rierefreien Umbau der Haltestellen im Stadtgebiet. Ziel ist es, sédmtliche noch nicht
barrierefreien Haltestellen bis zum Jahr 2033 entsprechend den gesetzlichen Vor-
gaben umzuristen. Pro Jahr sollen dazu bis zu sechs Haltestellen barrierefrei umge-
baut werden.

Parallel dazu sollen auch infrastrukturelle und ordnungsrechtliche Anpassungen vor
allem im Rahmen der BusbeschleunigungsmaRnahmen schrittweise realisiert wer-
den. Die fiir einen storungsfreien, effizienten und llickenlosen Betriebsablauf erfor-
derlichen MalRnahmen reichen von kleineren Markierungsarbeiten, lber Anpas-
sungen von Lichtsignalanlagen bis zu groReren baulichen StraRenbaumalRnahmen.
Diese MaRnahmen erfordern eine gesonderte Bericksichtigung im stadtischen
Haushalt und eine enge Abstimmung mit Férderprogrammen auf Landes- und Bun-
desebene.

34 HSB-Ergebnis 2024 inkl. stadt. Zuschuss, Rand-/ Nebengeschifte, Sondereffekte.
35 Summe der Busleistung, On-Demand-Verkehr und Anrufsammeltaxi; Die Fahrgeldeinnahmen sind als konstant
angesetzt.
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Die Kosten fur den barrierefreien Ausbau von Haltestellen liegen in der Regel fir
einen normgerechten Ausbau ohne zusatzliche besondere Ausstattungsmerkmale
zwischen 30.000 und 60.000 Euro. Bei komplexeren Umbauten oder ergdnzendem
Umbau des Haltestellenumfeldes zur Herstellung einer ganzheitlichen Barrierefrei-
heit kdnnen die Kosten deutlich héher liegen. Die Forderquoten liegen in der Regel
bei bis zu 85 % der zuwendungsfahigen Kosten. Fiir Anpassungen von Lichtsignal-
anlagen zur Bevorrechtigung des Busverkehrs ist von Kosten von mindestens
30.000 Euro auszugehen. Sind fiir BusbeschleunigungsmaRnahmen z.B. durch Her-
ausnahme von Parken nur Beschilderungs- und Markierungsarbeiten notwendig, so
kénnen sich die Kosten auf unter 5.000 Euro belaufen.

9.2 Auswirkungen auf die Fahrgastentwicklung

Die geplanten MaRnahmen im 6ffentlichen Personennahverkehr der Stadt Hanau
haben Einfluss auf die zukiinftige Entwicklung des Verkehrsverhaltens. Insbeson-
dere wird ein Anstieg des Modal Split zugunsten des OPNV angestrebt. Die Umset-
zung der im Nahverkehrsplan vorgesehenen MaBnahmen wird zu spilrbaren Ver-
besserungen im OPNV der Stadt Hanau filhren. Insbesondere sind positive Effekte
bei den Reisezeiten, den Umsteigebeziehungen sowie der Fahrplantreue zu erwar-
ten. Durch gezielte Taktverdichtungen wird das Platzangebot in den Bussen erhoht,
was zu einer Entlastung der Fahrzeuge und in der Folge zu einer gesteigerten Fahr-
gastzufriedenheit beitragen wird.

Dariliber hinaus leisten die geplanten InfrastrukturmalRnahmen einen wichtigen
Beitrag zur Verbesserung der Barrierefreiheit und somit zu einem inklusiveren
OPNV-Angebot. Diese Qualititssteigerungen im Angebot werden voraussichtlich zu
einem Anstieg der Fahrgastzahlen im stadtischen Busnetz flihren. Angesichts des
zu erwartenden Bevélkerungswachstums in Hanau sowie der Attraktivitatssteige-
rung des OPNV ist mittelfristig mit einem hdheren Anteil des 6ffentlichen Verkehrs
am Modal Split zu rechnen.

Allerdings sind mit der Angebotsausweitung auch finanzielle Herausforderungen
verbunden. Der Kostendeckungsgrad des OPNV wird voraussichtlich weiter sinken,
da die zusatzlichen Fahrgeldeinnahmen durch neue Nutzerinnen und Nutzer die
steigenden Zuschussbedarfe nicht vollstandig kompensieren kdnnen. Zudem ist die
Entwicklung der Fahrgeldeinnahmen insgesamt noch nicht abschatzbar, insbeson-
dere im Hinblick auf die zukiinftige Finanzierung und den Ausgleich der Minderein-
nahmen durch das Deutschlandticket. In der Folge wird der 6ffentliche Zuschuss-
bedarf steigen, was eine wachsende Abhangigkeit von externen Finanzierungsquel-
len (sogenannten Surrogaten) mit sich bringt.
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Fahrgastentwicklung auf den HSB-Linien
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Abb. 9.2-1 Fahrgastentwicklung auf den HSB-Linien3¢

Abbildung 9.2-1 zeigt die Entwicklung der Fahrgastzahlen im OPNV in Hanau vom
Jahr 2000 bis zum Jahr 2024 sowie die prognostizierte Entwicklung der Fahrgast-
zahlen in den kommenden Jahren. Der kontinuierliche Anstieg der Fahrgastzahlen
wird durch verschiedene Faktoren wie die Verbesserung des OPNV-Angebots sowie
die steigende Bevolkerungszahl begiinstigt. In den letzten 24 Jahren betrug der
Fahrgastzuwachs durchschnittlich 2 % pro Jahr. Im Jahr 2025 waren es insgesamt
knapp 16 Mio. Fahrgéaste pro Jahr. Auf Grund der in diesem Nahverkehrsplan vor-
gesehenen MalBnahmen ist davon auszugehen, dass die Fahrgastentwicklung dhn-
lich wie in den vergangenen Jahren fortgefiihrt werden kann. Bei einem Wachstum
von jahrlich 2 % liegen die Fahrgastzahlen im Jahr 2030 bei Giber 17,5 Mio. Fahr-
gaste. Diese Prognose unterstreicht die Notwendigkeit, das Verkehrsnetz und die
Kapazititen des OPNV rechtzeitig anzupassen, um den wachsenden Anforderungen
gerecht zu werden und eine hohe Fahrgastzufriedenheit sicherzustellen.

10 Qualitatssteuerung

Das Qualitatsmanagement ist ein zentrales Element fir die Sicherstellung und kon-
tinuierliche Verbesserung des OPNV. Ziel ist es, einen zuverlassigen, effizienten und
fiir die Fahrgaste attraktiven Verkehr zu gewahrleisten. Daher sind MaBnahmen zur
Qualitatssicherung in Bereichen der Fahrgastinformation, Plinktlichkeit und Kun-
denzufriedenheit zu konkretisieren. Die regelmiRige Uberpriifung und Anpassung
der festgelegten Standards sind wiinschenswert, um den sich verandernden Anfor-
derungen gerecht zu werden und die Qualitat des Nahverkehrs in Hanau kontinu-
ierlich zu steigern. Die Qualitatsfestlegung ist der erste Schritt im Prozess des Qua-
litdtsmanagements und beschreibt die klaren Standards und Anforderungen, die
der OPNV erfiillen muss. Diese Festlegungen betreffen sowohl die Dienstleistungs-
qualitat als auch die Betriebsqualitat und sollen sicherstellen, dass die Leistung den

36 HSB (2024): Fahrgastzahlen 1996 bis 2024 auf Grundlage der Verkaufsstatistik.
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Erwartungen der Fahrgaste entspricht und den gesetzlichen sowie vertraglichen
Vorgaben gerecht wird. Der Rahmen der Qualitatsziele ist im Nahverkehrsplan fest-
gelegt und umfasst Plnktlichkeit und Zuverlassigkeit, Kundenservice und Fahrgast-
information, Sauberkeit und Komfort sowie Sicherheit.

Um sicherzustellen, dass die Qualitatsstandards tatsachlich erreicht werden, sind
regelmaRige Kontrollen sinnvoll. Es kann zwischen drei Erhebungsmethoden unter-
schieden werden: Dienstleistungs- und Prozessmanagement (DPM), Mystery Shop-
ping Surveys (MSS) und Customer Satisfaction Surveys (CSS). Bei DPM werden rele-
vante Leistungsindikatoren wie Plinktlichkeit, Fahrgastzahlen, Betriebszeiten und
Sauberkeit der eingesetzten Fahrzeuge erfasst und ausgewertet. MSS ist ein Ver-
fahren zur Messung der Servicequalitdt aus Sicht des Kunden. Dabei iberprift ein
speziell geschulter Tester (Testkunde) die Freundlichkeit und Hilfsbereitschaft des
Personals, die Sauberkeit und die Genauigkeit der Fahrgastinformation. Beide Ver-
fahren dienen der Bewertung der erbrachten Leistung im OPNV. Hingegen wird bei
der Methode CSS die Kundenzufriedenheit durch Umfragen gemessen. Dies dient
dazu, die subjektive Bewertung der Qualitit des OPNV zu erfassen. Alle drei Me-
thoden verfolgen unterschiedliche Ziele und bringen jeweils ihre eigenen Vor- und
Nachteile mit sich und sind daher abzuwdagen und gezielt einzusetzen, um eine um-
fassende und zuverldssige Qualitatsmessung zu gewahrleisten.

Langfristig sollen standardisierte Verfahren zur Messung der Servicequalitat (MSS)
und der Kundenzufriedenheit (CSS) etabliert werden. Im Rahmen der CSS ist vorge-
sehen, alle zwei Jahre Kundenbefragungen durchzufiihren, um die Zufriedenheit
mit den relevanten Qualitatskriterien systematisch zu erfassen. Auf diese Weise
kénnen Qualitatsentwicklungen kontinuierlich beobachtet und bewertet werden —
auch (ber langere Zeitraume hinweg. Gleichzeitig lasst sich gezielt nachvollziehen,
ob identifizierte Defizite behoben wurden.

Zusétzlich soll zur Ermittlung des Modal Split und damit des Anteils des OPNV am
Gesamtverkehr in der Stadt alle fiinf Jahre eine Haushaltsbefragung durchgefiihrt
oder sich an der bundesweiten Studie SrV - Mobilitat in Stadten beteiligt werden.

Ein Qualitatsbericht kann die Grundlage fir das Monitoring und die kontinuierliche
Verbesserung der Servicequalitdt im OPNV liefern. Dabei wird eine umfassende
Auswertung der durchgefiihrten Erhebungen und Messungen sowie die erreichten
Qualitatsziele als auch die identifizierten Schwachstellen und Abweichungen von
den festgelegten Standards dokumentiert. Basierend auf den gewonnenen Er-
kenntnissen werden konkrete Verbesserungsmalnahmen aufgezeigt.

Eine Qualitatssicherung erfolgt durch die Implementierung und regelmaRige Uber-
prifung dieser MaBnahmen. Bei festgestellten Minderleistungen oder Nichtleistun-
gen werden KorrekturmaRBnahmen eingeleitet, wie z.B. Anpassungen im Betriebs-
ablauf oder technische Verbesserungen in den Informationssystemen. Durch die
fortlaufende Rickkopplung zwischen Qualitatsmessung, Berichterstattung und
Qualititssicherung wird sichergestellt, dass der OPNV den aktuellen Anforderun-
gen und der Fahrgastnachfrage entspricht.

Die konkreten Qualitatsziele, Messmethoden und Umsetzungszeitrdume sind in ei-
ner Qualitatsvereinbarung zwischen dem Aufgabentrager und dem Verkehrsunter-
nehmen festzulegen. Darin sollen auch das Vorgehen bei Abweichungen von den
vereinbarten Qualitatsstandards, Bonus-Malus-Systemen sowie entsprechenden
Malnahmen verbindlich geregelt werden. Im Rahmen der Direktvergabe sind diese
Vereinbarungen integraler Bestandteil der Verkehrsvertrage.
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11 Organisation des OPNV in Hanau

Zum Liniennetz der Stadt Hanau zihlen samtliche OPNV-Angebote, die dem Ziel
dienen, die innerstadtischen Verkehrsbedirfnisse zuverlassig und flachendeckend
zu bedienen. Die im MalRnahmenkonzept beschriebenen kurz-, mittel- und langfris-
tigen Anderungen zielen darauf ab, das bestehende Netz gezielt weiterzuentwi-
ckeln, ohne dessen grundsatzliche Struktur infrage zu stellen. Die vorgesehenen An-
passungen bauen auf dem aktuellen Netz auf und starken dessen Funktion. Es han-
delt sich somit nicht um eine Neustrukturierung, sondern um eine Weiterentwick-
lung im Sinne eines integralen Gesamtsystems. Entsprechend ist davon auszuge-
hen, dass die geplanten MaRnahmen als Bestandteil des bestehenden Liniennetzes
gemalk § 13 Abs. 2 Nr. 3 d PBefG zu bewerten sind. Auch zukiinftige Anderungen,
etwa durch demografische Entwicklungen, veranderte Nachfrage oder politische
Entscheidungen, werden im Sinne einer Fortschreibung des aktuellen Netzes be-
trachtet. Damit bleibt die Netzstruktur flexibel anpassbar, ohne ihren integrierten
Charakter zu verlieren.

12 Linienbiindelung

In Hanau ist der OPNV so zu gestalten, dass alle Stadtteile zuverldssig angebunden
werden. Diese Verpflichtung ergibt sich aus § 6 OPNVG Hessen, wonach die Aufga-
bentrager eine ausreichende Verkehrsbedienung sicherstellen miissen. Um zu ver-
hindern, dass sich Verkehrsunternehmen ausschlieRRlich auf wirtschaftlich attrak-
tive Linien konzentrieren und weniger rentable Strecken vernachlassigen, sieht § 9
Absatz 2 PBefG die Moglichkeit der Linienblindelung vor. Durch die Zusammenfas-
sung von profitablen und weniger profitablen Linien in einem Biindel wird sicher-
gestellt, dass auch weniger frequentierte Stadtteile weiterhin zuverlassig angebun-
den bleiben. Die Ertrage aus gut ausgelasteten Linien kénnen so Ausgleiche inner-
halb des Biindels erméglichen. In Hanau bildet das Stadtbusnetz inklusive AST- und
On-Demand-Verkehr ein aufeinander abgestimmtes Gesamtsystem. Damit dieses
auch kinftig zuverlassig und effizient betrieben werden kann, ist eine Blindel-
vergabe an ein Verkehrsunternehmen sinnvoll. Diese gewahrleistet unter anderem
die koordinierte Fahrplangestaltung, die Vertaktung der Linien an Umsteigepunk-
ten, eine einheitliche Fahrgastinformation, abgestimmte Vertriebsstrukturen sowie
eine schnelle Reaktion auf Betriebsstorungen. Durch die Behandlung des Hanauer
Stadtbusverkehrs als zusammenhdngendes Linienbiindel wird ein qualitativ hoch-
wertiger Nahverkehr ermdglicht, der sowohl den gesetzlichen Vorgaben entspricht
als auch langfristig wirtschaftlich tragfahig gestaltet werden kann. Daher ist der Ha-
nauer Stadtbusverkehr inklusive AST- und On-Demand-Verkehr formal als ein zu-
sammenhangendes Linienbiindel zu behandeln und zu vergeben.
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Liniensteckbriefe

Hinweise zu den Liniensteckbriefen

Folgende Betriebszeiten werden zu Grunde gelegt:

In den Liniensteckbriefen werden die Linienverlaufe der Umsetzungsstufe 1,

Umsetzungsstufe 2 und Umsetzungsstufe 3 dargestellt.

Die reguldren Linienverlaufe werden mit einer durchgezogenen Linie dargestellt.
Einzelfahrten sowie abweichende Linienfliihrungen an Samstagen sowie Sonn-
und Feiertagen werden durch gestrichelte Linienverlaufe dargestellt.

Verkehrstag

Montag - Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

Verkehrszeit

Nachtverkehrszeit
Normalverkehrszeit
Hauptverkehrszeit
Normalverkehrszeit
Hauptverkehrszeit
Normalverkehrszeit
Schwachverkehrszeit
Nachtverkehrszeit
Schwachverkehrszeit
Normalverkehrszeit
Schwachverkehrszeit
Nachtverkehrszeit
Schwachverkehrszeit

NaVvzZ
NVZ
HVZ
NVZ
HVZ
NVZ
Svz

NaVvzZ
Svz
NVZ
Svz

NaVvZ
Svz

Betriebszeit
00:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 — 08:00
08:00 - 13:00
13:00- 19:00
19:00 —21:00
21:00 — 00:00
00:00 - 05:00
05:00 — 08:00
08:00 —21:00
21:00 — 00:00
00:00 — 08:00
08:00 — 00:00
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NAHVERKEHRSPLAN 2025 - 2029 Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH
Linie 1

Linienverlauf Hanau Hbf. - Dunlop - Freiheitsplatz - Rosenau - Kesselstadt
Anzahl der Haltestellen 19

\J’I/J V

5 & ; Lamboy.
+" Nordwest W
ronsiae o, Beethovenplatz y \ °
O ¥ HandelstaRe \

o] Rosenau * 2 >
Gustav-Adolf-Strake
L -

74

Otto-Hahn-Schule
O

O

HospitalstraRe

Q |FriedensstraRe (neu)

Koénigsberger StraRe fg i “
3 InneRs Freiheitsplatz
Verkniipfung ] ! 5 y
mit Linie 5 # st =5 S %
ey : : % LeimenstraRe
Kesselstadt Marktplats e

Stadtwerke "\

Alfred-Delp-StraRe =
O N

Landwehr
~ L

WartburgstraRe
- <
L Stdost QO Dunlop
. <
RN
AL \
. Hauptbahnhof Crrioi SN

R e
Ry O O Industrieweg
Hanauer StraBenbahn

Flihrung der Linie 1 ab Haltestelle Beethovenplatz iber Kastanienallee zu Haltestelle
Otto-Hahn-Schule, Weiterfiihrung tGber Frankfurter LandstraBe und Burgallee zu

Maknahmenkonzept Konigsberger StraRe mit Verknlpfung mit Linie 5 an der Haltestelle Konigsberger
StraBe. Die Verknupfung mit Linie 10 an der Haltestelle Friedhof Kesselstadt entfallt.
o Sonnta,
Linien- Montag - Freitag Samstag Feiert ol
Linienabschnitt lange clertag

inkm | NaVZ | NVz HVZ svz NaVZ | NvzZ svz NaVz | svz

Umsetzungsstufe 1

Hanau Hbf. - Kesselstadt 7,10 - T20 T20 T30 - T20 T30 - T30
Fahrplan-km pro Jahr 256.000

AST-km pro Jahr 0

Umsetzungsstufe 2

Hanau Hbf. - Kesselstadt 7,10 - T15 T15 T30 - T15 T30 - T30
Fahrplan-km pro Jahr 318.000

AST-km pro Jahr 0

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spatverkehr, vollstandiger
Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.
Fahrzeugmindestkapazitat Gelenkbus, in der SVZ Standardlinienbus

Umsetzungsstufe 3

Fahrzeugmindeststandards Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Priifauftrag
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Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH

Linie 2

Linienverlauf Hanau Hbf. - Freiheitsplatz - Lamboy Larchenweg

Anzahl der Haltestellen 22

[ Y

La m boy

lordwest

| Francois-Garten/VHS
/ Gabelsbergerstr./Lamboypark

O Craﬁachstrafﬁe

Paul-Ehrlich-StraRe (@ gl
\4_ ~ O‘ 1 ; @) O FeuerbachstraRe
s o )
Nordbahnhof o ‘e 3 5 x
G X B 5 O RembrandtstraRe
NordstraBe/Congress Park O \ @) A :

\ 3 } O Ulmenweg

3 & 3 %
- Freiheitsplatz = e
nmeastadt <

i o’ \

Marktplatz O

o

o O NeuhofstraBe

o

AR drocrs
O LeimenstraRe ',

.\
.
.~

) Hauptbahnhof

\ Larchenweg <

O KurtABIaum-PIatz N
FriedrichstraRe

O N A

; ~ Wol
2 N
2 S
N SUd@ Hauptfriedhof D
oy < »
Lo S, >
& ”hyu‘,;_i,s}f,":{‘\‘\ i !‘&*& 4
”4J

MaBinah K " Bei der Umsetzungsstufe 1 bliebt das Angebot der Linie 2 unverandert. In der
abnahmenkonzep Umsetzungsstufe 2 ist eine Taktverdichtung auf einen 15-Minuten-Takt vorgesehen.
i s S t
Linien- Montag - Freitag Samstag For?n tag/
Linienabschnitt lange in SIELLaE
km NaVvz NVzZ HVZ svz NaVvz NVZ Svz Navz svz
Umsetzungsstufe 1
Hanau Hbf. - Larchenweg 5,68 - T20 T20 - - T20 - - -
Hfmau Hbf. - Larchenweg (liber 5,20 ) ) _ T30 ) ) T30 ) T30
Tumpelgarten)
Fahrplan-km pro Jahr 217.000
AST-Verkehr 00:00 - 02:00 Uhr, zusatzlich am Sonntag 06:00 - 07:00 Uhr
AST-km pro Jahr 8.000
Umsetzungsstufe 2
Hanau Hbf. - Lérchenweg 5,68 - T15 T15 - - T15 T15 - -
H?nau Hbf. - Larchenweg (liber 5,20 ) ) ) T30 ) ) 30 ) 30
Tumpelgarten)
Fahrplan-km pro Jahr 265.000
AST-Verkehr 00:00 - 02:00 Uhr, zusétzlich am Sonntag 06:00 - 07:00 Uhr
AST-km pro Jahr 8.000

Umsetzungsstufe 3

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spatverkehr, vollstandiger
Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.

Fahrzeugmindestkapazitat

Gelenkbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Priifauftrag
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Linie 4

Linienverlauf

Hanau Freiheitsplatz - Steinheim - Klein-Auheim

Anzahl der Haltestellen

22

Kesselstadt

- - ®
Am Steinheimer Tor/Kino

Bahnhof Steinheim g\

7 AlicestraRe XQ

HospitalstraRe

Nussallee C§ i
0 O Freiheitsplatz
. Innenswaut
> °
Westbahnhof Q

Am Steinheimer Tor @

Q Kino e . >

N o
5 Wolfgang .~
WesterburgstraBe  § S S o
o™

Fritz-Erler-StraBe Q

. Jiirgen-Sticher-Platz 3

s DOOTNEr Strae Q

Evangelische Kirche @) N >
N . GroBauheim
Steinheim ' Arstadt <

Am Obertor

P ao
Umbenennung in: Am Obertor
g =0 Reitweg
O Maindamm -

O Pfiitzenweg

Q, Feuerwehrhaus

Klein-Auheim

O |
Friedhof Klein-Auheim

Die Linienflihrung sowie die Taktung der Linie 4 bleiben in den Umsetzungsstufen 1

MaRnahmenkonzept und 2 unverdndert bestehen. In Umsetzungsstufe 3 wird das AST-Angebot der Linie 4
durch den On-Demand-Verkehr ersetzt.
Linien- Montag - Freitag Samstag SFor'mt:g/
Linienabschnitt lange Elertag
inkm | Navz NVZ HVZ Svz Navz NVZ Svz Navz Svz
Umsetzungsstufe 1
Frelh.eltsplatz- Friedhof Klein- 8,05 ) T15 15 T30 _ T30 T30 ) T30/
Auheim T60
Fahrplan-km pro Jahr 338.000
AST-Verkehr 23:00 - 01:00 Uhr, zuséatzlich am Sonntag 06:30 - 07:30 Uhr
AST-km pro Jahr 14.000
Umsetzungsstufe 2
Freiheitsplatz - Friedhof Klein- T
rei t.EItSp atz - Friedhof Klein 8,05 ) — 1 o i — e i 30/
Auheim T60
Fahrplan-km pro Jahr 338.000
AST-Verkehr 23:00 - 01:00 Uhr, zuséatzlich am Sonntag 06:30 - 07:30 Uhr
AST-km pro Jahr 14.000

Umsetzungsstufe 3

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spatverkehr, vollstandiger
Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.

Fahrzeugmindestkapazitat

Gelenkbus, in der SVZ Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Priifauftrag
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Linie 5

Linienverlauf

Hanau Hbf. - Marktplatz - Kesselstadt Konigsberger StralRe

Anzahl der Haltestellen

17

Konigsberger StralRe

Posener StraRe O

O

KantstraRe Q LiebigstraRe

Karlsbader StralRe

Schloss Philippéruhe

Innenzstad;t ;

- Heumarkt
Westbahnhof -
N =0 O

LeimenstraRe ',

Kesselstadt

Marktplatz /’ \;
O " Aufde;Aue { N ‘e
O e o * ¥~ Kurt-Blaum-Platz o
e, /Pumpstahon " o, X \\ ~— 3
Friedenskirche Sty r” g NG FriedrichstraRe Q.

Hauptfriedhof Oxt
e \.f“:\
TESIAL
. Hauptbahnhof
b R N

MaBnahmenkonzept

Verknupfung der Linie 5 mit Linie 1 an der Haltestelle Konigsberger StralRe. Entfall der
Anbindung der Haltestellen KronprinzenstraRe und Burgallee durch Linie 5.

Linien- Montag - Freitag Samstag i(;?;::ag/
Linienabschnitt lange g

inkm | NaVZ | NVvzZ HvVZ SVZ | NaVZ | Nvz SVZ | NavzZ | Ssvz
Umsetzungsstufe 1
Hanau Hbf. - Kénigsberger

5,20 - T20 T20 - - T20 - - -
StralRe
Fahrplan-km pro Jahr 155.000
AST-km pro Jahr 0
Umsetzungsstufe 2
Hanau Hbf. - Kénigsberger 5,20 ) T15 15 } ) 15 ) )
StralRe
Fahrplan-km pro Jahr 196.000
AST-km pro Jahr 0

Umsetzungsstufe 3

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spatverkehr, vollstandiger
Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.

Fahrzeugmindestkapazitat

Gelenkbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Priifauftrag
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Linie 6

Linienverlauf

Hanau Freiheitsplatz - Wolfgang - GroRauheim

Anzahl der Haltestellen

30

Freiheitsplatz

LeimenstraBe

\

Klein-Auh:

Rue de Conflans/An der Lindenau

Am Hochhaus
eim

Hergerswiesenweg ;O

ffah

Nancy-Johnson-StraRe

~
@ Rochusplatz

-
Christoph-Kolumbus-StraRe

- GroBBauheim
. WolfstraRe
X O

Whalfaang .,)’"

{) James-Cook-StraRe #

Maria-Merian-Bogen /O
N o,
g
Q

(Q VosswaldestraRe

MaRnahmenkonzept

Optimierung der Linie 6 durch 15-Minuten-Takt vom Freiheitsplatz bis Lehrhofer
Heide und 30-Minuten-Takt bis GroBauheim. Zu schulrelevanten Zeiten wird die
Kurzfahrt bis zur Haltestelle Rue de Conflans (Lindenauschule) verlangert. In der SVZ

endet die Linie 6 wie bisher in der Waldsiedlung.

- . Sonntag/
Linien- Montag - Freitag Samstag Feiert
Linienabschnitt lange in elertag
km Navz NVZ HVZ svz Navz NVzZ Svz Navz svz
Umsetzungsstufe 1
Freiheitsplatz - Eli h-
rei gltsp atz - Elisabet 533 ) T30 T30 . : T30 : : B
Schmitz-Schule
Freiheitsplatz - Rochusplatz 11,00 - T30 T30 - - T30 - - -
Frelhelt‘splatz - 7,90 ) ) ) =10 ) ) =10 ) T30/
Bruchwiesenweg T60
Fahrplan-km pro Jahr 406.000
AST-Verkehr 23:00 - 01:00 Uhr, zusétzlich am Sonntag 06:30 - 07:30 Uhr
AST-km pro Jahr 12.000
Umsetzungsstufe 2
Freiheitsplatz - Elisabeth-
refeitspatz - Hisabe 533 | - | 130 | T30 | - - 10 | - ; :
Schmitz-Schule
Freiheitsplatz - Rochusplatz 11,00 - T30 T30 - - T30 - - -
Freiheitsplatz - T30/
7,90 - - - T30 - - T30 -
Bruchwiesenweg T60
Fahrplan-km pro Jahr 406.000

AST-Verkehr

23:00 - 01:00 Uhr, zusétzlich am Sonntag 06:30 - 07:30 Uhr

AST-km pro Jahr

12.000

Umsetzungsstufe 3

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spatverkehr, vollstandiger

Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.

Fahrzeugmindestkapazitat

Gelenkbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Priifauftrag

Prufung der Errichtung einer neuen Haltestelle "Lehrhofer Heide".
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NAHVERKEHRSPLAN 2025 - 2029 Lokale Nahverkehrsorganisation GmbH
Linie 6S

Linienverlauf (Pioneer Park -) Paul-Gerhardt-Schule - Lindenauschule - Klein-Auheim

Anzahl der Haltestellen 22

.......... im

~ :
AL o Vi NQ T e
N Qs S.‘ \‘ Rue de Conflans/An der Lindenau

N < \ 3
“\ Harzweg VOT) Lindenauschule

~ *
lr' NSO \
A . Rochusplatz A\ Lindenaubad
% Obergasse | n.vr\kﬂ.v E » % “ &
b 3 Bahnhof Klein-Auheim < = e 7/
2 1=, «  MarienstraRe “h} - A
Hainstddter StraRe @ \ R ‘® Spitzenweg \‘
) - .
% : 3 Am Hochhaus ~§ \\\ \\
Bruder-Bauer-StraRe @ '@ ’; & ’ \

Asea-Brown-Boveri N KT\
“ ;
Lot n—
% O Hergerswiesenweg

'@‘ f %Behringstra%e

Friedhof Klein-Auheim 4
\ b 3 ,h'-‘~ e =
£ >
A\l

S
DieselstraRe & V'
' -

Die Linie 6S ist vorrangig auf die Beférderung von Schilern in GroBauheim und Klein-
MaRnahmenkonzept Auheim ausgerichtet. Sie verkehrt hauptsachlich zu den Schulanfangs- und
Schulschlusszeiten und folgt daher keinem regelmaRigen Taktfahrplan.

Linien- Montag - Freitag Samstag Sonntag/

Linienabschnitt lange Feiertag
inkm [ NaVZ | NVZ HvVZ Svz NaVvz | Nvz Svz Navz | svz

Umsetzungsstufe 1
Paul-Gerhardt-Schule - Klein-

Auheim ) ) EF ) ) ) ) ) )
Fahrplan-km pro Jahr 14.000
AST-km pro Jahr 0
Umsetzungsstufe 2
Paul-Gerhardt-Schule - Klein-
) - = EF = = = - = =
Auheim
Fahrplan-km pro Jahr 14.000
AST-km pro Jahr 0

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spatverkehr, vollstandiger
Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.
Fahrzeugmindestkapazitat Standardlinienbus

Umsetzungsstufe 3

Fahrzeugmindeststandards Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Priifauftrag
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NAHVERKEHRSPLAN 2025 - 2029
Linie 7
. Hohe Landesschule - Freiheitsplatz - Hbf./Auheimer StraRe - GroRauheim
Linienverlauf :
Waldsiedlung
Anzahl der Haltestellen 23
Lamboy.

“ Nordwest
SchwedenstraRe 0y
KérnerstraBe . O

t Vor der Kinzigbriicke {3

Alter Riickinger Weg |}
O \
O
Hohe Landesschule

°

Heinrich-Fischer-Bad |

Schlossplatz | |
5 Pl

\

Kesselstadt A
,- A
b Wolfgangg’\‘
y‘/y
" ,
. > i 7
e /
e Hbf./Auheimer StraRe
-l /l

} ¥ {
| \
ek *

N . GroBauheim

Steinheim Rauschsiedlung, R < WolfstraBe
W N VosswaldestraRe
Spmaniatiats Q #§ Rue de Conflans/An der Lindenau
farzwss N QI srchutesarwes
\,
Die Linie 7 wird ab der Haltestelle SchwedenstraRe direkt zum Alten Riickinger Weg
gefiihrt. Dabei entfillt die Anbindung der Haltestellen Weiherfeld, Ostheimer StralRe
MaBnahmenkonzept

und Markobeler StraBe durch die Linie 7. Die Verldngerung bis zur Haltestelle August-
Schérttner-Halle erfolgt Montag bis Freitag in den Nachmittag- und Abendstunden.

- Sonnt
Linien- Montag - Freitag Samstag For.m tag/
Linienabschnitt lange eleriag
inkm | Navz NVZ HVZ svz Navz NVZ Svz NaVvz Svz

Umsetzungsstufe 1
Hohe Landesschule -

one randesschuie 230 | - | T30 | T30 | - - | 130 | (te0) | - | TeO
Freiheitsplatz
Freiheitsplatz -

reinefisplatz 800 | - | T30 | T30 ; - | 130 | (60) | - | TeO
Bruchwiesenweg
Fahrplan-km pro Jahr 310.000
AST-km pro Jahr 0
Umsetzungsstufe 2
Hohe Landesschule -

one randesschuie 230 | - | T30 | T30 | - - | m0 | Te0 | - | TeO
Freiheitsplatz
FFEIhEIt.Sp|atZ ) 8,00 = T15 T15 = & T30 T60 - T60
Bruchwiesenweg
Fahrplan-km pro Jahr 310.000
AST-km pro Jahr 0

Umsetzungsstufe 3

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spatverkehr, vollstandiger
Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.

Fahrzeugmindestkapazitat

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Priifauftrag

Prifung der Fahrgastnutzung zur August-Scharttner-Halle mit anschlieRender
Bewertung einer moglichen Angebotsanpassung.
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Linie 8

Linienverlauf

Hanau Hbf. - Pioneer Park (- Technologiepark)

Anzahl der Haltestellen

15 (25)

Innenstadt

BarbarossastraRe

= Hauptfriedhof |Cgt

Hauptbahnhof

“

7 \

Dunlop Ubergan
. sk Nancy-Johnson-StraRe g

Maria-Merian-Bogen
~

Whnlfaang -
James-Cook-StraRe #
Technologiepark

BriiningstraRe
Technologiepark Mitte

Technologiepark Ost

Degussa

_ GroBauheim

-
-
N O =
‘¢f- A ¢

Klein-Auheim

MaRnahmenkonzept

Die Linie 8 wird ab dem Pioneer Park bis zum Technologiepark Ost verlangert. In der
NVZ fahrt die Linie nur bis Pioneer Park. Im Zuge der gednderten Linienfliihrung wird
die Waldsiedlung in GroRauheim nur in der SVZ angebunden. Alternativ ist die
Anbindung der Waldsiedlung weiterhin durch das On-Demand-Angebot
gewahrleistet.

Linien- Montag - Freitag Samstag SFOI?nttag/
Linienabschnitt lange clertag
inkm [ Navz | Nvz HvZ svz Navz [ Nvz SVZ | Navz | Svz
Umsetzungsstufe 1
Hanau Hbf. - Technologiepark 6,30 - - T30 - - - - - -
Hanau Hbf. - Christoph- 293 ) T30 . . ) T30 ) ) )
Kolumbus-StraRe
Hanau Hbf. - Waldsiedlung 8,20 - - - T60 - - T60 - T60
Fahrplan-km pro Jahr 108.000
AST-km pro Jahr 2.000
Umsetzungsstufe 2
Hanau Hbf. - Technologiepark 6,30 - - T30 - - - - - -
Hanau Hbf. - Christoph- 203 = =
Kolumbus-StraRe ’
Hanau Hbf. - Waldsiedlung 8,20 - - - T60 - - T60 = T60
Fahrplan-km pro Jahr 108.000
AST-km pro Jahr 2.000

Umsetzungsstufe 3

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spatverkehr, vollstandiger
Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.

Fahrzeugmindestkapazitat

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Priifauftrag

Es ist eine Prifung der Bedienung von GroRauheim (Waldsiedlung) in der SVZ durch
den Linienverkehr vorzunehmen. Bei geringer Nachfrage kann die Bedienung durch
die Linie 8 entfallen und die Fahrgastbeférderung kann durch den On-Demand-
Verkehr erfolgen.
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Linie 9

Linienverlauf

Freiheitsplatz - Hohe Tanne - Mittelbuchen

Anzahl der Haltestellen

19

DrosselstraBe

(Q Hohe Tanne

OF Bismarckturm

Bahnhof Wi|i1e|msbad

Litzelbuchener Strale

Kilianstadter StraRe fy

Am Schwabergj
BiichertalstraRe ;

RathausstraRe

Raiffeisenstrale

" Nordwest

Hochstadter LandstraRe

Beethovenplatz

(). Handelstrake

& Rosenau & " >
£ Gustav-Adolf-StraRe *

HospitalstraRe

Q) Freiheitsplatz
Inneny S0P

Kesselstadt

MaRnahmenkonzept

Linie 9 verkehrt nur noch im 60-Minuten-Takt. Zur schulrelevanten

Hauptverkehrszeit bleibt das heutige Angebot (30-Minuten-Takt) bestehen. Abends

sowie sonn- und feiertags wird das Angebot der Linie 9 durch das On-Demand-
Angebot ersetzt.

o i S t
Linien- Montag - Freitag Samstag For'ln :g/
Linienabschnitt lange elertag
inkm | NaVvz NVzZ HVZ Ssvz Navz NVZ Ssvz Navz svz
Umsetzungsstufe 1
Freiheitsplatz - Liizelbuchener T30/
7 - T - - T - - -
StraRe %3 ) T60 i
Fahrplan-km pro Jahr 116.000
AST-km pro Jahr 0
Umsetzungsstufe 2
Freiheitsplatz - Lizelbuchener 9,75 ) 60 T30/ ) ) T60 _ ) _
StraBe T60
Fahrplan-km pro Jahr 116.000
AST-km pro Jahr 0

Umsetzungsstufe 3

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spatverkehr, vollstandiger
Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.

Fahrzeugmindestkapazitat

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Priifauftrag

ein annahernder 30-Minuten-Takt in Mittelbuchen entsteht.

Prifung der Abfahrten und Abstimmung der Linien 9 und MKK-31, sodass liberlagert
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Linie 10

Linienverlauf

Hanau Friedhof Kesselstadt - Freiheitsplatz - Lamboy Ulmenweg

Anzahl der Haltestellen

29

»
LiebigstraRe

Kastanienallee

Karlsbader StraRe

/

- Nordwest

Q
Karl-Marx-StraRe

N

\

NordstraRe/Congress Park (¥
Ulmenweg

' PlantagenstraRe
Auf dem Unterfeld \

NeuhofstraRe

Erlenwe :
6 Kiefernweg

CastellstraBe

nesseistadt

O R
Auf der Aue

O Pumpstation

MaBnahmenkonzept

In der Umsetzungsstufe 1 bleibt das Angebot der Linie 10 unverandert. Lediglich die
Verknlpfung mit Linie 1 in Kesselstadt wird aufgeldst. In Umsetzungsstufe 2 wird der
Takt in der NVZ und HVZ auf einen 15-Minuten-Takt verdichtet.

Linien- Montag - Freitag Samstag SFor.mttag/

Linienabschnitt lange in SILLag
km Navz NVzZ HVZ svz NaVvz NVZ svz NaVvz svz

Umsetzungsstufe 1
Friedhof Kesselstadt - 8,95 ) 20 1720 ) ) 1720 ) ) )
Ulmenweg
Frle.dh.of Kesselstadt - 5,85 ) } ) T30 ) ) T30 _ T30
Freiheitsplatz
Fahrplan-km pro Jahr 303.000
AST-Verkehr 23:30 - 02:30 Uhr, zusatzlich am Sonntag 07:00 - 08:00 Uhr
AST-km pro Jahr 17.000
Umsetzungsstufe 2
Friedhof Kesselstadt - 8,95 ) T15 15 ) ) 15 ) ) )
Ulmenweg
Frlgdhf)f Kesselstadt - 585 ) i ) T30 ) ) T30 ) T30
Freiheitsplatz
Fahrplan-km pro Jahr 374.000
AST-Verkehr 23:30 - 02:30 Uhr, zusatzlich am Sonntag 07:00 - 08:00 Uhr
AST-km pro Jahr 17.000

Umsetzungsstufe 3

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spatverkehr, vollstandiger
Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.

Fahrzeugmindestkapazitat

Gelenkbus, in der SVZ Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Priifauftrag
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Linie 11

Linienverlauf

Steinheim

Hanau Industriepark Wolfgang - Hbf./Auheimer StraRe - Steinheim Bahnhof - Rondo

Anzahl der Haltestellen

16

K’ésselétadt

™7 AlicestraRe

Rondo Steinheim

DietzenseestraRe
Vogesenstrae

Friedhof Siid Steinheim

s Bahnhof Steinheim

Fritz-Erler-StraRe

Feuerwehr Steinheim

Steinheim

EppsteinstraRe

OdenwaldstraBe

Innenstadt -

°

X”
Wolfgang -~
u““‘ly -
""‘, _,:"‘
T i o
> f
Degussa

In den Tannen \
Goethestrake
“._ GroBauheim

Fiihrung der Linie 11 Degussa mit Wende am Kreisverkehrsplatz Degussa und
Einfiihrung eines durchgédngigen 30-Minuten-Taktes im gesamten Linienverlauf.

MaBnahmenkonzept Verstarkerfahrten der Linie 11 zwischen Hbf./Auheimer Str. und Degussa zwischen
06:00 und 09:00 Uhr und 15:00 und 19:00 Uhr.
. S t
Linien- Montag - Freitag Samstag For.m 28/
Linienabschnitt lange elertag
inkm | Navz NVZ HVZ Svz NaVvz NVz Svz NaVz svz
Umsetzungsstufe 1
Degussa -
Hbf./Auheimer Str. 3,63 ) T30 15 ) ) T60 ) ) )
Hbf./Auhei .-
bf./Auheimer Str 55 | - | 130 | T30 | - - | 60 | - - -
Rondo Steinheim
Fahrplan-km pro Jahr 155.000
AST-km pro Jahr 0
Umsetzungsstufe 2
Degussa -
363 | - T30 | T15 - - T60 - - -
Hbf./Auheimer Str.
hiGh Auheimer Str. - 5,56 = T30 | T30 - . T60 2 2 .
Rondo Steinheim
Fahrplan-km pro Jahr 155.000
AST-km pro Jahr 0

Umsetzungsstufe 3

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spéatverkehr, vollstandiger
Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.

Fahrzeugmindestkapazitat

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Prifauftrag

Prifung der Auslastung Verstarkerfahrten anhand der Fahrgastzahlen. Bei geringer
Nachfrage konnen einzelne Verstarkerfahrten entfallen. Priifung einer zusatzlichen
Haltestelle hinter der Zufahrt Bertha-von-Suttner-StralRe zur Vermeidung der
Wendefahrt bis Degussa.
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Linie 12
Linienverlauf Hanau IKEA - Freiheitsplatz - Steinheim Bahnhof - Steinheim Albrecht-Direr-Stralle
Anzahl der Haltestellen 31
7 Ve e —
MoselstraRe DonaustraBe
o o NiddastraBe
o OIARE
Diebacher Weg WeserstraRe o

IKEA

Q' Kinzigbogen
ramboy:

" Nordwest O Johann-Kaiser-Ring

Francois-Gérten/VHS

Gabelsbergerstr./Lamboypark
/1 gerstr./| VP ol

— Paul-Ehrlich-Strate e
Nordbahnhof

NordstraRe/Congress Park O

° Q Freiheitsplatz
. Innefsiaut

- s o =

Westbahnhof O o O Marktplatz

Heumarkt

Kesselstadt

Am Mainkanal

Sudost

Bahnhof Steinheim 4"
~ S
AlicestraRe O
Berliner StraRe o
Karl-Kirstein-StraRe O

Pfaffenbrunnenstrae O

Johannes-Machern-Strae 'O

DietzenseestraRe O N
“_ GroBauheim

Vogesenstrate | O SteiNhE Eppsteinstraie

© 2
O . © Albrecht-Direr-StraRe
Friedhof Siid ® 3

Darmstadter StraRe
%

In den Umsetzungsstufen 1 und 2 bleiben sowohl die Linienfiihrung als auch die
MaBnahmenkonzept Taktung der Linie 12 unverandert. Ab Umsetzungsstufe 3 erfolgt eine Umstellung des
AST-Angebots auf einen On-Demand-Verkehr.

Sonntag/

Linien- Montag - Freitag Samstag Felertag

Linienabschnitt lange in
km NaVvz NVZ HVZ Svz NaVvz NVZ svz Navz Svz

Umsetzungsstufe 1

IKEA - Freiheitsplatz 5,40 - T30 T30 - - T30 (T30) - -

Freiheitsplatz - Albrecht-Direr-

siel eltsplatz - Alorecht-Direr-| g 40 | - T30 | T30 - - 130 | (130) | - T60
r.

Fahrplan-km pro Jahr 246.000

AST-Verkehr 21:30-22:30 Uhr

AST-km pro Jahr 2.000

Umsetzungsstufe 2

IKEA - Albrecht-Diirer-Str. 5,40 - T30 T30 - - T30 (T30) - -

Freiheitsplatz - Albrecht-Diirer-

S;f' clisplatz - Albrechtourer- s40 | - | 10 | T30 | - - | 10 | (Mo | - | Te0

Fahrplan-km pro Jahr 246.000

AST-Verkehr 21:30 - 22:30 Uhr

AST-km pro Jahr 2.000

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spatverkehr, vollstandiger

U t tufe 3
msetzungsstute Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.

Fahrzeugmindestkapazitat Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Priifauftrag
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Linie 20

Linienverlauf

Hanau Hbf. - Lamboy

Anzahl der Haltestellen

Gabelsbergerstr./Laminoypark £
nes

Innenstadt -

Kar!-Marx—StkraBe O l

N

Plantagenstrae "

or

Lam b,:oryi

.. Francois-Garten/VHS
%

@ CranachstraBe | ... (.. ‘
SR )\\

\Johann-Carl-Koch-StraRe
O

5 Ulmenweg

"+ @ NeuhofstraBe

Goodyear
Germany

MaBnahmenkonzept

Die Linie 20 dient in der HVZ als Schnellverbindung zwischen Hauptbahnhof und
Lamboy. Sie verkehrt nur von Montag bis Freitag.

-_ S t
Linien- Montag - Freitag Samstag For.m tag/
Linienabschnitt lange elertag
inkm [ NaVZ | Nvz HVZ SVZ | NavVZ | Nvz SVZ | NavzZ | svz
Umsetzungsstufe 1
Hanau Hbf. - Kiefernweg 5,60 - - EF - - - - - -
Fahrplan-km pro Jahr 30.000
AST-km pro Jahr 0
Umsetzungsstufe 2
Hanau Hbf. - Kiefernweg 5,60 - - EF - - - - - -
Fahrplan-km pro Jahr 30.000
AST-km pro Jahr 0

Umsetzungsstufe 3

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spatverkehr, vollstandiger
Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.

Fahrzeugmindestkapazitat

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Priifauftrag
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On-Demand-Verkehr

Bedienungsbereich

Klein-Auheim, GroBauheim, Wolfgang, Nordwest, Mittelbuchen

Anzahl der Haltestellen

o VI

Hochstadter LandstraBe

o Becthovenplatz \ .

Kesselstadt

< Mittelbuchen

> \ Lamboy.
Nordwest Z

‘O Handelstrage

O Rosenau 1

O, Gustav-Adolf-strage

O Hospitalstrake.

Stdost

Steinheim

St Ml i 4 .

MaBnahmenkonzept

Einbindung des Hafens in das bestehende On-Demand-Angebot und Einfiihrung eines
On-Demand-Angebotes in Mittelbuchen zur Verbesserung der Verbindung zwischen
Mittelbuchen und Freiheitsplatz. Dabei ersetzt das On-Demand-Angebot in den
Abendstunden sowie an Sonn- und Feiertagen das bisherige Angebot der Linie 9.
Durch die Einfiihrung von Modalpréferenz sollen Parallelverkehre vermieden werden.
Einbindung in den RMV-Tarif und Entfall des Komfortzuschlags, wenn keine
zuséatzliche Komfortleistung Gber das Linienangebot hinaus angefordert wird.

Linienabschnitt

Sonntag/

Montag - Freitag Feiertag

Samstag

Umsetzungsstufe 1

mainer Stdost

06:00 - 22:00 Uhr

7:00 - 00: h
(Freitag bis 00:00 Uhr) 07:00 - 00:00 Uhr

08:00 - 22:00 Uhr

mainer Mittelbuchen

06:00 - 08:00 Uhr und

20:00 - 01:00 Uhr 91:00 - 01:00 Uhr

07:00 - 00:00 Uhr

Fahrzeugstunden

25.000

Umsetzungsstufe 2

mainer Stdost

06:00 - 22:00 Uhr

7:00 - 00: h
(Freitag bis 00:00 Uhr) E200=00:00 U

08:00 - 22:00 Uhr

mainer Mittelbuchen

06:00 - 08:00 Uhr und

20:00 - 01:00 Uhr 1:00 - 06:00 Uhr

07:00 - 00:00 Uhr

Fahrzeugstunden

25.000

Umsetzungsstufe 3

Gesamtstadtischer On-
Demand-Verkehr

Ausweitung des On-Demand-Angebotes im Abend- und Spatverkehr, vollstandiger
Ersatz des AST-Angebot durch On-Demand-Verkehr.

Fahrzeugstunden

35.000

Fahrzeugmindestkapazitat

9-sitziger Kleinbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kapitel 6 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Priifauftrag

Priifung der Erweiterung des Bedienungsgebiets und Einbeziehung des Bereiches
Pfaffenbrunnenstralle.
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Nr.

H

O 00 N o un

11

12
13

14
15

16

17
18

19
20
21
22

23

24
25
26
27
28
29
30
31

32

Priorisierung des barrierefreien Umbaus von Haltestellen

Haltestelle

Hauptbahnhof

Kastanienallee
Bruchwiesenweg

Alfred-Delp-StraRe

AkademiestraRRe
WartburgstraRe
Hohe Landesschule
Burgallee
Underwood
Vosswaldestralle

Dunlop Ubergang

Friedenskirche
Hanauer StraRen-
bahn
Grimmelshausen-
stralRe

Harzweg

WolfstraRRe

Briningstralle
Am Obertor

Rochusplatz
Pumpstation

Alter Rickinger Weg
Industrieweg
Friedrich-Ebert-An-
lage

Landwehr
BarbarossastraRe
Lindenauschule
Eppsteinschule

Vor der Kinzigbriicke
Schlossplatz
Rhonstralle
Heinrich-Fischer-Bad

Weiherfeld

barriere-
frei

teilweise

teilweise
teilweise

teilweise

nein
teilweise
teilweise

nein

nein

teilweise
nein
nein

nein

nein

teilweise

teilweise

nein
nein

teilweise
nein
nein

nein
nein

nein
nein
nein
nein
teilweise
nein
nein
nein

teilweise

37

Tag

8.113

941
906

841

660
645
545
494
470
328

317

271
267

251
233

230

210
205

204
190
127
115

110

105
76
73
72
63
54
49
49

48

Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus
Ein- und
Ausstei-

ger pro
37

Guteklasse Hinweise

Der barrierefreie Ausbau erfolgt im Rahmen
der Neuplanung des ZOB.

Der barrierefreie Ausbau soll im Rahmen
des geplanten StraRenausbaus erfolgen.

Der barrierefreie Ausbau soll im Rahmen
des geplanten StraRenausbaus erfolgen.

Die StraBenbaulasttragerschaft liegt beim
Main-Kinzig-Kreis. Mit der Kreisfreiheit geht
die StralRenbaulast auf die Stadt Hanau
tiber.

Der barrierefreie Ausbau ist stadtebaulich
nur schwer umsetzbar.

Der barrierefreie Ausbau soll im Rahmen
des geplanten StraRenausbaus erfolgen.

Hohe Bedeutung flr den Regionalbusver-
kehr.

Verkehrsnachfrage auf den Stadtbuslinien der HSB im September 2024, ohne Nachfrage der tiberértlichen
Busverkehrs.
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Nr.

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

Haltestelle

Bismarckturm

Johann-Carl-Koch-
StraRe
Wachenbuchener
StraRe

Bahnhof Klein-Au-
heim

Otto-Hahn-Schule

Amphitheater

Nordbahnhof/
Friedberger Stralle

Paul-Gerhardt-Schule
DieselstraRe
Hainstadter StraRe
Briider-Bauer-StraRRe
Obergasse
Spitzenweg
Behringstrale
Borsigstralle

Lindenaubad

Kaufmannische
Schule

Karl-Rehbein-Schule

Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus

barriere-
frei

nein

nein

teilweise

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

nein

Ein- und

Ausstei-

ger pro
Tag®’

47

46
26
12

10

k.A.
70
37
21

11

k.A.

k.A.

Guteklasse

Hinweise

Die StraBenbaulasttragerschaft liegt beim

Main-Kinzig-Kreis. Mit der Kreisfreiheit geht

die StralRenbaulast auf die Stadt Hanau
tber.

Hohe Bedeutung fiir den Regionalbusver-
kehr und zukdiinftig auch fir Linie 1.

Hohe Bedeutung flr den Regionalbusver-
kehr.

Hohe Bedeutung fiir den Regionalbusver-
kehr.

Geringe Bedeutung, da ausschlieRlich im
Schilerverkehr bedient.

Geringe Bedeutung, da ausschlieRlich im
Schilerverkehr bedient.

Geringe Bedeutung, da ausschlieRlich im
Schilerverkehr bedient.

Geringe Bedeutung, da ausschlieRlich im
Schilerverkehr bedient.

Geringe Bedeutung, da ausschlieRlich im
Schilerverkehr bedient.

Geringe Bedeutung, da ausschlieRlich im
Schilerverkehr bedient.

Geringe Bedeutung, da ausschlieRlich im
Schilerverkehr bedient.

Geringe Bedeutung, da ausschlieRlich im
Schilerverkehr bedient.

Geringe Bedeutung, da ausschlieRlich im
Schilerverkehr bedient.

Geringe Bedeutung, da ausschlieRlich im
Schilerverkehr bedient.

Geringe Bedeutung, da ausschlieRlich im
Schilerverkehr bedient.
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Riickstellung des barrierefreien Ausbaus an folgenden Haltestellen

Ein- und

Nr. Haltestelle barrle‘re- el Giiteklasse Hinweise
frei ger pro
Tag3®

Rue de Conflans/ Der barrierefreie Ausbau einer der drei Posi-

50 . teilweise 1.452 tionen ist wegen Grundsttickszufahrten bau-
An der Lindenau . . L
lich nicht moglich.
Der barrierefreie Ausbau ist wegen Grund-
51 Weserstralle nein 95 stlickszufahrten bzw. Baumbestand baulich

nicht maglich.

Der barrierefreie Ausbau ist wegen Grund-
stiickszugangen baulich nicht moglich.

Der barrierefreie Ausbau ist wegen Grund-
stlickszufahrten baulich nicht méglich.

Der barrierefreie Ausbau ist wegen Grund-
stiickszufahrten baulich nicht méglich.

C
C
C
B
55  Pioneer Park nein 2826 Die zukiinftige Bedeutung der Haltestelle ist
noch offen.
E
C
D
D

52 RembrandtstralRe teilweise 68
53 Odenwaldstralle nein 33

54  RaiffeisenstralRe teilweise 141

56 August-Scharttner- Die zuklnftige Bedeutung der Haltestelle ist
Halle noch offen.

Die zukiinftige Bedeutung der Haltestelle ist

noch offen.

nein 35

57 Forstamt nein k.A.

58 Kronprinzenstralle nein 134 Haltestelle wird nicht weiter bedient.
59 Ostheimer StralRe nein 22

60 Markdobeler StralRe nein 7

Haltestelle wird nicht weiter bedient.
Haltestelle wird nicht weiter bedient.

38 Verkehrsnachfrage auf den Stadtbuslinien der HSB im September 2024, ohne Nachfrage der Uberértlichen
Busverkehrs.
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Ill. Kartenband

Hinweise zum Kartenband

e In diesem Dokument sind nicht alle Karten dargestellt, sondern ausschlieRlich die wichtigsten Analysekarten.
e Die Haltestelle EppsteinstralRe ist in den Karten noch am alten Standort dargestellt, da der barrierefreie Ausbau und die Verlegung der Haltestelle erst nach Abschluss der Bestandsaufnahme und Analyse eingeleitet wurden.
Zum Zeitpunkt der Kartenerstellung war die Umsetzung noch nicht erfolgt. In der Karte ,Barrierefreier Ausbau der Haltestellen” ist die Haltestelle jedoch als bereits ausgebaut dargestellt.
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